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WYBIERAJMY
TYLKO BEZPIECZNE PRZEJSCIA

W deszczowy poniedziatek, 6 czerwca ok. godziny 13.30 przez al. Andersa w Nowej Hucie przebiegal
mtody 20-letni chtopak. Biegl szybko, bo mocno padato. By¢ moze zatozyl na glowe kaptur, aby si¢
chroni¢ przed deszczem. Nie zauwazyl, ze od strony pl. Centralnego jedzie tramwaj linii nr 16. Wpadt
prosto pod niego. Aby mozna bylo podjac¢ akcje ratunkows trzeba go bylo najpierw wyciggnac spod
wagonu. Niestety tuz po przewiezieniu do szpitala zmart.

Smier¢ tak mtodego cztowieka jest tragedia. Cierpi jego rodzina, bliscy. Trudno nie powiedzie¢ takze o
koszmarze, ktory przezywa motorniczy tramwaju. Nie mozna przejs¢ obojetnie obok takiego zdarzenia. To
dlatego wtasnie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie zdecydowalo si¢ w tym roku
na przeprowadzenie spotecznej kampanii ,Wybierz bezpieczne przejscie”. Piszemy o niej w tym numerze
LPrzewoznika Krakowskiego”. Ja szczegdlnie polecam wywiad ze znanym i cenionym psychologiem
spotecznym Zbigniewem Neckim. Mozna w nim znalez¢ odpowiedzi na wiele frapujacych pytai dotycza-
cych réznych ludzkich zachowar, ot chociazby dlaczego decydujemy sie przebiegac przez ruchliwe ulice
na czerwonym Swietle. W tym numerze drukujemy takze specjalng mape, na ktorej zaznaczyliSmy 13 miejsc,
w ktoérych przez ostatnie 10 lat doszto do wypadku z udzialem pojazdu komunikacji miejskiej. Oczywiscie
nie oznacza to, ze tylko w tych miejscach nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢. Trzeba to bowiem
robi¢ wszedzie tam, gdzie przechodzimy przez jezdnie czy torowiska.

A z tym niestety jest roznie. Chyba kazdy byl kiedys swiadkiem, gdy starsza osoba, czgsto nawet
poruszajaca sie przy pomocy laski decyduje sie na wejsScie prosto pod jadacy tramwaj czy autobus.
W dodatku wydaje mi si¢, ze te osoby przechodzac w ten sposob nie sa Swiadome, ze narazaja wlasne
zycie - nie rozgladaja si¢, nie sprawdzajg czy moga bezpiecznie przejs¢. To niesamowite, ze dla zaoszcze-
dzenia kilkunastu, czy kilkudziesigciu sekund swojego czasu sa w stanie zaryzykowacé wilasne zdrowie
a nawet zycie. Dotyczy to takze ludzi mlodych.

Gdy w ramach akcji MPK ,Wybierze bezpieczne przejScie” zaprositem dziennikarzy krakowskich me-
diow na krotki kurs jazdy tramwajem, kazdy z nich zadat mi pytanie: po co to zrobitem, co chce przez to
osiggnac. Wszystkim odpowiedziatem tak samo: chce zebyscie doswiadczyli na wilasnej skérze jak trudno
jest zahamowac tramwaj, gdy ktos nagle przed niego wbiegnie. Ale to nie wszystko. Chce takze, abyscie
po tym doswiadczeniu przy kazdej okazji apelowali do wszystkich o zachowanie ostroznosci. Ja rowniez
o to wszytkich czytajacych ,Przewoznika Krakowskiego” bardzo prosze.

Tak niewiele przeciez trzeba, aby takich historii jak ta opisana przeze mnie na poczatku tekstu, wcale
nie byto.

Marek Gancarczyk
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WICEPREZES MPK SA NADAL
W ZARZADZIE UITP

Zbigniew Palenica, wiceprezes Miejskiego Przed-

sigbiorstwa Komunikacyjnego SA w Krakowie po-
nownie zostal wybrany na przewodniczacego Zgro-
madzenia Lekkich Kolei w UITP (Miedzynarodowej
Unii Transportu Publicznego), co jest réwnoznacz-
ne z funkcja wiceprezydenta tej organizacji. Zbi-
gniew Palenica przez najblizsze dwa lata nadal be-
dzie odpowiadal za rozwdj i regulacje prawne w jed-
nej z najwazniejszych obszarow komunikacji zbio-
rowej na Swiecie, jaka jest komunikacja tramwajo-
wa. O nominacji do tej odpowiedzialnej i prestizo-
wej funkcji zadecydowaly glosy delegatéw UITP
z calego Swiata, ktérzy spotkali si¢ w Dubaju na
poczatku roku.
- Powierzenie mi tej funkcji przez delegatéw UITP
pozwoli mi nadal dba¢ o rozwdj systemow trans-
portowych, ktore si¢ ciesza obecnie bardzo duza
popularnoscia na Swiecie, czyli komunikacji tram-
wajowej. Jest ona dzisiaj uwazana za jeden z najbar-
dziej proekologicznych srodkéw transportu. W do-
datku jego budowa nie wymaga tak wielkich nakta-
déw finansowych jak budowa metra — tlumaczy
Zbigniew Palenica.

WYDARZENIA

Wiceprezes MPK SA
dodaje takze, ze systemy
tramwajowe caly czas sg
udoskonalane. Bardzo za-
awansowane sg juz m.in.
prace nad wprowadze-
niem zasilania tramwajow
energia elektryczna bez
koniecznosci budowania
sieci trakcyjnej.

Coraz czeSciej mowi
sie takze o tym, Ze remedium na kryzys energe-
tyczny, ktory jest coraz bardziej odczuwany na Swie-
cie moze si¢ okaza¢ wiasnie transport zbiorowy,
oparty przede wszystkim na komunikacji tramwajo-

wej. Marek Gancarczyk

Miedzynarodowa Unia Transportu Publiczne-
go (UITP) jest powstatqg jeszcze w XIX wieku 0gol-
noswiatowq. organizacjg zrzeszajgcg ponad 3800
podmiotow (firmy przewozowe, instytucje i osrod-
ki naukowe) dzialajgcych w sektorze transporiu
zbiorowego. Siedzibg organizacji jest Bruksela.

ZAKUP W AUTOMATACH KKM
JESZCZE BEZPIECZNIEJSZY

Mamy dobra informacje dla naszych pasazeréw.

BRE Bank i firma Elavon zakoriczyly prace nad cer-
tyfikacja urzadzen platniczych w automatach Krakow-
skiej Karty Miejskiej. W efekcie juz od kilku tygodni
za zakup biletu okresowego mozna zaplacic¢ nie tyl-
ko karta pfatnicza z paskiem magnetycznym, ale tak-
ze kartami wyposazonym w chip.
- Dzigki temu w automatach KKM zakup biletu przy
uzyciu karty jest jeszcze bardziej bezpieczny. Jedno-
czesnie z tej formy platnosci bedzie mogto korzystac¢
wiecej pasazerow. Wprowadzajac w automatach
mozliwos¢ zaplaty kartami z chipem spelniamy tak-
7ze wymagania unijne dotyczace transakcji kartami
platniczymi w Europie — podkresla Dariusz Bojda,
kierownik dziatu systemow elektronicznych w MPK,
odpowiedzialny za Krakowsksg Karte Miejska.

Warto podkresli¢, ze bank sprawdzit wszystkie
czytniki zamontowane w automatach i jednoznacz-
nie stwierdzil, Ze s3 one bezpieczne. Zanim jednak
taka opinia zostala wydana czytniki musialy przejs¢
wiele skomplikowanych préb, ktére trwaly od li-
stopada ubieglego roku. Eksperci badali m.in. jak
zachowaja sie one w przypadkach uzycia réznego

rodzaju kart, w tym kart fal-
szywych. Byly takze pro-
wadzone préby jak urza-
dzenia zachowaja sie w
przypadku nieudanych
transakcji.

Przypomnijmy, ze
w Krakowie stoi 65 automa-
tow KKM. Mozna w nich
wykupic bilety okresowe na
wszystkie linie oraz bilety
jednorazowe. Mozna to zro-
bi¢ przez cala dobe. W po-
nad polowie urzadzen (w
36 automatach KKM) istnieje mozliwos¢ zaptaty karta
platnicza.

Automaty to obecnie podstawowy sposob zaku-
pu biletow w Krakowie. Tylko w automatach KKM
kazdego miesigca jest przeprowadzanych ok. 1 mln
operacji.

Lista automatéw z czytnikami kart platniczych jest
dostepna na stronie www.kkm.krakow.pl

Marek Gancarczyk
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WYBIERZ BEZPIECZNE PRZEJSCIE

Miejskie Przedsi¢biorstwo Ko-
munikacyjne SA w Krakowie pro-
wadzi akcje ,Wybierz bezpieczne
przejscie”. Jest ona skierowana
zaréwno do pieszych jak i do kie-
rowcow samochodéw osobowych.
Bardzo czesto zdarza sie, ze piesi
lekcewaza czerwone Swiatlo przed
przejSciem przez torowiska tram-
wajowe i na skrzyzowaniach. Tym
samym lekcewaza tez swoje zycie
nie zdajac sobie sprawy, jak trud-
no jest motorniczemu zatrzymac
tramwaj wazgcy ponad 30 ton. Po-
dobnie postepuja takze kierowcy
samochodéw osobowych, wymu-
szajac i zajezdzajac droge tramwa-
jom czy przejezdzajac na czerwo-
nym Swietle przez torowiska.

- Chcemy zwré6ci¢ uwage na ten

problem i zaapelowac zaréwno do
pieszych jak i do kierowcow
0 ostroznos¢, a przede wszystkim
o stosowanie si¢ do przepisow ru-
chu drogowego na skrzyzowa-
niach przez ktére przejezdzaja
tramwaje — mowi Mariusz Szat-
kowski, dyrektor ds. Przewozéw
w MPK SA w Krakowie.

Na poczatku maja na kilkudzie-
sieciu przystankach w centrum mia-
sta, na duzych weztach przesiad-
kowych pojawily sie plakaty z ha-
stem ,Wybierz bezpieczne przej-

scie”. To tylko jeden z kilku ele-
mentéw kampanii informacyjnej
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komu-
nikacyjnego SA w Krakowie. Wkrot-
ce na monitorach w autobusach
i tramwajach beds takze wyswie-
tlane filmy, w ktorym takze bedzie-
my apelowa¢ m.in. do pieszych, aby
nie wbiegali na torowisko przed
nadjezdzajace tramwaje.

Decyzja o rozpoczeciu akcji
informacyjnej w maju nie jest
przypadkowa. To wlasnie w tym
miesigcu w ostatnich 10 latach do-
szto do osmiu Smiertelnych wy-
padkéw z udziatem pojazdow
komunikacji miejskiej. W tej sta-
tystyce gorszy jest tylko listopad,
w ktorym przez ostanie dziesiec
lat byto takich wypadkéw dzie-
wieé. Ze statystyki wynika takze
jeszcze jeden wniosek. Przez
ostatnie dziesige¢ lat w wypadkach
z udziatem pojazdéw komunika-
¢ji miejskiej najczesciej ginety oso-
by po 60 roku zycia. Dlatego tez
w naszej akcji chcemy zwrdcic
uwage szczegdlnie tym osobom
i zaapelowad, aby przechodzic
przez skrzyzowanie poczekaly na
zielone Swiatlo i nie przebiegaly
przez torowisko widzgc nad-
jezdzajacy tramwaj.

Od poczatku tego roku doszto
takze do czterech wypadkow
Smiertelnych z udziatem pojazdéw
komunikacji miejskiej. Za kazdym
razem do zdarzenia dochodzito
zwiny pieszych lub kierowcow
samochodow, ktérzy nie zastoso-
wali sie do przepiséw ruchu dro-
gowego, przechodzgc lub prze-
jezdzajac na czerwonym Swietle.

Marek Gancarczyk

CZARNE PUNKTY

Wramach akcji,, Wybierz bezpiecz-
ne przejscie” przygotowalismy spe-
cjalng mapke. Zaznaczylismy na niej
13 czarnych punktow na krakowskich
ulicach, gdzie w okresie ostatnich
10 lat doszto do jednego lub wiecej wy-
padkow smiertelnych z udziatem po-
Jazdow komunikacji miejskiej. Jak
wynika ze statystyk najwiecej wypad-
kow zdarza sie w dwdch miejscach:
przy ul. Balickiej i przy ul. Brozka.

Przy ul. Balickiej bardzo czesto
zagrozenie stwarzajqg Rierowcy samo-
chodow. Skrecajgc w prawo, w kierun-
ku ul. Armii Krajowej nie zwracajqg
uwagi na jadgce tramwaje i mimo
czerwonego Swiatta probujg prze-
Jjezdzac przez torowisko. W tym miej-
scu bardzo czesto dochodzi do koli-
zji, bo mimo niewielkiej predkosci
z jakg poruszajg sig tam tramwaje
(ograniczenie predkosci do 30 km na
godzing), motorniczy nie jest w sta-
nie zatrzymac 30-tonowego wagonu
przed nagle zajezdzajgcym mu droge
samochodem.

Przy ul. Brozka z kolei problem wy-
nika z braku zachowania ostrozno-
Sci przez pieszych. Bardzo czesto 0so-
by, ktore przechodzqg tu przez toro-
wisko nie sprawdzajqg, czy mogqg bez-
piecznie przejsc na drugq strong jezd-
ni i w ostatniej chwili wchodzg przed
Jadgce tramwaje. Zdarza sig tez, ze
probujg przebiegac przez tory poza
wyznaczonym do tego miejscem.

Piesi przebiegajgcy poza wyzna-
czonymi przejsciami dla pieszych,
czesto tuz przed jadgcymi tramwaja-
mi lub autobusami — to bardzo cze-
sty widok na ul. Dietla miedzy przy-
stankami , Starowisina”. Takie zacho-
wania doprowadzity w tym miejscu
Juz do dwdch smiertelnych wypadkow
w ostatnich 10 latach.

Na mapie zaznaczono 13 punk-
tow. Nie oznacza to jednak, ze tylko
tam piesi i kierowcy samochoddéw po-
winni zachowywac szczegdlng ostroz-
nosc. O swoje bezpieczeristwo powin-
nismy dbac za kazdym razem gdy
przechodzimy czy tez przejezdzamy
przez skrzyzZowania.

Marek Gancarczyk

6

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011




GORACY TEMAT

BURTIRPET | ._
RUITIRPT T

nusziepz £

obapysmaleung e - £1
OUESSEY EIUOW ey UejalEy S UEMOTAZING - T |
Iz Mg 1500y Yauealaad - ||
RYSUDPRINS B8] RIUEMOTATING - (]
emobiE] eje youeysizid - g
B85 MOssyeyoE Je)) jeusieizid - g
e od Heunsizid - £
Aurops sazsom] yaumsizad -9
OO TGN M EMOTATIN - §

EyToug yaveysizad - F
fmopoysmues prefazid - iynpegy ey eg yausysiod - |

ALANNd INGYIS

AT TR ==

EE N T ) - gy el
ranspy mhora s ey [ ]

aampry @ T melle ey pat AT L) S

Py AN

yadmosngano i yrdsmolomwoy yiullsoyiunweoy yaobbo opy .~

ALNNNd INavZD X

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011



GORACY TEMAT

DZIENNIKARZE
NA KROTKIM KURSIE JAZDY TRAMWAJEM

We wtorek, 31 maja przedstawicie mediow, ga-
zet, radia i telewizji mieli mozliwos¢ na wiasnej
skorze przekonac sie jak trudno jest zatrzymac roz-
pedzony, 30 tonowy tramwaj, przed ktory nagle
wtargnat pieszy. Kazdy z nich na chwile zamieniat
si¢. w motorniczego. Rozpedzal tramwaj (dwa wa-
gony 105N)i gdy dojezdzal do przejscia dla pie-
szych, miat zahamowac¢ wagon, tak aby unikng¢
wjechania na pasy. W dodatku na sasiednim torze
tuz przed wymalowanymi pasami ustawiony byt inny
tramwaj, zza ktérego tuz przed nadjezdzajacy wa-
gon wyrzucane byly pudetka, imitujace wbiegaja-
cego w ostatniej chwili pieszego. Mimo korzystania
z trzech rodzajow hamulcéw (elektrodynamiczne,
szczekowe i szynowe) nikt nie zdotat zatrzymac
rozpedzonego tramwaju przed pasami...

Pierwszej jeZdzie tramwajem towarzyszyty duze emocje

Dla wszystkich obecnych dziennikarzy byla to
pierwsza w zyciu okazja, aby poprowadzi¢ tram-
waj. Kazdy z nich po zakoriczonym przejezdzie przy-
znawal, ze zatrzymanie wagonu bylo bardzo trud-
ne. Zreszta potwierdzil to pomiar drogi hamowania.
Rozpedzony do 30 km na godzing tramwaj po roz-
poczeciu hamowania potrzebowat ok. 20 metréw,
zeby si¢ zatrzymac. W efekcie zdotat si¢ caly prze-
toczy¢ po przejsciu dla pieszych.

Zainscenizowana scena na terenie zajezdni tram-
wajowej Podgorze wydarzyla si¢ naprawde w tym
roku na rondzie Matecznego. P6Znym wieczorem
dwie dziewczyny staly tam przed przejSciem dla
pieszych. Gdy zobaczyly, ze z przystanku odjechat
tramwaj w strone Lagiewnik, mimo czerwonego
Swiatla postanowily wejs¢ na przejscie dla pieszych
i przebiec na druga stron¢ jezdni. Nie zauwazyly
nadjezdzajacego z przeciwnej strony tramwaju. Jed-

= ™

i e e

i - .
i =

Nikt nie zdotat zatrzymac tramwaju przed namalowanym
przejsciem dla pieszych

na z nich nie zdazyla sie cofng¢ i mimo natychmia-
stowej akcji ratunkowej zmarla.

B%{/ o

Stefan Szczypuia, kierownik Osrodka Szkolenia w MPK SA
wyjasniat takze dziennikarzom jak wiele uwagi poswieca
sie podczas kursu na przygotowanie motorniczych do pracy

To ijeszcze dwa inne wypadki Smiertelne z udzia-
tem pojazdow komunikacji miejskiej, do ktérych
doszto w tym roku, sklonilty MPK SA do rozpocze-
cia akcji ,Wybierz bezpieczne przejScie”. Jej celem
jest prosba i apel zaréwno do pieszych jak i do
kierowcow samochodéw osobowych, przede wszyst-
kim o stosowanie si¢ do przepiséw ruchu drogo-
wego na skrzyzowaniach przez ktére przejezdzaja
tramwaje, ale takze o ostroznosc¢ i rozwage na kaz-
dej krakowskiej ulicy.

Marek Gancarczyk
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BADZMY MADRZY PRZED SZKODA,
A NIE PO SZKODZIE

na temat psychologicznych mechanizmow odpowiadajqgcych za sktonnosc
do tamania przepisow, oraz potencjalnych przyczyn zwiekszonej liczby
smiertelnych wypadkoéw w Krakowie z udziatem pojazdow komunikacji miej-
skiej rozmawiamy z prof. Zbigniewem Neckim.

Prof. dr bab. Zbigniew Necki, psycholog spoleczny, dyrektor Instytutu Zarzqdzania Uniwersytetu Jagielloviskiego w Krakowie.

Izabela Suder: Zapytam najbar-
dziej ogdlnikowo, jak tylko moz-
na: dlaczego przechodzimy przez
bardzo ruchliwe ulice na czerwo-
nym swietle?

Prof. Zbigniew Necki: General-
nie, w tym momencie klania si¢
nisko przestrzeganie przepisow,
zarowno drogowych, jak i pozo-
stalych, a w naszym kraju nie ma
zbyt gleboko zakorzenionej trady-
¢ji, zeby przejmowac si¢ czyms
takim jak ograniczenia predkosci,
przejscia dla pieszych, zakazy par-

kowania... Mozna zatem powie-
dzie¢, ze istnieje ogdlny wzorzec
postawy, w ktorej motywacja do
przestrzegania przepisow typu
,nie przebiegaj na czerwonym
swietle”, ,zielone — idZ, czerwo-
ne — stoj, czekaj”, jest w Polsce
dosy¢ niska.

Motywagcja ta zwigksza si¢ lub ra-
czej - jest zwigkszana, kiedy w za-
siggu wzroku pojawia si¢ kontro-
la: gdy na skrzyzowaniu lub w po-
blizu stoi policjant albo straznik
miejski; dopiero wtedy zaczyna-
my by¢ bardzo, bardzo poprawni.

Ale, co jest oczywiste, nie wszg-
dzie moze stac¢ policjant, a co za
tym idzie, najczesciej musimy sami
sie kontrolowac...

IS: A wigc, Zeby postepowac zgod-
nie z przepisami, mimo braku za-
uwazalnej kontroli naszego za-
chowania, potrzeba nam wszyst-
kim wewnetrznej motywacyi?

ZN: Tak, doktadnie. Ale oprécz
tej zewnetrznej, czy tez we-
wnetrznej motywacji do przestrze-
gania przepisow, istnieje takze
motywacja do ich tamania. I tutaj

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011

9



GORACY TEMAT

[

2o 1 e e N
Czy warto podejmowac takie ryzyko?

zwréce uwage na trzy aspekty,
sktadajace si¢ na t¢ wiasnie mo-
tywacje.

Pierwszym z nich jest tendencja
do nasladowania innych.

IS: Robimy to, co robig inni? Na-
wet jesli ponosimy przy tym ryzy-
ko?

ZN: Istnieje szereg eksperymen-
tow, ktore udowadniaja mechani-
zmy, popychajace jednostke do
nasladowania tlumu. Jezeli tak
zwany ,model”, czyli osoba, kto-
ra przechodzi na czerwonym
Swietle, jest tadnie ubrany, ele-
gancki i budzi nasze pozytywne
skojarzenia, to zaczynamy go na-
sladowad. Jesli idzie, kolokwial-
nie ujmujac, tachudra, ktos bez-
domny, to nie jestesmy sktonni do
powtarzania jego zachowar. Ale
generalnie, mechanizm naslado-
wania jest pierwsza rzecza, ktéra
sklania nas do tamania przepiséw.
Myslimy- ,jesli inni tamia, to ja
tez”.

IS: Na zasadzie ,nie czuje si¢ od-
powiedzialny za swoje zachowa-
nie’?

ZN: Owszem! Wszyscy tak robia,
a wiec to nam pasuje i nie czuje-
my sie winni, nawet jesli swiado-
mie zdajemy sobie sprawe, Ze po-
stepujemy Zle.

Druga przyczyne lamania przepi-
s6w mozna zamknaé w znajomym
zapewne nam wszystkim sposo-
bie myslenia: ,znam norme i wia-
Sciwie nawet chce jej przestrze-
ga¢, ale czas mnie goni...”

IS: Czyli jednak pospiech! Wyda-
wac by sig moglo, ze tendencje do
nadmiernego pospiechu wykazujg
raczej ludzie mlodzi, pracujgcy,
ktorzy spieszq sie to na uczelnig,
to do szkoty, to do pracy... Mimo
tego, statystyki mowiq, ze wigkszos¢
wypadkéw, do ktérych doszto
w tym roku, spowodowanych zo-
stato z winy ludzi starszych... nie
chciatabym kievowac sig mysle-
niem stereotypowym, ale czy to
przypadkiem nie jest paradoks?

ZN: Tak, oczywiscie, mtodsze oso-
by moga spieszy¢ si¢ bardziej, ale
nawet ci najstarsi maja swoje cele,
dazenia, obowiazki; i takze odczu-
waja presj¢ czasu. Mnie tez dzi-
wi, ze emeryci sie gdzies
spiesza... Ale si¢ spiesza i to jest
niezaprzeczalny fakt. Pewne za-
chowania czy tendencje zachowan
nie wygasaja wraz z wiekiem.

IS: Abstrabujgc od pospiechu, czy
nie wydaje si¢ Panu, Ze starsi lu-
dzie powinni byc jednak bardziej
uwazni i Swiadomi zagrozenia?
Miodzi sq beztroscy, czesto roztar-
gnieni, nie mogqg si¢ skupic, bo
przeszkadza im zblizajgca sig se-
sja, zakochanie. ..

ZN: Starsi ludzie tez bywaja zako-
chani (Smiech). Znam paru takich
beztroskich, jednak to faktycznie
wystepuje duzo rzadziej...
(Smiech) Ale na powaznie. U star-
szych ludzi pojawia si¢ inny me-
chanizm, a mianowicie mechanizm
niedokladnej percepcji. Nie sa oni
zatem w stanie ogarng¢ wszystkie-
go tak sprawnie i szybko, jak lu-
dzie mlodzi, a przypominam, ze
dziataja w tym samym srodowisku.
Mozna wiec powiedzied¢, ze majg
nieco inny punkt widzenia.

Do presji czasu i mechanizmu na-
sladowania, jako czynnikéw mo-
tywujgcych do tamania przepisow,
dodac¢ nalezy kolejny czynnik,

a mianowicie: bilans zyskow
i strat.

Czyli szacowanie - co zyskam, je-
sli bede przestrzegal obowiazuja-
cych zasad, a co zyskam, jesli je
zlamie¢. 1 analogicznie, jakie
w obydwu przypadkach poniose
straty.

IS: Rozumiem, ze oceniamy bilans
zyskow i strat automatycznie,
w ciggu utamkow sekundy?
ZN:Tak, ulamki sekundy. Jezeli
odpuszcze sobie tramwaj, na kto-
ry si¢ spiesze, to strace dobrych
kilka minut i bed¢ musial czekac,
a co zyskam jezeli dobiegne? Do-
tre na czas, zdaze, moze zaosz-
czedze pare chwil — zyskéw za-
wsze jest sporo.

IS: Co sig dzieje w tym momencie
z naszq zdolnoscig do oceny za-
grozenia’

ZN: Wlasnie w takich momentach
wystepowanie zachowan ryzy-
kownych zdecydowanie si¢ nasi-
la. Istnieje ogdlna zasada w sytu-
acjach ryzyka - ludzie lekcewazg
poziom zagrozenia, a wyolbrzy-
miajg stopien prawdopodobiefi-
stwa osiggniegcia sukcesu. W per-
cepcji sytuacji ryzykownej, ktora
badamy dos¢ dokladnie, okazuje
si¢, Zze szansa na sukces, a wiec:
,zdaze przebiec przed tramwa-
jem”, jest duzo wieksza niz w rze-
czywistosci, natomiast szacowanie
szansy kleski jest zanizane. Zatem
obiektywne ryzyko nie przekla-
da sie na jego psychiczng ocene.
W tym miejscu takze pojawia sie
kwestia wieku- ludzie starsi prze-
ceniaja mozliwosci swojego ruchu,
szybkosci dzialann i podejmowa-
nia decyzji, przez co moga ryzy-
kowac grozniejsze sytuacje.
Kolejna rzecz, rowniez wplywa-
jaca na nasze zachowanie na dro-
dze i poszanowanie przepisow
drogowych, to poszukiwanie da-
nych o sytuagji.

IS: A wigc w dalszym ciggu
ogrommng role odgrywa percep-
ga...

ZN: Skanujemy obszar, patrzymy
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na to: co?, gdzie?, jak?, oceniamy
odlegtosci, na przyktad miedzy sa-
mochodem, a tramwajami — i znéw
Zle!

IS: 1 po raz kolejny to starsi ludzie
sq na przegranej pozycjiz

ZN: Nie do korica. Ta ocena za-
chodzi na poziomie zmystéw i juz
raczej wszyscy sg zagrozeni po-
pelnieniem bledu, gdyz nie
wiedza tego, co zaraz powiem,
a mianowicie: w ocenie odleglto-
Sci jednostki od autobusu, czy
tramwaju, nie jest istotny jedynie
obserwowany pojazd, ale tez kon-
tekst, czyli to, co sie dzieje po
bokach. I z tego ludzie nie zdaja
sobie sprawy, przez co przece-
niaja dystans. Sa skionni myslec,
ze tramwaj jest dalej niz napraw-
de, ze zdazg przebiec przez uli-
ce; a w rzeczywistosSci sytuacije
wygladaja bardzo réznie, ponie-
waz na percepcje odlegltosci
wplywa to, co si¢ dzieje po bo-
kach, a co w widzeniu naturalnie
pomijamy, gdyz jest to widzenie
boczne i nieswiadome.

Co za tym idzie- juz na pierw-
Szym poziomie, a wiec poziomie
odbioru calej sytuacji na drodze,
nie zwracamy uwagi na przyklad
na zageszczenie pojazdow. Nie
mamy SwiadomosSci, ze -
W uproszczeniu- im wiecej samo-
chodéw na drodze, tym pojazd,
na ktérym skupiamy uwage, wy-
daje sie by¢ dale;j.

Druga rzecz to interpretacja.

IS: Skoro zmysty sie mylg, to silg
rzeczy interpretacja jest btedna?
ZN: Tak. Jak juz btednie odbie-
ram, Ze cos jest blizej, czy tez da-
lej niz w rzeczywistosci, to Zle
oceniam zagrozenie i podejmuje
decyzje: ,biegne, zdaze!”. Logicz-
nie wigc, interpretacja jest bled-
na, poniewaz jej podstawg sg
btedne dane, ktére zostaty pobra-
ne poprzez tendencyjne obserwo-
wanie sytuacji i ludzi.
Nawiazujagc w ogdle do tematu
czlowieka.. . Warto tez zastanowic
sie, kim jest podrozny, ktéry wsia-
da do tramwaju czy autobusu. To

jest osoba, ktéra ma jakies zada-
nie i intencjonalnie dazy do tego,
zeby gdzies si¢ przemiesScic.
A wiec posiada cel, sposéb po-
stgpowania, a w perspektywie-
rezultat i oceng tego rezultatu.

IS: Cztery elementy.

ZN: Bardzo istotne. Jezeli, przy-
ktadowo, miody czlowiek spieszy
sie na uczelnie, to zdarza mu sie
popehic¢ mnéstwo bledéw, gdyz
widzi on swoj cel i stara sie, by
sposob jego osiagniecia byt jak
najprostszy i najbardziej skutecz-
ny. Czasem kloci sie to z prze-
strzeganiem przepisow...

Kolejna istotna sprawa to stosu-
nek naszego podréznego do MPK.

IS: (Smiech) co dokladnie przez to
rozumiec?

ZN: - Ow stosunek ma bardzo
duzy wplyw na przestrzeganie
przepiséw! Jako ze tramwajom
i autobusom zdarzaja si¢ — zapew-
ne czesto nie z winy kierowcow
i motorniczych- spéznienia, to
w Swiadomosci spotecznej, po-
wstaje obraz MPK jako malo so-
lidnej i niepunktualnej firmy, na
ktéra nie mozna liczy¢. Zatem,
gdy tylko mozemy - tapiemy oka-
zje. Skoro nie mamy gwarangji, ze
nastepny tramwaj przyjedzie za
pie¢ minut, to nie czekamy, tylko
ryzykujemy, przebiegajac przez
ruchliwg ulice.

Tutaj oczywiscie widac¢ razacg
i powszechna niesprawiedliwosc
— kiedy autobus lub tramwaj si¢
spoznia, od razu stycha¢ narzeka-
nia, zale, pretensje...Nie jesteSmy
chetni do okazywania pobtazliwo-
Sci, nie bierzemy pod uwage
chocby licznych remontéw w na-
szym miescie, utrudniajacych ko-
munikacje. Natomiast gdy pojazd
przyjezdza na czas, z reguly na-
wet tego nie zauwazamy. To sie
nazywa akcentowaniem negatyw-
nych elementéw, a kolokwialnie
- szukaniem kija.

Whniosek jest prosty - obraz MPK
musi by¢ poprawiany, zeby pod-
rézni czesciej podejmowali bez-
pieczne decyzje, kierowani po-

GORACY TEMAT

czuciem, ze nastepny autobus nie-
bawem przyjedzie, a odpuszcza-
jac ryzykowny bieg na ten juz
odjezdzajacy, nie beda skazani na
dhugie czekanie.

IS: Czy mysli Pan Profesor, ze
wigksza punktualnosc rzeczywi-
scie przetozytaby sie na mniej wy-
padkéw spowodowanych pospie-
chem i podejmowaniem ryzyka?
ZN: Tak, widzialem tego przyktad
na wilasne oczy w Wiedniu, gdzie
panuje tak szalona regularnos¢
i punktualnos¢ jazdy, ze nie wi-
dzialem, zeby ktokolwiek spieszyt
si¢ na tramwaj czy autobus. Wi-
dzac, ze jeden odjechal, patrze na
tablice z rozkladem i wiem, ze za
trzy minuty mam nastepny. Wszy-
scy sg zatem spokojni o to, czy
tramwaj uciekl, czy akurat zdgzy-
li wsiags¢ — w kontekscie duzej
czestotliwosci odjazdow, to prze-
staje mie¢ tak wielkie znaczenie.
A wigc jednak ta Swiadomos¢ za-
wodnosci popycha nas w strone
podejmowania ryzykownych de-
cyzji, bedacych efektem myslenia:
sjezeli odpuszcze bieg do tram-
waju, nie zdaze i przyjdzie mi cze-
kac¢ pot godziny”.

IS: Podsumowujgc dotychczasowq
rozmowe - za najuwazniejsz)y me-
chanizm odpowiedzialny za po-
dejmowanie ryzykownych zacho-
wan wwaza Pan..

ZN: Zdecydowanie pomniejszanie
zagrozenia, bledng jego ocene.

IS: Czyli: komus cos moze sig zda-
rzyc, ale nie mnie. ..

ZN: Kazdy liczy sie z tym, ze moze
spas¢ cegla, nawet, Ze na glowe,
ale raczej komus innemu, na pew-
no nie jemu samemu. Mysli: zda-
rza sie; jednak nie jest sklonny
wyobrazac¢ sobie siebie w takiej
sytuagji, identyfikowac si¢ z nia.
Kolejna istotna sprawa, ktéra lu-
dzie bardzo tendencyjnie interpre-
tuja, to powody wypadkow.
Bardzo charakterystyczne jest lek-
cewazenie swojego wkladu w za-
istnienie wypadku, na zasadzie:
,=to ich wina! Ten gos¢ jechatl za
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Warto poczekac na zielone swiatto

szybko, tamten nie zdazyt zaha-

3

mowac

IS: Wracamy wiec do problemu
odpowiedzialnosci?

ZN: Tak, to si¢ nazywa zewnetrz-
ne, sytuacyjne wyjasnianie kleski-
,to oni Zle robia, to MPK za slabe
hamulce daje, a ja jestem ofiarg...
po prostu si¢ spieszylem, nie mia-
tem ztych intencji...”

Do czynnikéw ryzyka wystapie-
nia wypadku, a wiec tych na po-
ziomie zmysitéw, jak i na pozio-
mie interpretacji, dochodzi kolej-
ny poziom, niezwykle istotny—
poziom naszych emociji.
Przezywanie sytuacji, w ktorej sie¢
znajdujemy, jest bardzo wazne —
czujemy sie bezpieczni, jezeli rzecz
dzieje si¢ ,u siebie”, bardzo blisko
domu. Prosze pamietad, ze najwie-
cej wypadkéw ma miejsce przy-
stowiowy kilometr przed garazem.

IS: To by wyjasniato, dlaczego wg
statystyk najwiecej wypadkow wca-
le nie zdarzyto sie¢ na skompliko-
wanych, trudwnych skrzyzowa-
niach, kiére mogqg dezorientowac,
ale na bardzo prostych przej-
sciach, m.in. przy ulicy Brozka,
gdzie widzimy chodnik i przejscie
dla pieszych, przecinajgce tory
tramwajowe, nic wiecey.

ZN: Tak, wlasnie w takich miej-
scach mamy zawyzone poczucie
bezpieczeristwa, a jednoczesnie
obnizony poziom uwagi oraz czuj-
nosci.

Warto tutaj podkresli¢ wystepuja-
cy konflikt: piesi — maszyny.
Strefa ruchu pieszych i strefa ko-
towa w wielu miejscach jest po-
dzialem umownym; oczywiscie,
istnieja znaki typu ograniczenia
predkosci, ale gdybysmy byli
pewni, Ze s3 one przestrzegane,
to w jakim celu powstawalyby
progi zwalniajace?

Gorzka prawda jest taka, ze w Pol-
sce nie liczy sie na znaki, ale na
przymus.

Prég zwalniajacy oznacza, ze kie-
rowca czy chce, czy nie chce,
musi zwolni¢, w trosce o swdj sa-
mochéd. Najbardziej skuteczne jest
wiec wymuszenie przestrzegania
przepisow — znak to tylko sy-
gnal... Kto by sie nim przejmo-
wal, zwlaszcza, gdy w swojej oce-
nie wcale nie musi tego robic?

IS: Czyli, mam rozumiec, samo
ostrzeganie, sygnaty nie majqg sen-
su? Nie pomogqg’?

ZN: W bardzo niewielkim stop-
niu. Same sygnaly i informacje to
tylko tlo semantyczne, cos na
ksztalt odlegtej melodii, ktérg
gdzies tam ledwo styszymy. Jak
mowitem- dziala wymuszenie
przestrzegania przepisow, wiecej
- fizyczne wymuszenie, czyli na
przyklad stosowane przez miesz-
kaficéw kamienic blokery fizycz-
ne — stupki, uniemozliwiajace par-
kowanie w bramie. Sam znak ,nie
parkowac¢” nie daje tak duzych
korzysci, raz za czas znajdzie si¢
kierowca, ktéry zaparkuje, mimo
obecnego znaku...

W prewencji wypadkow powin-
nismy wiec zwiekszy¢ fizyczne
naciski na przestrzeganie przepi-
s6w, zeby ludzie nie tyle chcieli,
co musieli ich przestrzegac.

W przypadku tramwajéw mogty-
by to by¢ szlabany, oddzielajace
przystanek od ulicy, ale szlaban
na kazdym przystanku niestety
nalezy do pomystéw typu scien-

ce fiction...

W japoriskim metrze pojawili sie
,dopychacze pasazeréw”, w Pol-
sce, jak sie dowiedzialem, istniejg
podsadzacze, ktoérzy pomagajg
niepetnosprawnym dosta¢ si¢ do
pojazdu — i to jest wspaniale, bar-
dzo mi sie podoba, gdyz przede
wszystkim nie stanowi odniesie-
nia do $wiata znakow, ale jest
dzialaniem fizycznym o charakte-
rze bezposrednim.

IS: Zatem pozgdany skutek przy-
niesie jedyne bezposrednie oddzia-
hwanie?

ZN: Najpierw zawsze trzeba bez-
posrednio dziatac. Oczywiscie po-
gadanki, plakaty stanowia jakies
tam tlo i moga pomoc, ale, nie
ukrywajmy- najwigksza skutecz-
nos¢ zaobserwujemy, jezeli unie-
mozliwimy fizycznie lamanie
przepisow. Traktujmy ludzi z sza-
cunkiem, ale troche jak dzieci.
(Smiech) Ilez razy okazuje sie, ze
nawet dorosty czlowiek, ktory
wszystko rozumie i jest inteligent-
ny, jesli trzeba, jesli nadarzy si¢
okazja, to bedzie probowal uta-
twi¢ sobie zycie, jezeli bedzie
okazja do pokombinowania, to
prawdopodobnie z niej skorzysta.
Plus oczywiscie emocje: zdarza
si¢, ze dorosta, odpowiedzialna na
co dzieni osoba nie zastanowi sie
ani chwili, a juz zadziala, pod
wplywem impulsu, czy wahnie-
cia nastroju. Stad — traktowanie jej
jako nieco kaprysnej istoty, jest,
powiedzialbym, konieczne.
Wracajac do meritum, mozna
stwierdzi¢, ze prewencja wypad-
kéw ma mie¢ charakter diugofa-
lowego oddzialywania. Pierwszy
nurt musi przebiegac¢ przez bu-
dowanie bezpiecznych i ograni-
czajacych ryzyko przejsé dla pie-
szych oraz skrzyzowan, drugi —
przez edukacje, a trzeci, co przy-
znaje ze sporym bodlem, poprzez
super surowe sankcje za tamanie
przepisow.

IS: To tez dziala.
ZN: Dziata. Zeby skloni¢ nas do
przestrzegania regul, ktére majg
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stuzy¢ wzrostowi bezpieczenstwa,
nalezy wprowadza¢ konsekwent-
ne i dosy¢ dokuczliwe kary, zeby-
sSmy z gory obawiali si¢ wpadki,
niepowodzenia. To dziala, jest
naprawde skuteczne, pod warun-
kiem aprobaty ustalonych norm.
Normy te muszg by¢ dobrze zro-
zumiane i szanowane. Ludzie po-
winni mie¢ Swiadomosé, ze zo-
staly one stworzone w logicznym,
stuzacym ich dobru, celu.
Przykladem normy bezsensownej
jest ograniczenie predkosci w calej
Warszawie do 50 km/h... Kazdy,
kto choc raz poruszat si¢ po stolicy
samochodem, wie, ze ten przepis
jest nieadekwatny do panujgcej tam
rzeczywistosci na drogach.

Normy nieaprobowane beda ma-
sowo lamane.

Podobnie sprawa si¢ ma z sytu-
acjami, w ktorych kolizje sa z gory
do przewidzenia. Idealnym przy-
ktadem obrazujacym istnienie
miejsc dostownie prowokujacych
wystepowanie takich kolizji jest
bezsensownie zaplanowane kra-
kowskie skrzyzowanie, na ktérym
dwa tramwaje nie moga jednocze-
$nie zakreci¢ z powodu zbyt bli-
sko siebie ulozonych toréw. Je-
den musi czekad, az skreci drugi,
w przeciwnym razie dojdzie do
zderzenia.

A zatem, czynniki wplywajace na
wypadki i famanie przepisow to
rowniez bardzo czesto czynniki
strukturalne. Tam, gdzie pojawia
si¢ wigksza ilos¢ kolizji czy nie-
bezpieczenstw, niejednokrotnie
nalezy wyjs¢ poza czynniki psy-
chologiczne i zastanowic sig, czy
przypadkiem nie ma jakiegos ble-
du w samej strukturze skrzyzowa-
nia. Czy w samej sytuacji nie wy-
stepuje potencjalne ryzyko.

Co jest oczywiste, ryzyka przy-
bywa, gdy gwaltownie zwigksza
sie liczba uzytkownikow skrzyzo-
wania czy tez przejScia dla pie-
szych, niedostosowanego do no-
wej liczby uzytkownikéw. Miesz-
karicy wielu osiedli zapewne
przekonali si¢ na wiasnej skorze,
ze gdy przybywa samochodow,
a ilos¢ miejsc parkingowych po-

zostaje bez zmian, to pojawia si¢
problem dzikiego parkowania. To
dziala na podobnej zasadzie.

IS: Czasami wladze same zache-
cajg do tamania przepisow. ..
ZN: Tak, to jest oczywiste jak
wschod storica. Prébujmy uprze-
dzac¢ niebezpieczeristwo, nie tyl-
ko— uczy¢, pokazywad, ostrze-
gac... Nie dopuszczajmy do po-
wstawania miejsc wysokiego ry-
zyka; po co jeszcze bardziej je
zwiekszac?

IS: Jeszcze a propos swiadomosci. ..
Wydaje mi sig, zZe ludzie sq bar-
dziej swiadomi niebezpieczeri-
stwa, mogagcego ich spotkac ze stro-
ny samochodu; mniej ryzykanc-
kich zachowan ma miejsce na
przyktad na Zakopiance, na kto-
rej widac pedzgce pojazdy. Tram-
way daje ztudzenie mniejszej pred-
kosci. ..

ZN: Tak, a dzis, dodatkowo, tram-
waje coraz szybciej jezdza, czego
ludzie tez nie wiedza lub o czym
zapominaja. I nie zdaja sobie spra-
wy, jak trudno zatrzymac tramwaj!

IS: Wiasnie. A zatem, czy plakaty
na ksztatt tego, ktcry przygotowa-
to MPK, majq sens? Zwigkszqg swia-
domosc zagrozenia?

ZN: Plakaty maja szanse przynies¢
efekt, co zreszta wykazaty bada-
nia. Uwrazliwig na sprawe,
zwieksza Swiadomos¢ zagrozenia,
sklonia do myslenia, choc¢by przez
chwile...

Wasza idea jest bardzo fajna, ob-
raliscie dobry kierunek, warto to
robi¢, o ile przekaz jest jedno-
znaczny, prosty — jak dla dzieci.
Percepcja plakatu trwa 1,5 sekun-
dy, a wigc nadmiar stéw zmniej-
sza jego czytelnos¢ oraz blokuje
przekaz.

Mozna by jeszcze zastanowic sie
nad formg tekstu; ,Wybierz bez-
pieczne przejscie” to nakaz. Je-
stem pewien, ze co ktérys pieszy
zbuntuje si¢, bo to znéw krytyka,
znow pouczanie, MPK staje sie su-
rowym rodzicem, a nie partne-
rem.

GORACY TEMAT

in | §

Profesor ze swoim ukochanym kotem

IS: Wtedy nie dosc ze MPK sig SpoZ-
nia, to jeszcze nam rozkazuje. ..
ZN: Dowcipni skresla hasto i na-
pisza ,wozi¢ bezpiecznie!”
(Smiech) Lepsza jest refleksyjna,
sugestywna wersja...Wybierasz
bezpieczne przejscie? Zamiast —
wybierz!

Bo w razie wypadku w domysle
winny jest pieszy, na zasadzie: to
twoja wina, nie wybraltes bez-
piecznego przejscia!

A pytanie daje do myslenia.

IS: Czyli mimo wszystko jest szan-
sa, ze taka kampania zadziala?
ZN: Tak, jest. Plakaty dzialajg.
Oczywiscie nie w izolacji od po-
zostatych sSrodkow prewenciji,
o ktérych wspominatem, ale real-
nie moga pomaoc wam uzyskac po-
zadane skutki.

IS: Prosze zwrdcic uwage na za-
akcentowany na plakacie telefon
komdrkowy, ktory trzyma w reku
potencjalna ofiara. Chcemy, zZeby
podrozni oraz piesi mieli swiado-
mosc, Ze czesto w sytuacjach sta-
nowigcych Zrédto ryzyka, zajmu-
Jemy sie tysigcem spraw, zamiast
na chwilg skupic sie na tym, co
aktualnie istotne.

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011
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GORACY TEMAT

ZN: Bardzo dobry pomyst: zaak-
centowanie czynnikéw rozprasza-
jacych.

IS: Dobrym przyktadem moze byc
chyba przejscie przez tory tram-
wajowe przy ul. Pawiej, koto Ga-
lerii Krakowskiej. Czynnikow roz-
praszajgcych jest tam mnostwo:
zakupy, znajomi, rozmowy, emo-
cje towarzyszqgce spotkaniom to-
warzyskim, i niemal zerowe za-
bezpieczenie przejscia. Efekt —
wstrzgsajgcy, tragiczny wypadek,
w ktorym zgingta kobieta. Nie za-
uwazyta jadgcego z naprzeciwka
tramwaju, nie styszata, ze motor-
niczy sygnalizuje zagrozenie.
ZN: O tak, to miejsce, o ktérym
z gory mozna bylo powiedzie¢, ze
bedzie sprzyjalo wypadkom. Tutaj
oprécz rozproszonej uwagi, dzia-
faja takze inne, omowione juz prze-
ze mnie czynniki: brak wyrazne-
go podziatu piesi — pojazdy, duze
zageszczenie przechodniow, w
tym tych atrakcyjnych, ktérych chet-
nie nasladujemy, niska Swiadomos¢
zagrozenia, ztudne i bardzo silne
poczucie bezpieczeristwa...

A wcale mogg nie zadziata¢ wy-
zej opisane czynniki, wystarczy
przez sekunde si¢ zagapic! Ja sam
czasem Sie zagapiam...

IS: Kazdy sie zagapia.

ZN: Dokfadnie, o tym tez trzeba
mysle¢ wezesniej! Dodatkowo, ist-
nieja sytuacje i miejsca sprzyjaja-
ce rozproszeniu uwagi, jak wita-
Snie na przykltad to nieszczesne
przejscie obok Galerii Krakowskiej
— zageszczenie ludzi, wystawy
sklepowe, tu si¢ z kim$§ witamy,
tu zegnamy, wymieniamy usciski,
potem dzwoni telefon... A z pra-
wej nadjezdza tramwaj, na czym
si¢ skupic?

Jak wiadomo, nasza uwaga nie-
stety jest selektywna, wiec
w strukturze przestrzennej o tak
duzej liczbie zagrazajacych czyn-
nikéw, drobny element moze by¢
przyczyna tragedii.

IS: I trudno wtedy mowic o ewi-
dentnej winie pieszego. ..

ZN: Tak, istnieja wypadki, ktore
naprawde mozemy przewidziec.
Kazdy sie zagapi, kazdy czasem
czego$ zapomni, jestesmy tylko
ludZmi, mamy swoje stabosci.
Dodajmy do tego ograniczenie
mozliwosci poznawczych, beda-
ce efektem chociazby zmeczenia,
wspomnianego przez pania zako-
chania lub spozycia alkoholu. Po
co narazac na niebezpieczenistwo?
Trzeba minimalizowac ilos¢ po-
tencjalnie zagrazajacych miejsc
i sytuacii...

Cztowiek posiada swoje wizje
tego, co si¢ stanie, swoje cele,
swoje dzialania... zadania! I na to
si¢ nalezy godzi¢, nie mozna tego
nie bra¢ pod uwage. Zatem
zwiekszanie Swiadomosci ludz-
kiej, poprzez akcje takie jak wa-
sza, ktére przypominajg: ,znajdu-
jesz sie na ulicy, ty jestes pieszym,
CO stawia cie automatycznie na
przegranej pozycji, uwazaj!”, ma
sens.

Bardzo dobrym pomystem jest tak-
ze wprowadzanie stref ograniczo-
nego ruchu kolowego, istniejacych
coraz powszechniej w centrach
miast czy w poblizu zabytkéw.
Wiaze si¢ to z dobra ocena ryzy-
ka i sytuacji ryzykownych ze stro-
ny witadz oraz z minimalizowa-
niem tegoz ryzyka.

W tym miejscu, powraca sprawa
struktury przestrzennej naszych
skrzyzowan oraz bilansu uzytecz-
nosci. Jesli od przestanku tram-
wajowego do przejscia dla pie-
szych, mam 30 metréw, a aktual-
nie nie widze zadnego samocho-
du, to, co bede latat w kotko?-
ide na skroty; przeciez to dla mnie
korzystne-zaoszczedzam czas
i energie. A ze wchodze w strefe
ruchu kotowego i moge Zle oce-
ni¢ odlegtos¢ pojazdu, czy tez
moje mozliwosci fizyczne, to juz
inna sprawa...

IS: Powinno sig, rozumiem, dosto-
sowac wszystko do pieszego. Zeby
bylo jak najwygodniej, jak najbli-
zej: wysiadamy z tramwaju [ub
autobusu i u stop mamy przejscie
dla pieszych.

ZN: Prosze zauwazy<¢, ze ludzie,
jesli widza okazje, to skracaja so-
bie droge nawet o metr, stad
stynne ,Sciezki na trawnikach”.
Dla pieszych przestrzen to z re-
guly, gdy sa nastawieni zadanio-
wo, nie jest coS do podziwiania,
tylko przeszkoda do pokonania,
wiec im bedzie ona mniejsza,
tym wigksza szansa na bezpiecz-
ne przejscie zgodne z przepisa-
mi.

IS: Czy na zakoviczenie jest cos,
na co chciatby Pan szczegolnie
Zwrocic uwage?

ZN: Podsumowujac — mamy pro-
sty mechanizm, na ktéry sklada
si¢ jednak zdumiewajaco wiele
czynnikow.

Widze — przezywam — podejmu-
je decyzje.

Widze ruch, rézne odleglosci.
Przezywam — czuje si¢ bezpiecz-
nie... (jesli si¢ spiesze, to z regu-
ly sie tak czuje albo tez pomijam
istotne obiekty w percepcji)
Decyzja — biegne!
Rezultat: za pdzno...
oczytem!

A zatem: badZmy madrzy przed
szkoda, a nie po szkodzie. Bierz-
my pod uwage naszg — jak i kaz-
dego czlowieka — sklonnos¢ do
bylejakosci w patrzeniu i zajecia
tysiacem spraw, ktére przektadajg
sie¢ na falszywa interpretacje oraz
btedng ocen¢ zagrozenia.
Pamietajmy o tym, zeby zachowac
czujnosc. Szczegolnie, jezeli jeste-
Smy bardzo zmeczeni — poproSmy
kogos o pomoc, odpocznijmy,
a dopiero potem podejmujmy si¢
ryzykownych dziatan, ktére jeste-
Smy sktonni zbyt lekcewazaco
oceniac.

Majac swiadomos¢, ile putapek
czyha na nas przy okazji podjecia
decyzji o tamaniu przepisow, za-
stanéwmy sie, zanim to zrobimy.
Postepujmy z glowa.

co$ prze-

IS: Bardzo Panu dzigkuje za roz-
mowe i cenne wskazowki.

Rozmawiala Izabela Suder
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DEWASTACJE

MALY PEASZOW POD OKIEM KAMER

Wszystkie przystanki tramwajowe i autobusowe na nowym ciggu Romunika-
cyjnym Rondo Grzegorzeckie— Maty Plaszow zostaty wyposazone w gabloty
na rozktady jazdy podswietlane ledami.

Pracownicy Giéwnej Dyspozytorni Ruchu MPK
odebrali wiele telefonéw od mieszkancow, ktorzy
bardzo szybko zauwazyli wyposazenie wiat przy-
stankowych przydatne zwlaszcza w pdéznych go-
dzinach wieczornych.

Kamery sqg wyposazone w rejestratory

Niestety nie wszyscy sa zadowoleni z tego stanu
rzeczy. Od lutego br. na ul. Lipskiej dokonano trzech
powaznych dewastacji gablot. Tylko na petli Maty
Plaszow takich dewastacji w tym samym czasie byto
az szeS¢. W maju zostat rowniez uszkodzony auto-
mat Krakowskiej Karty Miejskiej.

Analizujac powyzsze przypadki dewastacji MPK
SA podjeto w marcu wspotprace ze Strazg Miejska

Na petli w Matym Plaszowie zamontowano kamery

Przystanki przy ul. Lipskiej sq czesto dewastowane

polegajaca na patrolowaniu przystankéw przez in-
spektoréow ruchu i straznikéw miejskich.

Kolejnym dzialaniem majacych ma celu przeciw-
dzialaniu dewastacji bylo zamontowanie przez pra-
cownikéw Dzialu Obstugi Systeméw Elektronicz-
nych czterech kamer wraz z rejestratorem. Jedna
z kamer zostala zamontowana wewnatrz nowego
punktu socjalnego. Obraz z kamer jest widoczny
przez 24 godziny na dobe przez dyspozytoréw
Gloéwnej Dyspozytorni Ruchu MPK.

Mamy nadziej¢, ze podjete przez nas kroki
wplyna na poprawe bezpieczeristwa a w przypad-
ku dalszych dewastacji mozliwe bedzie przekaza-
nie materialu z monitoringu organom Scigania w celu
wyciagniecia konsekwencji wobec sprawcéw chu-
liganiskich czynow.

Grzegorz Dyrkacz
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TRAMWAJEM
PRZEZ HISTORIE KRAKOWA — LINIA 4

W ostatnim numerze PrzewoZnika Krakowskie-
go rozpoczelisSmy cykl tramwajem przez historie
Krakowa”. JechaliSmy wéwczas linia nr 2 z Salwa-
tora na petle przy Cmentarzu Rakowickim. Teraz
czeka nas znacznie dluzsza podréz, gdyz pod ,lupe”
wzielismy jedng z najbardziej popularnych linii w na-
szym miescie, a mianowicie lini¢ nr 4. Ponownie
zachecamy do wspodlnej podrozy. Zmeczeni, zabie-
gani czegsto nie mamy czasu i okazji, by odby¢ ta
trasg spacer. Warto wiec teraz z tego skorzystac.

Jestesmy na petli Bronowice Male. I mimo tego,
ze wokot nas same nowoczesne bloki mieszkalne,
to trzeba wiedzie¢, ze nieopodal znajduja si¢ pick-
ne zabytki. Wystarczy przejs¢ pod wiaduktem kole-
jowym i skreci¢ w ul. Tetmajera, by znaleZ¢ si¢
najstynniejszym z nich - ,Rydléwce”.

W tym dworku odbylo sie stynne wesele Lucja-
na Rydla z Jadwiga Mikolajczykéwng. Slub ten stat
si¢ inspiracja do powstania jednego z najlepszych
dramatow polskich — [ Wesela”. Dworek powstat w
roku 1894 i do dzis jest on w rekach rodziny Ry-
dlow. Kazdego roku, 21 listopada odbywa si¢ tu
ceremonia ,Chochota” — postaci stworzonej przez
Stanistawa Wyspianskiego. Oprocz ,Rydlowki”
w Bronowicach Malych znajduje si¢ tez ,Tetmaje-
rowka” wzniesiona w 1836 roku, zas niedaleko stoi
kosciétek Sw. Antoniego i Matki Bozej Rézaficowej
z przepigkna rzezba Chrystusa Bolesnego. Zegarek
wskazuje doktadnie godzine 17:17, tak wiec rusza-
my w strone Wzgoérz Krzestawickich. Na wysokosci
przystanku ,Balicka Wiadukt” mijamy kosciél pod
wezwaniem Sw. Jana z Ket. Uwage przykuwa jego
charakterystyczna bryta przypominajaca nieco ,lata-
jacy talerz”. Po 5 minutach dojezdzamy do petli Bro-
nowice. Pierwsze tramwaje zaczely kursowac na
Lstara” petle tuz przed wybuchem II wojny Swiato-

Koscidt Jana z Ket

wej w 1939 roku. Byla to wéwczas linia nr 2. W tej
chwili wjezdzamy w ulice Podchorazych, po lewej
stronie mijamy obiekty sportowe ,WKS Wawel”. Klub
powstat pod nazwg ,Wawel” w 1919 roku jako sek-
cja pitki noznej. Z czasem zostal polaczony z Woj-
skowym Klubem Sportowym i wowczas przyjeto
nazwe, ktéra uzywana jest do dzis. Obecnie klub
utrzymuje 7 sekcji sportowych, a spod jego ,igly”
wyszly takie stawy polskiego sportu jak Helena Ra-
koczy czy Robert Korzeniowski. Po prawej stronie
ul. Podchorgzych, niemal doktadnie naprzeciwko
obiektéw ,WKS Wawel”, znajduje si¢ krakowski Uni-
wersytet Pedagogiczny im. Komisji Edukacji Naro-
dowej. Zostal powotany do zycia w 1946 roku i od
dluzszego czasu zajmuje jedno z pierwszych miejsc
wsrod uczelni pedagogicznych w naszym kraju.

Park Krakowski

Kolejny przystanek, kolejni pasazerowie, tram-
waj zaczyna sie napetnia¢, a my patrzymy w gore,
bowiem znajdujemy sie tuz obok jednego z najwyz-
szych budynkéw w Krakowie — biurowca Biprosta-
lu. Ten 13-kondygnacyjny wiezowiec ma juz blisko
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40 lat —zostat ukonczony w 1964 roku. Mimo, iz
dawno oddal paleczke pierwszeristwa przyktado-
wo znajdujacemu si¢ tuz obok ronda Grzegorzec-
kiego ,Blekitkowi”, to jednak krakowianie wcigz
patrza na niego z pewnym sentymentem. Tymcza-
sem nasza ,czworka” jest juz coraz blizej Scistego
centrum. Dojezdzajac do placu Inwalidéw, mijamy
Dom Slgski — symbol wiezi Krakowa i Slaska oraz
ul. Pomorsks i cieszacy si¢ ponurg stawa budynek
nr 2, ktéry przez kilkanascie lat byt katownig Pola-
kéw.

Dom Slgski

Tu podczas 11 wojny Swiatowej znajdowala sie
gléwna siedziba gestapo, a po wojnie budynek
przejal Urzad Bezpieczenstwa (dzi§ krecony jest
w nim m.in. popularny serial W-11). Po prawej stro-
nie przystanku ,Plac Inwalidéw” roztacza si¢ Park
Krakowski. Zatozyt go w roku 1885 mistrz komi-
niarski Stanistaw Rehman. Teren zajmujacy blisko
7 ha powierzchni wyposazony byl w restauracje,
kawiarnig, staw, z t6dkami, ptywalni¢ ktéra zima
zmieniala si¢ w slizgawke, altane koncertows, male
ZOO oraz teatr letni. W XIX wieku byl ulubionym
miejscem spacerowym krakowian. Niestety dzi$ z ra-
¢ji rozbudowy terenéw mieszkalnych pozostat tyl-
ko niewielki fragment zielonego obiektu. Z daw-
nego zalozenia zachowala si¢ tu jedynie sadzawka.
Warto dodad, ze pl. Inwalidow laczy si¢ kompozy-
cyjnie z niezwykle ruchliwg arterig Krakowa — Ale-
jami Trzech Wieszczow.

Zielone swiatlo i tramwaj ,toczy si¢” wzdtuz uli-
cy Karmelickiej. O tej, jednej z popularniejszych
ulic Krakowa mozna by pisa¢ bardzo dlugo. Jadac
nia, zwracamy uwage na obiekty, ktore szczegdlnie
sie¢ wyrdzniaja. Pierwszy z nich jest usytuowany na
wysokosci przystanku ,Batorego” - dom nr 35 ,Pod
Pajakiem”, zostal zaprojektowany przez Teodora Ta-
lowskiego. Zbudowany pod koniec XIX wieku, do
dzis przykuwa uwage mieszkaricéw i turystow swoja
oryginalng fasada w stylu niderlandzkim. Trzeba do-
da¢, ze na ulicy Karmelickiej znajduje si¢ wiele pigk-
nych kamienic, bedacych reprezentatywnym przy-

ZABYTKOWY KRAKOW

Dom ,,Pod Pajgkiem”

ktadem architektury doby historyzmu schytku XIX
wieku. Dojezdzamy teraz do wyjatkowej budowli -
kosciota Karmelitow. Ufundowany zostal przez kro-
lowa Jadwige i Wiladystawa Jagielte, pod koniec
XIV wieku, a oddany do uzytku niemal 100 lat p6z-
niej. Do dzis opieke nad nim sprawuja ojcowie kar-
melici. Kosciél pod wezwaniem Nawiedzenia Naj-
Swietszej Marii Panny byl wielokrotnie odrestauro-
wywany, za§ gruntowne prace zostaly przeprowa-
dzone w 1929 roku. We wnetrzu swiatyni znajduje
sie stynacy cudami obraz Matki Bozej Piaskowej,
przed ktérym modlit sie Jan III Sobieski przed wy-

Kosciot Karmelitow
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prawa wiedeniska. Tradycja zakonna wiaze tez po-
wstanie Swiatyni z ksieciem Wiadystawem Herma-
nem, ktéry postawil kosciét jako votum dzigkczyn-
ne za cudowne uzdrowienie. Gdy wszystkie ludz-
kie mozliwosci zawiodly szukal pomocy Bozej. We
Snie ukazala sie mu Marka Boza, ktéra kazala mu
szuka¢ we wskazanym przez siebie miejscu fiot-
kow, a pod nimi uzdrawiajacego piasku. Cudami
w tej Swigtyni wstawila si¢ tez Madonna Szkaplerz-
na — obiecujaca temu, kto bedzie nosil szkaplerz:
,Z nie zazna ognia piekielnego”. Na zewnatrz ko-
Sciota, a wiasciwie kaplicy Matki Bozej Piaskowe;j
znajduje sie¢ niezwykly zabytek zwany ,stopka kro-
lowej Jadwigi”.

Tak szybko minat czas na tych rozwazaniach, ze
ledwo spostrzeglismy si¢ i juz dojezdzamy do kon-
ca ul. Karmelickiej. Tu zwraca nasza uwage budy-
nek Teatru Bagatela i sasiadujaca z nim kamienica
nr 6, w ktorej mieszkal Tadeusz Boy-Zieleriski -
jeden z twoércow krakowskiego ,Zielonego Baloni-
ka”. Ostry zakret w lewo i juz jedziemy ,pierwsza
obwodnicg”. Na ul. Dunajewskiego mijamy po le-
wej stronie budynek PZU, patacyk Juliana Duna-
jewskiego, eklektyczny palacyk w ksztalcie willi
oraz budynek Banku Spoéldzielczego.

- s sy ~ =8
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Duworek przy ul. Dunajewskiego

Od strony Plant widoczny jest Patac Sztuki i Bun-
kier Sztuki - przy czym ten ostatni nie nalezy nie-
stety do najpigekniejszych obiektow Krakowa. Nie-
wielki skwerek z pomnikiem Rejtana sygnalizuje,
ze wjezdzamy na ulice Basztowsa. Znajdujgce si¢ po
prawej stronie Planty kusza pigknem zieleni i cie-
niem. Mozna wysias¢ i odpocza¢ przy fontannie lub
w cieniu kwitngcych kasztanéw. Ci, ktérzy jednak
tego zrobi¢ nie moga lub nie chcg, kontynuuja z na-
mi podréz. Ulica Basztowa ze swoja monumentalng
architekturg nieodlgcznie kojarzy sie nam z placem
Matejki, Pomnikiem Grunwaldzkim, budynkami Aka-
demii Sztuk Pieknych i Barbakanem. Ten ostatni
obiekt nazywany jest popularnie Rondlem. Jest to

Pommnik Jadwigi i Jagietty

jeden z najcenniejszych Sredniowiecznych zabytkéw
Krakowa. W 1817 roku zostat uratowany przed zbu-
rzeniem wraz z Bramg Floriariska i trzema basztami
polaczonymi murem obronnym. O ich pozostawie-
niu zadecydowal argument zdrowotny (inne bo-
wiem zawiodly), a mianowicie ,lek przed fluksjami
i reumatyzmami”, ktéry mocno akcentowal wow-
czas prof. Feliks Radwariski. Barbakan z kilku za-
chowanych tego typu obiektéw europejskich, jest
najokazalszy i najbardziej interesujacy. Posiadajaca
7 wiezyczek budowla zostala zbudowana w oba-
wie przed inwazja turecka i byla swoistym przedtu-

Barbakan
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Brama Floriariska

zeniem Bramy Floriariskiej. Grubos¢ jej muréw wy-
nosi ponad 3 metry, zas glebokosS¢ otaczajacej go
fosy oceniano na 3,5 metra. Obiekt ten byt tak do-
skonaly, iz praktycznie do korica XIX wieku nie byt
i nie mogt zostac¢ zdobyty.

Najdluzsza wymiana pasazerow na Dworcu Glow-
nym juz za nami. Jeszcze tylko spojrzenie w kie-
runku Teatru im. Juliusza Stowackiego, dzwonek
do odjazdu i juz podazamy ul. Lubicz. Na wysokoSci
stynnego posterunku policji ,Bialego Domku” wi-
dzimy Ogrod Strzelecki i siedzibe Bractwa Kurko-
wego. Organizacja ta powstala prawdopodobnie
koto XIV wieku. Co prawda zawieszono jej dziatal-
nos¢ w 1794 roku lecz po blisko 40 latach reakty-
wowano j3. Poczawszy od 1837 roku Ogréd Strze-
lecki i Celestat (patac) sg oficjalng siedziba bractwa.
Zostala takze zachowana pigkna tradycja wyboru
krola kurkowego. W ogrodzie stoi pomnik niedaw-
no blogostawionego papieza Polaka Jana Pawta II
autorstwa Czestawa Dzwigaja, ktory réwniez pia-
stowal urzad krola kurkowego w roku 2008.

Po dwéch minutach tramwaj zjezdza na dolny
poziom Ronda Mogilskiego, mijajac po lewej stro-
nie nowoczesny budynek gmachu opery, powstaly
w roku 2008. Wlasnie w tym miejscu ,czworka”
koriczyta bieg w latach 60-tych XX wieku. Z daw-
nego ronda zostalo niewiele. Gruntownie przebu-
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Ogrdd Strzelecki

dowany trakt w latach 2005-2007 zostal catkowicie
zmodernizowany, co pozwolitlo nieco roztadowac
ruch autobusowo-tramwajowy. Dodatkowo na dol-
nym poziomie mozna obecnie podziwia¢ fragmen-
ty dawnego austriackiego fortu Mogilskiego, nale-
zacego do pierscienia zwanego ,twierdzg Krakow”.
Mozna tu réwniez chwile odpoczad, czy skorzystac
z rowerowych Sciezek.

Fort Mogilski

W tym momencie zapelnione w 100%

pasaze-
rami trzy wagony ruszajg w kierunku Nowej Huty.
Po lewej stronie mijamy siedzibe firmy farmaceu-
tycznej Pliva Krakéw, zas po prawej zza wiaduktu
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kolejowego wylania si¢ ogromny gmach Komendy
Wojewodzkiej Policji. Wkrétce naszym oczom uka-
zuje sie kompleks mlynéw oraz osiedle Ugorek.

Mbyn Wieczysta

Stad juz tylko krok do kolejnych miejsc wartych
odwiedzenia. Przed nami Muzeum Lotnictwa Pol-
skiego oraz Park Lotnikéw Polskich. Muzeum po-
wstalo w roku 1963 gtéwnie dzieki Aeroklubowi
Krakowskiemu, ale pierwsza pelna ekspozycje mu-
zealng mozna bylo oglada¢ dopiero od 1968 roku.
Dzis jest to druga co do wielkosci tego typu pla-
cowka w Europie. Mozemy tu podziwiac latajace
maszyny z calego ,starego kontynentu”. Nieopodal

Park Lotnikéw

wznosi si¢ pomnik lotnikéw polskich polegtych
w latach 1939-1945. Zaprojektowal go Bronistaw
Chromy, zas obiekt odstonigto w 50 rocznice roz-
poczecia II wojny swiatowej - 1 wrzesnia 1989 roku.
Po obu stronach arterii, ktora jedziemy roztacza si¢
wspomniany wyzej park - jedno z ulubionych miejsc
spacerowych krakowian. Szkoda tylko, ze jego po-
wierzchnia jest systematycznie zmniejszana. Mamy
nadzieje, ze nie podzieli losu Parku Krakowskiego
czy Ogrodu Strzeleckiego. Snujac te rozwazania, do-
jezdzamy do przystanku ,AWE”. Skrét ten oznacza
Akademie Wychowania Fizycznego, ktérej obiekty
znajduja si¢ na korcu parku. Wsiada tu i wysiada
spora liczba studentéw gdyz po drugiej stornie znaj-
duja sie tez obiekty Politechniki Krakowskiej.
Kontynuujemy nasza podréz wzdluz alei Jana
Pawta II, przecinamy wezel drogowy im. gen. Ray-
skiego (zbudowany w 2001 r.) i jesteSmy w Czyzy-
nach. Tu po lewej stronie widoczny jest kosciot
Sw. Judy Tadeusza, zbudowany tuz przed rozpo-
czeciem Il wojny Swiatowej. Zas po przeciwnej stro-
nie alei Jana Pawla II widzimy oddany 7 lat temu
do uzytku dworzec autobusowy oraz centrum han-
dlowe ,Czyzyny”. Po drodze mijamy jeszcze bu-
dynki Nowohuckiego Centrum Kultury i juz jeste-
smy na pl. Centralnym w Nowej Hucie. Ten socre-

Zalew Nowohucki
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alistyczny plac jest dzielem architekta Tadeusza Pta-
szyckiego. Doskonale poprowadzona kamieniarka,
detale nawigzujace do sztuki renesansowej - wszyst-
ko to sprawia, ze pl. Centralny ma oryginalny, wiel-
komiejski charakter i nie mozna kolo niego przejs¢
lub przejecha¢ obojetnie. To wspaniale skompono-
wana monumentalna catos¢.

Teraz skrecamy w prawo i jedziemy wzdtuz al.
Solidarnosci. Na wysokosci przystanku ,Struga” wi-
dzimy ogromny gmach kosciota Matki Bozej Cze-
stochowskiej, powstaly w 1995 roku. Nieco dalej
tuz za os. Szkolnym ukazuje si¢ naszym oczom no-
wohucki zalew - jedno z ulubionych miejsc space-
rowych mieszkancow tej dzielnicy. Tramwaj pnie
si¢ nieco pod gore i po chwili jesteSmy juz przed
budynkami Centrum Administracyjnego Kombinatu.
Ze wzgledu na oryginalne wykoniczenia architekto-
niczne zwane s3 ,Palacem Dozéw” albo ,Watyka-
nem”. Codziennie przewijaja si¢ tu ttumy ludzi kon-
czacych i zaczynajacych prace. Od czaséw swojego
powstania, tj. lat piecdziesiatych XX wieku, do dzis,
kombinat jest swoistym sercem dzielnicy, miejscem
pracy mieszkaricow Krakowa i okolic, a obecnie
takze sporej ilosci cudzoziemcow.

Huta im. T. Sendzimira

Zakonczyla si¢ wymiana pasazeréw, ruszamy
skrecajac w prawo w ul. Ujastek. Po chwili prze-
jezdzamy obok zajezdni tramwajowej Nowa Huta.
Powstala w 1965 i miata odciazy¢ pozostale zajezd-
nie tramwajowe przy ul. Sw. Wawrzyrica oraz w Pod-
gorzu. Mijamy budynek Elektromontazu w nadziei,
Ze przestanie straszy¢ swoim wygladem i znajda si¢
pieniadze i inwestorzy, ktérzy przeprowadza jego
remont. Przejezdzamy obok budynkéw Biura Pracy
i skrecamy w prawo na stynne ,Wiadukty”. S one
swego rodzaju ciekawostka nie tylko dla prowadza-
cych pojazdy, ale i dla milosnikéw komunikaciji, kt6-
rzy uwielbiaja fotografowac tramwaje w tym wia-
Snie miejscu.

Po chwili podjezdzamy na przystanek ,Darwi-
na”. Tu po lewej stronie widzimy kosciét pod
wezwaniem Bozego Milosierdzia. Nasz tramwaj
podaza wzdluz ulicy Kocmyrzowskiej i powoli
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Kosciot na Wzgorzach Krzestawickich

zbliza sie do petli Wzgoérza Krzestawickie. Obok
petli znajduje si¢ brama gltéwna ,Cmentarza Gre-
batéw”. Mimo ,mlodego” wieku cmentarz jest dru-
gim tego typu obiektem w Krakowie i zajmuje
ok. 25,5 hektara powierzchni. Pierwsze pochow-
ki odbyly sie na nim w 1964 roku. Spoczywaja na
nim gtéwnie mieszkaricy Nowej Huty, oraz ofiary
stanu wojennego z lat 1981-1982 Bogdan Wiosik,
Ryszard Magur oraz inni nieznani dziatacze ruchu
,Solidarnos¢”.

W tym miejscu konczy sie nasza podroz linia nr
4. Tak jak wspomnialem, nalezy ona do jednych
z najdluzszych jesli chodzi o przejazd. Dziekujemy
naszym Czytelnikom, iz wybrali si¢ w nia razem
z nami. Bedziemy zadowoleni jezeli udato si¢ nam
zacheci¢ do odwiedzenia, ktéregokolwiek z miejsc
naszej trasy. W nastepnym numerze PrzewoZznika
Krakowskiego, bedziemy jecha¢ liniami 16 i 21.
Jan Adamski

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011

21



TABOR TRAMWAJOWY

TRAMWAJ — POJAZD ,,POD
SPECJALNYM NADZOREM”

Wszyscy uzytkownicy, wiascicie-
le pojazdéw mechanicznych musza
pamietaé, aby przed uplywem wy-
maganych w przepisach okresow
i wyznaczonej w dokumencie reje-
stracji dacie, poddac¢ pojazd bada-
niom technicznym. Niespelnienie
tego warunku powoduje, ze pojazd
jest niedopuszczony do ruchu na
drogach publicznych.

W przypadku zakupu nowego
samochodu, jednym z dokumentéw,
ktory kwalifikuje pojazd do zreje-
strowania jest wyciag ze Swiadectwa
homologacji.

Po zarejestrowaniu samochodu
we wilasciwym terytorialnie Urze-
dzie, wiasciciel otrzymuje stosowny
dokument — dowdéd rejestracyjny,
w ktérym wszystkie niezbedne dane
s3 zawarte.

Podobne, ale bardziej rygory-
styczne, niz przy pojazdach samo-
chodowych przepisy odnoszg si¢ do
tramwajow.

Kazdy nowy pojazd poddawany
jest badaniom homologacyjnym
przez wyznaczong do tego w nad-
rzednych przepisach panstwowych
- instytucje. Wynik badania ma jed-
noznacznie potwierdzi¢, ze nowy
tramwaj spelnia wszystkie warunki
zawarte w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z 02.03.2011, w spra-
wie homologacji typu tramwajow
i trolejpuséw oraz jest zgodny z wy-
maganiami rozporzadzenia, w spra-
wie warunkéw technicznych tram-
wajow i trolejpuséw oraz zakresu
ich wyposazenia.

Procedura weryfikacji nie rozpo-
czyna biegu w momencie istnienia
gotowego pojazdu, lecz praktycznie,
w fazie projektu technicznego tram-
waju. Wynika to z faktu, ze tramwa-
je sa produkowane stosunkowo
krétkimi seriami, pod konkretne za-
moéwienie, ktérego podstawe stano-
wi Specyfikacja Techniczna przyszie-
go uzytkownika, a nie jak w przy-
padku samochodéw jest to produk-
cja wielotysigcznej serii. Na kazdym
etapie produkcji tramwaju dokony-
wana jest weryfikacja dokumentacji
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pod katem zgodnosci z wyrobem. Na
tej podstawie tramwaj uzyskuje tzw.
homologacje typu. Dalsza produk-
cja tramwaju wymaga zgodnosci
z warunkami okreslonymi w tym do-
kumencie. W odréznieniu od pro-
cesu homologacji dla samochodéw,
w przypadku tramwajow, kazdy
pojazd musi uzyska¢ homologacje
pojazdu. Dokumenty te stanowia
podstawe do dalszych badan spraw-
dzajacych i ,dopuszczenia” do eks-
ploatacji z pasazerami.

Opisany wyzej, w duzym uprosz-
czeniu proces dotyczy nowych tram-
wWajow.

W przypadku wprowadzania do
eksploatacji tramwajéw uzywanych,
kupionych za granica procedura
przebiega nieco inaczej. Tramwaje
podlegaja w tym przypadku tzw. ba-
daniom poszerzonym — wykonywa-
nym przez wyznaczong do tego
w Ustawie jednostke naukowo — ba-
dawcza. Dopiero po stwierdzeniu
zgodnos$ci badanego tramwaju
(i jego podstawowej dokumentacji
techniczne- eksploatacyjnej) z wyma-
ganiami, tramwaj moze by¢ skiero-
wany do ruchu.

Opisane procedury odnosza sie
do badan — przed wprowadzeniem
do eksploatagiji.

W trakcie uzytkowania tramwaje
podlegaja badaniom sprawdzajacym,
w okresach okreslonych w Ustawie
i na tej podstawie moga by¢ kiero-
wane do przewozu pasazerow.

Kazdy, wprowadzany do eksplo-
atacji 1 uzytkowany pojazd musi od-
powiada¢ przepisom okreslonym
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruk-
tury. W rozporzgdzeniu tym sg spre-
cyzowane warunki techniczne dla
tramwajow (i trolejpbuséw) oraz zakres
ich niezbednego wyposazenia.

Dla sprawdzenia zgodnosci sta-
nu i wyposazenia eksploatowanych
pojazdéw z warunkami, niezbedne
jest przeprowadzanie badan okreso-
wych. Ich zakres, czestotliwos¢
okresla rozporzadzenie Ministra In-
frastruktury z 28 stycznia 2011,
w sprawie zakresu, warunkow i spo-
sobu przeprowadzania badan tech-
nicznych tramwajéw i trolejbusow
oraz jednostek wykonujacych te ba-
dania.

Wykonanie badan i stwierdzenie
sprawnosci tramwaju potwierdzane
jest w odpowiednim dokumencie.
W odréznieniu od wymagan doty-
czacych pojazdéw samochodowych
potwierdzenie sprawnosci pojazdu
nie znajduje si¢ w dokumentacji,
jaka musi mie¢ prowadzacy, lecz
w Stacji Obstug. Stacja na biezaco
kontroluje terminy i okresowo, dla
partii taboru organizuje badania,
ktore prowadza pracownicy, upo-
waznionych do tego Instytuciji.

Wszystkie wymienione wyzej roz-
porzadzenia sa zawarte w Dzienni-
ku Ustaw nr 65, opublikowanym
29 marca 2011r.

Ich rygorystyczne przestrzeganie,
to warunek niezbedny do prowadze-
nia prawidlowej eksploatacji tram-
wajow i zapewnienia bezpieczen-
Stwa przewozonym pasazerom.

Stanislaw Jurga




»UNIMOG” - POJAZD SPECJALIZOWANY

DLA KOMUNIKACJI MIEJSKIE]J

Rozstrzygniete zostalo postepowanie i podpisana
umowa na zakup nowych autobuséw dla MPK S.A. w
Krakowie. Przedmiotem post¢powania, procz stu au-
tobusow, byt réwniez pojazd specjalny, przewidziany
do usuwania skutkéw zdarzen komunikacyjnych, nie-
sprawnosci tramwajow i autobuséw w miescie.

Obiegowa nazwa pojazdu ,UNIMOG”, a wigc
pojazd uniwersalny, jest pewnego rodzaju uogol-
nieniem, wynikajagcym z funkgcji, ktére moze reali-
zowac i wyposazenia jakim pojazd moze dyspono-
wac. Jest rowniez nazwa wilasng pojazdu produko-
wanego, a wlasciwie zabudowywanego na podwo-
ziu (Mercedes - Benz), przez firme specjalizujaca
siec W wyposazaniu pojazdoéw. Dawniej uzywana
nazwa pojazdéw ,zweiweg” — to ,dwie drogi”. Wska-
zuje ona na podstawowsg ceche pojazdu, a wiec
mozliwos¢ poruszania sie po drogach, a takze po
szynach i torowiskach tramwajowych i kolejowych.

Jakie korzysci z tytutu zakupu UNIMOG-a moze
osiggna¢ MPK?

Przede wszystkim to, ze pojazd moze dojechac
do uszkodzonego tramwaju po torach, gdy drogi
kolowe s3 zablokowane, co w miescie takim jak
Krakéw jest dos¢ powszechne, a takze moze odho-
lowac¢ uszkodzony tramwaj po torach, do miejsca,
gdzie mozna przystgpi¢ do usuwania niesprawno-
Sci. Dla zrealizowania tego celu pojazd jest wypo-
sazony w specjalne, wysuwane (opuszczane) pod-
wozie z kotami stalowymi, ktére sa uzywane w trak-
cie jazdy po szynach.

Szczegoblne znaczenie ma posiadanie takiego
pojazdu w Krakowie, pierwszym w Polsce miescie,
gdzie istnieje tunel — tramwajowy - na linii KST.

W przypadku niesprawnosci tramwaju w tunelu
bedzie istniala mozliwos¢ jego odholowania poza
jego obszar. Do tej pory bylo to mozliwe praktycz-
nie, tylko przy wykorzystaniu innych tramwajow
znajdujacych si¢ w poblizu uszkodzonego.
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Oczywiste jest, ze wyposazenie pojazdu bedzie
odpowiednio skompletowane, aby mozna bylo wy-
konywac inne czynnosci przy niesprawnych pojaz-
dach lub przy tramwaju, ktéry wypadt z szyn. Ko-
lejna z wielu funkgji jakie posiada UNIMOG po-
zwala rowniez na holowanie pojazdéw ogumionych,
a wiec migdzy innymi autobusow.

Istotne jest réwniez, ze budowa pojazdu, zasto-
sowane podwozie terenowe pozwoli na porusza-
nie si¢ po drogach w réznym stanie technicznym.
Moze to przyczynic si¢ do tego, ze pojazd na miej-
sce zdarzenia dotrze szybciej i w krétszym czasie
uda sie usprawnic tramwaj lub autobus. Zastosowa-
ny typ nadwozia pozwoli na przewoéz calej bryga-
dy, ktéra dysponujac niezbednym wyposazeniem
w pojezdzie, moze podja¢ natychmiast akcje usu-
wania niesprawnosci udrozniajgc szlak tramwajowy.

Ponadto dla tego typu pojazdu istnieje mozliwos¢
zastosowania innego oprzyrzadowania (np. ptugu) ,
ktére moze usprawnic dziatanie wielu stuzb MPK.

Biorac pod uwage priorytetowe zadania jakie sta-
wia si¢ przed komunikacja miejskg w Krakowie
uznaé nalezy, ze zakup UNIMOG-a przyczyni sie
do poprawy warunkéw jej funkcjonowania, a takze
zapewni pracownikom brygad pogotowia technicz-
nego MPK lepsze warunki pracy.

Stanistaw Jurga




“*h-_

W Krakowie od wielu lat powraca problem do-
puszczalnych predkosci dla tramwajow. Obecnie
mozna powiedziec tyle: jezZdzimy 50km/h (jesli znaki
drogowe lub tramwajowe nie pokazuja inaczej),
10 km/h na zwrotnicach i krzyzownicach. To dru-
gie ograniczenie, ktére kiedys funkcjonowato w r6z-
nych formach prawnych obecnie funkcjonuje zapi-
sane w ,Zasadach korzystania z torowisk tramwajo-
wych” ustanowionych przez ZDiK — obecnie
ZIKiT. Jedyne wyijatki to rondo Mogilskie (25 km/h
na wprost i 20 km/h na tukach) oraz 30 km/h opi-
sane ograniczeniem na splocie toréw na wiaduk-
tach przed Wzgérzami Krzestawickimi.

Kolejny temat to dopuszczalne predkosci ,szla-
kowe” tramwajow. Do 1.05.2004 r, gdy obowiazy-
walo powszechnie 60 km/h na obszarze zabudo-
wanym i zakltadano pewna tolerancje nie bylo pro-
bleméw. Wagony 105Na rzadko sa w stanie prze-
kroczy¢ 65km/h (cho¢ teoretycznie maja predkosc
konstrukcyjna 72 km/h), Bombardiery maja ustawio-
ne ograniczenie 70 km/h, wagony wiederiskie moga
konstrukeyjnie jezdzi¢ 60 km/h i nie mozna tej pred-
kosci przekraczac ze wzgledu ma mozliwos¢ uszko-
dzenia uktadu GEAMATIK czy KIEPE-MATIK.

Problem powstal 1.05.2004, gdy w ciagu dnia ogra-
niczono predkos¢ z 60 do 50 km/h. Dodatkowo wte-
dy nie poprawiono instrukcji do znaku B-x (ograni-
czenie predkosc) wylaczajacej podwyzszanie pred-
kosci powyzej 60 km/h dla pojazdow powyzej 3,5t.
Tak wigc pomimo watpliwosci prawnych i podjetych
(opisanych pézniej dziatard) wynika, ze takze krakow-
ski ,szybki tramwaj” moze jezdzi¢ tylko 50 km/h.

DOPUSZCZALNE PREDKOSCI TRAM‘iW JOW
W KRAKOWIE

Juz w 2006 roku MPK S.A. podjelo temat mozli-
wosci podwyzszenia predkosci tramwajow na nie-
ktérych odcinkach. Pismo do éwczesnego ZDiKu
(obecnie ZIKiT) przygotowaly wspdlnie dzialy Dys-
pozycji i Kontroli Przewozéw oraz Dzial Kontroli
Techniczno- Eksploatacyjnej pod patronatem Oow-
czesnego Dyrektora d.s. Komunikacji. Zostaly tam
wskazane odcinki, na ktérych miala obowigzywac
wyzsza predkosc.

W 2010 roku Oddzial Krakowski SITK RP wraz
z Zarzadem krajowym SITK RP wystal do Minister-
stwa Infrastruktury pismo wskazujgce zaréwno na
niespojnos¢ obowigzywania znaku B-x (ogranicze-
nie predkosci) dla wszystkich pojazdow powyzej
3,5t, jak i watpliwosci dotyczace tematyki tramwa-
jowej. Otrzymana w grudniu 2010 odpowiedZ Mini-
sterstwa Infrastruktury nie byla réwniez wystarcza-
jaco konkretna. Podzickowano za zwrdcenie uwagi
na niescistosci i obiecano zmiany ,przy okazji” in-
nych zmian. W tematyce tramwajowej zabraklo od-
powiedzi, poza potwierdzeniem, ze: ograniczenie
predkosci dla tramwajow obowigzuje do najblizsze-
go rozjazdu lub skrzyzowania toréw oraz ze na to-
rze wydzielonym obowigzuja ograniczenia predko-
Sci dla samochodow jesli jezdnia znajduje si¢ po
prawej stronie.

Jak wiec widac¢ czas plynie, a temat nadal nie
jest rozwiazywany. Dodatkowy problem jest taki,
ze wiele sygnalizacji swietlnych dla tramwajow jest
obliczona na predkos¢ ok. 15 km/h — inaczej grozi
wtargniecie pieszych lub innych pojazdéw wprost
przed tramwaj. Tomasz Czauderna
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PRZEPISY

PREDKOSCI TRAMWAJOW
W INNYCH MIASTACH I PANSTWACH

POZNAN

Na Poznanskim Szybkim Tramwaju tramwaje
jezdza 70km/h, na podstawie znakéw podwyz-
szajacych predkosé. Dodatkowo wykorzystano
fakt, ze tor lezy poza pasem drogowym jakiej-
kolwiek ulicy.

CZECHY I SEOWACJA

W Czechach i na Stowacji (czyli bylej Cze-
cho-Stowacji) temat jest rozwigzany lepiej: w ca-
tym kraju obowigzuja jednolite przepisy:

- skret na zwrotnicach na ostrze 10 km/h,

- na zwrotnicach na ostrze prosto 15 km/h,

- zjazd z ostrza zwrotnicy po tuku 15 km/h,

- zjazd z ostrza zwrotnicy prosto 30 km/h,

- jazda przez skrzyzowanie toréw 20 km/h.

Na wydzielonych odcinkach ,szybkiego tram-
waju” obowigzujg oddzielne przepisy kolejowe
— dla linii tramwajowych, Zazwyczaj obowigzu-
je tam predkos¢ 60km/h.

NIEMCY

Na terenie Niemiec sieci tramwajowe oraz
kolei miejskich (bedacej formg posrednia po-
miedzy tramwajem a metrem) tramwaje podle-
gaja przepisom dotyczacym eksploatacji tram-
wajow i kolei miejskich, a w jezdni réwniez
przepisom ruchu drogowego. Przepisy te stano-
wig, ze predkos¢ na ostrze zwrotnicy nieryglo-
wanej moze wynosi¢ 15 km/h, a powyzej
70 km/h musi by¢ blokada samoczynna — czyli
zakaz jazdy tylko na widocznos¢. Predkosci ma
ustala¢ zarzadca torow.

Stanowione tam indywidualnie predkosci sa
znacznie wyzsze niz w miescie 70 lub 80 km/h.
Szybki tramwaj z Kolonii do Bonn jezdzi nawet
100 km/h. Wiekszos¢ tras i wagonow jest row-
niez wyposazona w system automatycznej kon-
troli predkosci (rowniez nasze wagony GT8S
z Dusseldorfu). Polega on na tym, ze na odcin-
ku wyposazonym w ten system dodatkowa wska-
zowka na tarczy predkoSciomierza ustawia sie
na dopuszczalnej predkosci i w przypadku pro-
by jej przekroczenia automatycznie jest urucha-
miane hamowanie.

Nasz komentarz:

Jak widac¢ u nas w tej dziedzinie duzo pozo-
staje do zrobienia i jest to problem bardziej for-
malno — prawny i mentalnosciowy niz technicz-
ny.

Oczywiscie zawsze ktos zada pytanie — za-
rzut o bezpieczernstwo! Patrzac na praktyke i do-
Swiadczenia nasze i innych najlogiczniejszy prze-
pis dotyczacy skrzyzowan toréw jest Czecho —
Stowacki. Jesli zdarzajg sie skrzyzowania w bar-
dzo zlym stanie technicznym zawsze mozna
wprowadzi¢ indywidualne ograniczenia.

W przypadku toréw wydzielonych najwiecej
wypadkéw zdarza sie na przejazdach. Na pew-
no nalezy stopniowo likwidowac¢ przejazdy po-
przez tworzenie drég zbiorczych, a istniejace
wyposaza¢ w sygnalizacje Swietlne. Kolejnym
rozwigzaniem jest rowniez mozliwos¢ taka, ze
na torowisku gdzie wprowadzimy np. 70 km/h
w rejonie niebezpiecznych skrzyzowan i sygna-
lizacji swietlnych wprowadzi si¢ krétkoodcin-
kowe ograniczenie predkosci 50 lub 40 km/h
(takie rozwiazania mozna wprowadzi¢ np. na
Kurdwanow lub Maly Plaszow).

Tomasz Czauderna
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RADA NADZORCZA

WYBORY PRZEDSTAWICIELI ZAEOGI
DO RADY NADZORCZEJ MPK S.A.

Co trzy lata pracownicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie majg prawo wybrac swoich przedstawicieli do Rady Nadzorczej.

Zgodnie ze Statutem Spoétki Rada Nadzorcza skta-
da sie z co najwyzej szeSciu cztonkéw. Czterej czton-
kowie Rady Nadzorczej, reprezentujacy w Spotce
Gmine Miejska Krakow, sg powolywani sposrod
o0s6b, ktére zlozyly egzamin w trybie przewidy-
wanym w przepisach o komercjalizacji i prywaty-
zacji.

Natomiast dwoch cztonkéw Rady Nadzorczej
wybieraja pracownicy Spotki. Wynik wyboréw jest
wigzacy dla Walnego Zgromadzenia. Szczegdtowy
tryb przeprowadzania wyboréw cztonkéw Rady
Nadzorczej wybieranych przez pracownikéw oraz
tryb ich odwotywania okresla Regulamin wybo-
row przedstawicieli zalogo do Rady Nadzorczej
MPK S.A. w Krakowie uchwalany przez przedsta-
wicieli pracownikow w Radzie Nadzorczej. Man-
dat cztonka Rady Nadzorczej wygasa najpdzniej z
dniem odbycia Walnego Zgromadzenia zatwierdza-
jacego sprawozdanie finansowe za ostatni peiny
rok obrotowy petnienia funkcji cztonka Rady Nad-
ZOrczej.

W sktad Rady na kolejne kadencje, jednak nie
dluzsze niz trzy lata, Walne Zgromadzenie moze
powolac te same badZ nowe osoby. Funkcje Wal-
nego Zgromadzenia pelni Prezydent Miasta Krako-
wa, dzialajacy na podstawie stosownego pelnomoc-
nictwa, udzielonego przez akcjonariusza.

Rada Nadzorcza w MPK S.A. jest powolywana
od chwili przeksztalcenia MPK Spoétka z 0.0. w spot-
ke akcyjng, tj. od 1 stycznia 1997 r., przy czym
pierwsza Rada zostala powolana na 1 rok. Obecnie
korczy si¢ piata kadencja Rady.

Wybory przeprowadzita Komisja Wyborcza po-
wotana poleceniem stuzbowym Dyrektora Gene-
ralnego Spoitki. Po ogloszeniu wyboréw do Komisji
Wyborczej wptynety cztery kandydatury. Po ich
zweryfikowaniu pod wzgledem prawidtowosci zgto-
szenia Komisja Wyborcza stwierdzita, ze kandydaci
zostali zgtoszeni prawidlowo. W zwigzku z tym
ogloszona zostala lista kandydatéw:

1) BIAELEK Henryk — mistrz koordynator w Stacji

Obstugi Autobuséw Plaszow

2) LUDWIN Czestaw — pracownik obrébki skrawa-
niem w Stacji Obstugi i Remontéw

3) MICHALSKI Wiadystaw — dyspozytor zajezdnio-
wy w Zajezdni Tramwajowej Nowa Huta

4) PARDA Janusz — przewodniczacy NSZZ Solidar-
nosc¢

W dniach 26 i 27 maja pracownicy MPK S.A.
mieli mozliwos¢ odda¢ na ww. kandydatow swoje
glosy. Na 2 458 uprawnionych w glosowaniu udziat
wzieto 1488 0so6b, co stanowi 60,54% uprawnio-
nych do glosowania. Najwyzsza frekwencje, bo az
78,02% zanotowano w Stacji Obstugi i Remontéw,
natomiast najnizsza, bo wynoszaca 42,97% zanoto-
wano w obiekcie Wola Duchacka. Glosow waznych
oddano 1422, a niewaznych oddano 64. Dwie karty
nie zostaly zwrdcone.

Ww. kandydaci otrzymali nastepujacy ilos¢ glo-
SOW:

BIALEK Henryk 537
LUDWIN Czestaw 231
MICHALSKI Wtadystaw 691
PARDA Janusz 805

Dwie osoby, ktore otrzymaly najwigkszg licz-
be glosow, zostaly zgloszone Walnemu Zgromadze-
niu, celem ich powolania do Rady Nadzorczej szo-
stej kadencji. Analizujac wyniki wyboréw mozna
stwierdzi¢, ze zmienily si¢ nasze preferencje. Tym
razem zaloga zaufala zupelnie innym osobom niz
dotychczas. Mamy nadziejg, ze sprostaja one pokla-
danym w nich nadziejom i nie zawioda zaufania,
jakim obdarzyliSmy wybrane osoby.

Szczegolnie wazne i odpowiedzialne zadanie
czeka naszych reprezentantow zwlaszcza teraz, w
tak trudnym i skomplikowanym okresie dla naszej
Spotki, ze wzgledu na odczuwalny brak pieniedzy
w kasie miejskie;j.

Robak Anna
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W nocy, z soboty na niedziele (7/8 maja) zostaly
przeprowadzone proby obcigzeniowe estakady
w ciggu ul. Nowohuckiej i Powstaricéw Wielkopol-
skich. Przeprowadzenie tych préb, to niezbedny ele-
ment uzyskania decyzji o pozwoleniu na uzytkowa-
nie tego obiektu, ktéra wydaje wojewddzki inspek-
tor nadzoru budowlanego. Dopiero po jej uzyska-
niu na estakadzie beda mogly pojawic si¢ samocho-

Najpierw na estakade wjechaty ciezarowki...

Do przeprowadzenia prob zostato uzytych szes¢
cigzarowek, wypetnionych kruszywem. Po godzi-
nie 22.00 wszystkie jednoczesnie wjechaly na kon-
strukcje estakady. Wszystko po to, aby eksperci z Po-
litechniki Rzeszowskiej mogli dokona¢ pomiaréw
czy ugiecie konstrukcji estakady pod cigzarem za-

tadowanych pojazdéw miesci si¢ w normach bez-
pieczenistwa. Wyniki przeprowadzonych préb beda
znane juz za kilka dni.

Przypomnijmy. Estakada zostala wybudowana jako
element nowej linii tramwajowej do Malego Plaszo-
wa. Dzieki niej kierowcy z Podgorza do Nowej Huty
beda mogli bezkolizyjnie przejechac¢ przez skrzyzo-
wanie ul. Nowohuckiej, Powstaricéw Wielkopolskich,
Klimeckiego i Kukliriskiego. Jednoczesnie po obu stro-

... nastgpnie eksperci badali ugigcie estakady

nach estakady beda funkcjonowacé dwie jezdnie, po
dwa pasy w kazdym kierunku. Jednak tylko po jed-
nym z nich beda mogli jezdzi¢ kierowcy. Drugi be-
dzie przeznaczony dla autobuséw komunikacji miej-
skiej.

Marek Gancarczyk
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FOTOREPORTAZ

ESTAKADA JUZ GOTOWA

Przypominamy jak powstawata estakada w ciggu ul. Nowobuckiej i Powstari-

cow Wielkopolskich, na ktdrag tak niecierpliwie czekali wszyscy kierowcy.
Marek Gancarczyk

3 23.03.2010r. ~ 29.04.2010r.

I 1 i L ]
.._?’ e | t __:_I:ru |

25.05.2010r.

Estakada ma 121 metréw dtugosci

W najwyzszym punkcie wznosi sie
6 m nad poziomem jezdni

Jezdnie na estakadzie majg w sumie
7 metréw szerokosci

Na estakadzie sq zamontowane
przezroczyste ekrany akustyczne,
wysokie na 2,5 metra

Na estakadzie kierowcy jadg po
dwoch pasach w kazdym kierunku

Cata powierzchnia estakady ma
ok. 2,5 tys. metrow kwadratowych

Koszt budowy estakady wynidst
ok. 36 min zt

Pod estakadqg przebiega nowa linia
tramwajowa tgczgca centrum mia-
sta z Matym Plaszowem

Estakada umoZzliwi kierowcom bez-
kolizyjny przejazd przez skrzyzowa-
nie ul. Nowohuckiej, Powstaricow
Wielkopolskich, Klimeckiego oraz
Kukliviskiego
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08.06.2010r.

W pigtek, 10 czerwca ok.
16.30 pierwsi kierowcy
wjechali na estakade w cig-
gu ul. Nowobuckiej i Po-
wstaricow Wielkopolskich.

04.11.20107.
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PROJEKT UNIJNY

W KRAKOWIE DYSKUTOWANO O UNIJNYCH
PROJEKTACH TRANSPORTOWYCH

Jakie inwestycje z zakresu
transportu publicznego zrealizowa-
no w Krakowie? Jak zmienia sie
oblicze transportu publicznego
w polskich miastach dzigki reali-
zowanym projektom europejskim?
Jak inne miasta europejskie wy-
korzystuja srodki unijne w celu
poprawy jakosci transportu miej-
skiego? To najwazniejsze pytanie,
na ktore starali si¢ odpowiedziec¢
uczestnicy miedzynarodowej kon-
ferencji zorganizowanej przez
Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne SA w Krakowie
w dniach 26 i 27 maja 2011 roku
w hotelu Park Inn by Radisson.

MPK KRAKOW BUDUJE NOWE
LINIE I KUPUJE TRAMWAJE
Pretekstem do zorganizowania
miedzynarodowej konferencji na
temat unijnych projektéw w zakre-
sie transportu zbiorowego byto re-
alizowane w Krakowie przedsie-
wziecie ,Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakow-
skiej - etap II”. To wiasnie od omo-
wienia tego projektu jako narze-
dzia pobudzenia lokalnej gospodar-
ki i przyktadu efektywnego wy-
korzystania unijnych srodkéw roz-
poczeta sie konferencja. W swojej
prezentacji Julian Pilszczek, pre-
zes MPK SA w Krakowie oraz Zbi-
gniew Palenica, wiceprezes MPK

F

Prezentacje czesto wywotywaty dyskusje wsréd uczestnikow

konferencji

SA w Krakowie
poinformowali
otrzech zada-
niach sktadajg-
cych sie na caly
projekt: przebu-
dowie ul. Dlugiej
i skrzyzowania ul.
Dtugiej z Basz-
towa, budowie
nowej linii tram-
wajowej wraz
z budowa nowe-
go odcinka nowej
ulicy Kukliniskie-
go oraz zakupie
24 nowocze-
snych tramwajow
Bombardiera. Zwrocili takze uwa-
ge na korzysci jakie wszystkie te
inwestycje przyniosty miastu oraz
przedstawili strukture zarzadzania
projektem.

Uzupelnieniem do informacji
o projekcie realizowanym przez
MPK SA, byla prezentacja Toma-
sza Zwolinskiego z wydzialu Go-
spodarki Komunalnej Urzedu Mia-
sta Krakowa. Przypomnial on
w niej zadania zrealizowane
w Krakowie dzieki projektowi Ci-
vitas Caravel, m.in. zamontowa-
nie bagaznikéw rowerowych na
autobusach, uruchomienie autobu-
su na telefon oraz zadania pro-
wadzone w ramach programu
Aeneas, ktérego
celem jest pomoc
w  korzystaniu
z komunikacji
zbiorowej oso-
bom starszym.

POZNAN, WAR-
SZAWA I GDY-
NIA —-INWESTY-
| CJE ZA UNIJNE
PIENIADZE

Do udziatu
w konferencji za-
proszeni zostali

W konferencji wzieli udziat m.in. przedstawicie przedsie-
biorstw komunikacyjnych z najwigkszych polskich miast

przedstawiciele trzech polskich
miast, w ktérych za unijne pie-
niadze realizuje si¢ projekty trans-
portowe z wykorzystaniem fun-
duszy z Unii Europejskiej. Prezes
poznanskiego MPK, Wojciech Tu-
libacki nie ukrywal, ze unijne pie-
niadze to ogromna szansa na roz-
woj. Stuchajac jego prezentacii,
trudno si¢ bylo z tym stwierdze-
niem nie zgodzi¢. Poznan kupuje
nowoczesne tramwaje, moderni-
zuje torowiska oraz buduje nowa
zajezdnie dla 100 tramwajow.

Zadne polskie miasto nie moze

jednak konkurowac z projektem,
ktory realizujg Tramwaje War-
szawskie. A jest nim zakup 186
nowych wagonow.
- To bardzo kosztowne zadanie
ijego realizacja nie bylaby mozli-
wa bez wsparcia Unii Europejskie;.
To wlasnie z chwilg pojawienia
sie funduszy unijnych moderniza-
cja floty tramwajowej w Warsza-
wie nabrata tempa — méwit Seba-
stian Tuszynski pracownik dziatu
Strategii i Rozwoju Tramwajow
Warszawskich.

7 kolei Tomasz Labuda, wice-
prezes Przedsiebiorstwa Komuni-
kacji Trolejpusowej w Gdyni, juz
w pierwszych stowach swojej pre-
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zentacji zwrocilt uwage na rozwoj
proekologicznego transportu
z wykorzystaniem Srodkéw unij-
nych.

- Jestesmy jednym z trzech pol-
skich miasta, w ktérych pasaze-
row wozg trolejbusy. W Gdyni sta-
wiamy na ekologie. Kupujemy
nowoczesny, ekologiczny tabor,
staramy si¢ wprowadza¢ innowa-
cyjne rozwiazania przyjazne dla
srodowiska — podkreslal w swo-
im wystapieniu Tomasz Labuda.

JAK WNIOSKOWAC O UNIJNE
PIENIADZE I NIE POPELNIC
BLEDU

Pierwszy dzienn konferencji za-
konczyly prezentacje przedstawi-
cieli Matopolskiego i Slgskiego
Urzedu Marszatkowskiego, ktorzy
przedstawili juz zrealizowane pro-
jekty transportowe w swoich re-
gionach i opowiedzieli o plano-
wanych w przysztosci inwesty-
cjach oraz przedstawiciela Cen-
trum Unijnych Projektéw Trans-
portowych. Ewa Siczek, dyrek-
tor Departamentu Zarzadzania
CUPT w swoim wystapieniu sku-
pita sie przede wszystkim na ble-
dach jakie najczesciej popelniajg
beneficjenci we wnioskach o do-
finansowanie. Kazdy taki wniosek
musi by¢ przygotowany zgodnie
ze szczegdtowymi wytycznymi.
Jak wynika z doswiadczeri CUPT-
u najczestszymi bledami jakie po-
petniaja beneficjenci to niespoj-
nos¢ informacji zawartych we
whniosku z zalacznikami, brak kon-
sultacji spotecznych, czy tez brak
promocji projektu. Nawet tak wy-
dawaloby si¢ mato istotny waru-
nek, jak nie dofaczenie karty wzo-
row podpiséw moze spowodo-
wacé, Zze wniosek nie zostanie
przyjety.
- Nie chciatabym, aby beneficjen-
ci traktowali to moje wystapienie
jak krytyke. To raczej rady, ktore
mam nadzieje pomoga w przygo-
towaniu dobrych wnioskoéw, do
ktorych nie bedziemy miec¢ zad-
nych zastrzezen. A nie trzeba chy-
ba ttumaczy¢, ze brak bledow we
wniosku przyspiesza zdobycie

unijnych pieniedzy — méwita Ewa
Siczek.

Zwrécita takze uwage, ze kaz-
dy zrealizowany projekt, wspol-
finansowany z unijnych funduszy
moze by¢ bardzo szczegélowo
skontrolowany.

- Beneficjenta moze sprawdzic¢
nawet 12 instytucji — dodata Ewa
Siczek.

JAK TO SIE ROBI W EUROPIE?

Drugi dzieni konferencji zdomi-
nowaly prezentacje przedstawicie-
li trzech europejskich miast. O
swoich doswiadczeniach z wyko-
rzystywania unijnych srodkoéw i re-
alizacji duzych projektow trans-
portowych méwit Lyubomir Hri-
stov, wicemer Sofii, Matti Lahden-
ranta, dyrektor zarzadzajacy w
Transporcie Miejskim w Helsin-
kach oraz Miroslav Kocica, dyrek-
tor ds. finansowych w przedsie-
biorstwie komunikacyjnym w Pilz-
nie.

Kazdy z nich skupit si¢ przede

wszystkim na pokazaniu prowa-
dzonych w ich miescie inwestycji
, ktorych celem jest poprawa ja-
kosci transportu zbiorowego.
- Chcemy w naszym miescie two-
rzy¢ komunikacje, ktéra bedzie do-
brze stuzy¢ wszystkim grupom
spolecznym, nie tylko tym bied-
niejszym. A inwestowanie i roz-
wijanie transportu to tak napraw-
de najbardziej skuteczny sposéb na
zmniejszanie korkéw w miastach.
Wybudowanie nowych drog, wcale
tego problem nie rozwigze. Do-
Swiadczenie uczy, ze jest wprost
przeciwnie — pojawienie sie no-
wej przestrzeni dla samochodow
jest natychmiast wypelniane gene-
rujac korki — przekonywal Matti
Lahdenranta z Helsinek.

O koniecznosci rozwijania
transportu zbiorowego mowit tak-
ze wicemer Sofii, Lyubomir Hri-
stov. Zwrocit uwage, ze Bulgaria
o osrodki unijne moze si¢ starac
od 2010 roku. Sofia juz z tej moz-
liwosci zaczeta korzystac i chce
realizowac¢ wiele duzych projek-
tow, ktore maja zwiekszy¢ kom-
fort podrézy w tym miescie. Do

PROJEKT UNIJNY

Jednym z najwazniejszych gosci kon-
Sferencji byt Lyubomir Hristov, wicemer
Sofii

takich zadan nalezy rozbudowa
metra, zakup nowych pojazdéw
oraz wdrozenie nowoczesnego
systemu biletowego.

POMOGA, ZDOBYC UNIJNE PIE-
NIADZE

Dwudniowa konferencja za-

konczyla sie wystapieniami insty-
tucji, ktére beneficjentom poma-
gajg siega¢ po unijne Srodki. JA-
SPERS wspiera ich od strony for-
malnej.
- Jestesmy po to, zeby pomdc do-
brze przygotowac¢ wniosek o do-
finansowanie — moéwit podczas
swojej prezentacji Pawel Malinow-
ski z JASPERS.

Innego rodzaju pomoc oferuje
beneficjentom Europejski Bank
Odbudowy i Rozwoju. To wlasnie
ten bank wspoétfinansuje wiele
projektow infrastrukturalnych
w Polsce. Rowniez MPK SA
w Krakowie realizujac projekt
LZintegrowany transport publicz-
ny w aglomeracji krakowskiej -
etap 117 skorzystato z kredytu
udzielonego przez EBOR.

Marek Gancarczyk
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DZIEN DZIECKA

DZIEN DZIECKA Z MPK KRAKOW

Wspoblne Spiewanie, wystep
zespoly Pit of Abyss, malowanie
twarzy, mozliwos¢ zapoznania si¢
z kabing motorniczego — to tylko
niektore z atrakcji czekajacych na
wszystkie dzieci w specjalnym
muzycznym tramwaju, ktéry
w niedziele, 5 czerwca kursowat
po Krakowie w godzinach 14:00-
17:00.

Dzieci mialy okazje zwiedzic kabine motorniczego...

7 okazji przypadajgcego
1 czerwca Dnia Dziecka, MPK Kra-
kéw zorganizowato dla najmiod-
szych pasazerow atrakcje w po-
staci ,muzycznego tramwaju”. Po-
dobnie jak 2 lata temu w te role
wecielit si¢ niskopodiogowy Bom-
bardier.

Zabawa rozpoczela si¢ tuz po
godzinie 14:00, kiedy to ,muzycz-

ny tramwaj” wyjechat z Zajezdni
Podgorze i wiechatl na petle w Ea-
giewnikach. Juz na pierwszych
przystankach zebrato sie wielu
chetnych pragnacych si¢ nim
przejechacé. Zas pozostale osoby
stojace na przystankach, byty wy-
razne zaskoczone widokiem tego
,<fozspiewanego” pojazdu. Im bar-
dziej tramwaj zagtebial si¢ w mia-
sto, tym wiecej
dzieci przylacza-
fo sie do wspdl-
nej zabawy. Gdy
»-muzyczny Bom-
bardier” wjechat
na rondo Grzego-
rzeckie na dobre
rozpoczal sie fe-
stiwal karaoke”.
Mali pasazerowie
chetnie podcho-
dzili do mikrofo-

nu i z niewielky
pomoca opieku-
néw lub organi-
zatoréw Spiewali
piosenki.

7Z kazda na-
stepng chwila
dzieci bawily sie
coraz lepiej. Tuz
po godzinie

) \

14:30 nasz spe-
cjalny pojazd
wijechatl na petle
Krowodrza Gor-
ka. Tutaj na ,mu-
zyczny tramwaj’
oczekiwala bar-
dzo duza ilos¢
pasazerow, kto-
rzZy zapewne juz
dawno zaplano-
wali uczestnic-
two w tej impre-

... Spiewac dziecigce piosenki

zie. Podczas 20 minutowego po-
stoju prezentowano kolejne atrak-
cje: zagral zespot Pit of Abyss,
dzieci otrzymywaly od organiza-
toréw firmowe stodycze, oraz
mogty ozdobi¢ swoje buzie kolo-
rowymi malunkami. Spore zain-
teresowanie wzbudzal pulpit tram-
waju 105Na, ktéry umieszczony
zostal na tylnym pomoscie Bom-
bardiera. Byl bardzo czesto ogla-
dany, a to chyba znak, ze nasi mali
krakowianie bardzo interesuja si¢
techniczng strong miejskiego ta-
boru. Kilka minut przed 15:00
,2muzyczny tramwaj” ruszyl w stro-
ne krakowskich Blon. W czasie
kilkunastominutowego przejazdu
przez ulice: Dluga, Basztowa,
Podwale i Pitsudskiego najmtodsi
pasazerowie nadal popisywali si¢
swoimi umiejetnosciami wokalny-
mi. Kazdy z tych wystepéw byt

A

nagradzany duzymi brawami, po-
chwala i upominkiem.

Przed godzing 15:30 ,muzycz-
ny Bombardier” pojawil sie¢ w Ci-
chym Kaciku. Tam czekali juz ko-
lejni goscie. Rozpoczat sie cen-
tralny punkt imprezy czyli trwa-
jaca ponad 30 minut zabawa.
Dzieciaki malowaty buzki, taficzy-
ty w rytm melodii granych przez
zespol muzyczny, oraz z wielkim
zainteresowaniem przygladaly sie
jak wyglada wnetrze kabiny mo-

32

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011



torniczego. Rodzice robi-
li zdjecia pociechom, kto-
re przez chwile mogty
wystapi¢ w roli prowa-
dzacego tramwaj. W pew-
nej chwili wydawato sie,
ze zabawe w Cichym Ka-
ciku (podobnie jak 2 lata
temu) popsuje ulewa. Na
szczescie pogoda okaza-
fa taskawa, bo slorice ko-
cha dzieci, a ich rados¢
i zabawa rozproszyta nad-
ciagajace chmury.

Chwile po 16:00 Bom-
bardier ruszyt w przed-
ostatni kurs, z powrotem
na petle Krowodrza Gor-
ka, tym razem przez Plac
Wszystkich Swietych i uli-
ce Pawig. Mimo, ze zaba-
wa zblizata si¢ powoli do
konca, to do ,muzyczne-
go tramwaju” wsiadato
jeszcze Sporo pasazerow,
ktorzy Spiewali ,dziecie-
ce przeboje”, brali udziat
w konkursie  karaoke”
potaczonym z nagrodami.
Na koniec nasz Bombar-
dier po krétkim pobycie
na petli Krowodrza Gor-
ka przejechal tunelem
KST, ulicami: Grzego-
rzecka, Kalwaryjskg i Wa-
dowicka do Zajezdni
w Podgdérzu.

Impreze z okazji Dnia
Dziecka mozna zaliczy¢
do bardzo wudanych,
Swiadcza o tym bardzo
mite stowa skierowane do
organizatorow przez
wszystkich uczestnikéw
przejazdu. Dzieci lubia
tramwaje, autobusy, jazda
nimi jest dla nich przyjem-
noscia, a dla niektérych
wrecz fascynacja, ktora
pozostaje pomimo uply-
wajgcego czasu. Trzeba
wiec mie¢ nadzieje, ze za
rok ,muzyczny tramwaj”
znow bedzie kursowat
ulicami Krakowa i znéw
bedzie dawal rados¢ dzie-
ciom. Jan Adamski

DZIEN DZIECKA

NAJMEODSI
O KOMUNIKACJI

Trojka z dzieci udzielita wywiadu specjalnie dla ,Przewoznika Krakowskie-

”»

go”.

8-letnia Julka, 10-letni Wojtek i 10-letni Dominik na co dzien podrézujg
pojazdami komunikacji miejskiej. Czy sa zadowoleni z jazdy tramwajem i auto-
busem, co w nich lubig najbardziej, jak widza pojazdy przysztosci — o tym
wszystkim opowiedzieli podczas spotkania na petli Nowy Kleparz.

Jan Adamski: Powiedzcie czym wolicie jeZdzic po Krakowie, tramwajami czy
autobusami?

Julka: Ja bardziej lubie jezdzi¢ autobusami. Sa fajniejsze.

Wojtek: A ja tramwajami.

Dominik: Zdecydowanie wole jezdzi¢ autobusami.

Jan Adamski: Macie zapewne jakgs ulubiong linig, kidrg chetnie jeZdzicie?
Julka: Moja ulubiona linia to 164.

Wojtek: A ja najchetniej jezdze 3-ka.

Dominik: A wedlug mnie najfajniejsza jest 124.

Jan Adamski: Skoro podrozujecie codziennie autobusami i tramwajami to pewnie
macie jakies okreslone cele podrozy. Gdzie najczesciej nimi dojezdzacie?
Julka: Ja najczesciej jade autobusem do szkoty.

Wojtek: I ja tez. Chociaz lubi¢ jezdzi¢ ,trojka” na Wawel.

Dominik: W moim przypadku jest podobnie. Najczesciej jezdze autobusem do
szkoty.

Jan Adamski: Co sqdzicie w zabawach z okazji Dnia Dziecka ktore organizuje
MPK, czy w nich uczestniczycie?

Julka: Bardzo je lubi¢. Chcialabym, zeby taki tramwaj czesciej jezdzit.
Wojtek: Fajnie jest jecha¢ takim ,Spiewajacym” tramwajem, mégtbym codzien-
nie nim podrézowac.

Dominik: Super s3 takie imprezy, jest wtedy wesolo i jakos tak inacze;j.

Jan Adamski: Czy podobajg si¢ wam kolorowe reklamy, ktdre umieszczane sqg
na pojazdach, czy wolicie jak autobusy i tramwaje majg zwykte biato-niebieskie
barwy?

Julka: tadne s3 te z reklamami, bo s3 wtedy teczowe i wesole.

Wojtek: Tramwaje sa fajniejsze jak sa kolorowe. Lepiej si¢ wtedy nimi jedzie.
My tez moglibysmy zaprojektowac taka kolorowa reklame.

Dominik: Duzo ladniejsze sa réznokolorowe autobusy i tramwaje niz te zwy-
czajne niebiesko-biate.

Jan Adamski: A jak wyobrazacie sobie supernowoczesne tramwaje czy autobu-
sy?

Julka: Chciatabym, zeby autobusy byly bardzo szybkie.

Wojtek: Fajnie by bylo jezdzi¢ po Krakowie autobusami dwupietrowymi. To
by bylo ciekawe.

Dominik: A ja chciatbym zeby auto-
busy mialy drzwi otwierane do gory.
Mogtoby to by¢ praktyczne rozwig-
zanie.

Jan Adamski: Czy chcielibyscie kie-
rowac takim przedsigbiorstwem jak
MPK?

Julka: Nie wiem, czy dalabym rade.
Wojtek: Nie wiem, moze kiedys.
Dominik: Nie wiem, to zalezy od
tego jaka skorcze szkole. =

Rozmawial Jan Adamski
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Dmni Ziemi to doskonata okazja do ekologicznej edukacii. ..

SWIETO ZIEMI W KRAKOWIE

Obchody Swiatowego Dnia Ziemi, jak co roku

odbywaja sie w kwietniu. W 2011 roku obchodzone
byly podczas Miedzynarodowego Roku Laséw, dla-
tego tez tematem wiodgcym staly si¢ drzewa, a ha-
stem tegorocznych Dni Ziemi to zdanie - ,Las cal-
kiem blisko nas”. Gléwnym wydarzeniem obchodéw
byto posadzenie drzew na Plantach Mistrzejowickich
przez dzieci z przedszkola nr 131, w ktérym udzial
wzieli przedstawiciele wladz miasta Krakowa.
- To symboliczny gest dla Ziemi i dowod, ze w Kra-
kowie drzewa si¢ nie tylko wycina, ale i sadzi -
mowil Wiestaw Starowicz, doradca Prezydenta Kra-
kowa.

...1 do swietnej zabawy

W dniach 15 i 16 kwietnia na Alei R6Z w Nowej
Hucie jak co roku prowadzona byla takze zbiérka
surowcow wtornych. 20 butelek PET, puszek alu-
miniowych lub zuzytych baterii mozna bylo wy-
mieni¢ na sadzonki kwiatéw balkonowych i krze-
wow ogrodowych. W tym roku, po raz kolejny Za-
rzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu, pro-
wadzil zbiérke termometréw rteciowych. Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie,
prezentowato nowoczesne, ekologiczne rozwiaza-
nia w jakie sg wyposazone krakowskie autobusy
i tramwaje.

Lilianna Jakiel

NOC MUZEOW W WARSZAWIE

Kolejny rok z rzedu ‘krakowski ogérek’ wraz
z przyczepa pokonat dluga droge do Warszawy, a to
wszystko po to, zeby zaprezentowac sie podczas
VI Miedzynarodowego Zlotu Ogérkéw i VII Nocy
Muzeow.

Na Placu Bankowym 14 maja okoto godziny 11.00
mozna bylo zobaczy¢ trzynascie zabytkowych auto-
buséw z Polski i zza granicy. Pojazdy prezentowaty
sie zjawiskowo i przyciagaly wzrok niejednego prze-
chodnia. Wystawiona zostala niemal cata kolekcja
zabytkowych pojazdéw KMKM (Klubu Mitosnikéw
Komunikacji Miejskiej w Warszawie) - debiutowaty
Ikarus 280 i Jelcz 043, ktory niedawno wrécil z re-
montu. Ponadto mozna bylo podziwiac¢ Ikarusa
z Gdanska, ,Ogorki” z Muzeum Techniki w Otrebu-
sach, a takze z kolekcji panow Artura Lemariskiego
i Marcina Olszanskiego. Zagranice reprezentowata
Skoda 706 RTO Lux, nalezaca do pana Bedficha
Simka z czeskiego Ndchodu. Ona réwniez wygrata
konkurs na najtadniej odrestaurowany zabytek
VI Migdzynarodowego Zlotu Ogoérkow. Wsrod od-
wiedzajacych Plac Bankowy najwigkszg furore zro-
bit Jelcz 043 Cabrio na warszawskich tablicach.

O godzinie 13 ruszyta parada, trasa jak rok temu,
przez ulice Marszatkowska, Trase bazienkowska,
Wistostrade i Tras¢ AK do petli Metro Marymont.
Tam pozegnaliSmy wszystkich pasazerow, a auto-

busy udaty sie do pobliskiego Osrodka Remontu
Taboru na ulicy Wioscianskiej. Podczas przejazdu
mitosnicy zabytkowych pojazdéw i nie tylko mieli
wiele okazji do zrobienia niepowtarzalnych foto-
grafii zabytkéw po ulicach stolicy.

Na Noc Muzedéw przygotowano specjalne linie
autobusowe i tramwajowe. Ich trasy zostaly ulozo-
ne, tak, aby przewozi¢ zainteresowanych migdzy
muzeami, galeriami i innymi miejscami godnymi
uwagi w Warszawie. Wszystkie linie mialy swaj
poczatek na placu Bankowym. Krakowski ogorek
jeZzdzit na linii A po trasie: PL. BANKOWY-Marszal-
kowska-Krolewska-Grzybowska-Towarowa-Gréjec-
ka-PL. NARUTOWICZA-Grojecka-Towarowa-Okopo-
wa-al. Solidarnosci-PL. BANKOWY.

Lilianna Jakiel
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FESTIWAL NAUKI

~MATERIA - CZLOWIEK — KULTURA” HASLEM
XTI FESTITWALU NAUKI W KRAKOWIE

Przez trzy dni, tj. od 11 do 14 maja br. na Rynku
Gléwnym w Krakowie swoje swieto obchodzita na-
uka. Organizatorami wydarzenia bylo 13 uczelni
wyzszych i 2 instytuty naukowe PAN. Festiwal od-
wiedzito kilkanascie tysigcy oséb. Jak co roku uczest-
nicy mieli mozliwos¢ skorzystania z pokazéw na-
ukowych, wystaw, wycieczek i wykltadéw popu-
larnonaukowych. Koordynatorem tegorocznej edy-
¢ji Festiwalu Nauki byl Uniwersytet Rolniczy im.
Hugona Kotlataja w Krakowie.

Hasto Materia- Czlowiek- Kultura nawiazywato
do dwojga polskich noblistow, patronéw roku 2011:
Marii Sklodowskiej-Curie i Czestawa Milosza. Obej-
mowalo ono wszystkie dziedziny nauki zaprezen-
towane na Festiwalu — zaréwno doswiadczenia fi-
zyczne, chemiczne, jak réwniez kulture studencka
czy budowe i anatomie czlowieka.

Odwiedzajacy Festyn mogli dowiedzie¢ si¢ m.in.,
jak wabi¢ zwierzeta, z czego sklada si¢ ludzkie cia-
to, jaki jest wplyw zanieczyszczenia Srodowiska na
rozwdj i inteligencje czy jak wytwarzac¢ biopaliwa.
Mozna bylo réwniez skorzystac¢ z badan i porad le-
karskich, ktore oferowali pracownicy Collegium
Medicum UJ.

Atrakcja byly trzy wystawy poswigecone zyciu
i tworczosci Marii Sktodowskiej-Curie, ktore znajdo-
waly sie w Austriackim Konsulacie Generalnym, na
Rynku Gtéwnym oraz w Collegium Maius UJ. Eks-
ponaty zostaly wypozyczone z Muzeum Marii Sklo-
dowskiej-Curie w Warszawie i Instytutu Francuskiego.
W Kinie Pod Baranami odbyla si¢ bezptatna projek-
cja filmow udostepnionych przez warszawskie mu-
zeum noblistki. Chetnych nie brakowato.

Innowacjg kilku uczelni podczas tegorocznego
Festiwalu Nauki w Krakowie bylo wydanie anglo-
jezycznych ulotek. Byl to uklon w kierunku tury-

stow, ktoérzy co-
raz liczniej od-
wiedzaja te po-
pularnonaukowa
impreze.

W Domu Po-
lonii, mieszcza-
cym sie przy
Rynku Giéwnym
w  Krakowie,
odbyt sie anglo-
jezyczny wyklad
popularnonauko-
wy ,Tadeusz
Kantor’s art and
Anselm Kiefer’s
admiration”. Pre-
legentem byt dr
Klaus Dermutz
z Niemiec.

W trakcie Fe-
stiwalu, dzieki
uprzejmosci
Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego,
mieszkanicy Krakowa mieli mozliwos¢ bezptatne;j
jazdy specjalnym zabytkowym tramwajem promuja-
cym wydarzenie. Tramwaj jeZdzit ulicami Basztowa,
Westerplatte, Dominikariskg, Franciszkarska, Pod-
wale i Dunajewskiego przez cztery godziny. Stu-
denci Uniwersytetu Rolniczego rozdawali w tym cza-
sie gazetki Festiwalowe oraz drobne gadzety.

Przez trzy dni na Wiezy Ratuszowej odbywal si¢
pokaz swiatla i dZwigku (tzw. Mapping), przygoto-
wany przez krakowska ASP. Codziennie okolo go-
dziny 21.30 plac wokot Ratusza zapelniat sie licz-
nie przybylymi mieszkaricami Krakowa i turystami.

W Festiwalu uczestniczyly réwniez
instytucje zaproszone- Muzeum Naro-
dowe w Krakowie, Muzeum Inzynierii
Miejskiej w Krakowie, Ogréd Doswiad-
W czen w Krakowie, Instytut Francuski
& w Krakowie, Wiloski Instytut Kultury
w Krakowie, British Council, Austriac-
4 ki Konsulat Generalny w Krakowie.

Wydarzenie zakorczyl pokaz zon-
glerki oraz spektakl teatralny pt. ,Damy
i Huzary” na Scenie Klasycznej Pan-
| stwowej Wyzszej Szkoly Teatralnej.
Glownym sponsorem Festiwalu Nauki
byto Polskie Goérnictwo Naftowe i Ga-
= ZOWNiCtwo. Izabella Majewska
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KWESTY

MPK POMAGA POTRZEBUJACYM

Od biezgcego roku zmienita sie nieco formuta kwest organizowanych przez
Klub ,, Honorowych Dawcoéw Krwi” PCK przy MPK SA w Krakowie w specjal-

nym tramwaju.

T
o LT 1

-

Wsiadajgc do specjalnego tramwaju mozna pomdoc potrzebujgcym

Pierwszy rodzaj kwest, to pomoc Fundacjom, ktére
posiadaja zgode na przeprowadzanie zbidrek pu-
blicznych.

ZaczeliSmy w dniu 9.01. od udzialu w kolej-
nym, 19 juz finale Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy. Nasz udzial w finalach Orkiestry to efekt
wspotpracy z ze sztabem WOSP Cinema City Zako-
pianka.

W dniach 15-17.03. pomagaliSmy Fundacji Po-
mocy Rodzinom i Chorym Na Mukowiscydoze ,Ma-
tio”. To juz kolejna akcja w ramach Ogdlnopolskie-
go Tygodnia Mukowiscydozy przeznaczona na le-
czenie dzieci.

Kolejna kwesta w dniach 4-6.05. wspomogta
Fundacje ,Vital”, a przeznaczona byla na zakup spe-
cjalnych endoprotez biodrowych i kolanowych (ar-
tromotéw) dla oséb chorych na biataczke, hemofilie
i choroby nowotworowe.

W dniach 9-11.05. wzielisSmy udzial w 14 edycji
akcji ,Pola Nadziei”, ktéra organizuje Towarzystwo

Przyjaciét Chorych Hospicjum im. Sw. kazarza, na
opieke nad nieuleczalnie chorymi, gtéwnie dotknie-
tymi chorobg nowotworowa.

Drugi rodzaj kwest, to dziatalnos¢ w ramach Miej-
skiego Zarzagdu Rejonowego PCK w Krakowie i re-
alizacja programu PCK.

Odbyty sie trzy takie kwesty:

— 28-30.03. na zakup paczek Swigtecznych — dla
rodzin wielodzietnych, samotnych matek, oséb
chorych i ubogich,

— 11-13.04. na dozywianie dzieci — dla dzieci nie-
widomych i stabowidzgcych z Osrodka przy ul.
Tynieckiej w Krakowie,

— 16-18.05. na kolonie — dla dzieci z rodzin wielo-
dzietnych i ubogich.

Nasze kwesty mogg si¢ odbywac dzigki wielkie-
mu zaangazowaniu niezawodnych kwestarzy, kto-
rymi od lat s3: Zygmunt Borsuk, Stanistaw Bocz-
kowski i Janusz Kekus.

Wiadystaw Michalski
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ZAWODY

STRAZACY MPK RYWALIZOWALI
O TYTUL NAJLEPSZEJ JEDNOSTKI

W dniu 3
czerwca 2011 na
i obiekcie Debnic-
kiego Towarzy-
stwa Sportowego
Tramwaj przy
ulicy Praskiej
P w Krakowie
| zgodnie z rozka-
zem Prezesa Za-
ktadowej Ochot-
niczej Strazy Po-
zarnej w MPK
S.A. w Krakowie
odbyly sie wio-
senne zawody
Sportowo-pozar-
nicze. Tym ra-
zem c¢wiczenia
obejmowaty dwie konkurencje sztafete i bojowke.
Udzial w zawodach wzigly tradycyjnie wszystkie
jednostki z poszczegolnych Stacji Obstug. Przy pigk-
nej stonecznej pogodzie i w dobrych nastrojach ro-
zegrano zaplanowane konkurencje. Uzyskane taczne
czasy daly tym razem zwycigstwo sekcji ze Stacji
Obstugi Tramwajow Nowa Huta. Drugie miejsce
przypadlo sekcji ze Stacji Obstugi i Remontéw, a trze-
cie sekcji ze Stacji Obstugi Autobuséw Plaszow. Na
uwage zastuguje czas uzyskany przez zwyciezcow
w bojowce ponizej 30 sekund co nie zdarza sie
czesto. Gratulacje! Okolicznosciowe puchary i dy-
plomy po zakoriczeniu c¢wiczenn wreczyt druhom

Prezes MPK S.A.
Julin Pilszczek.
Swoje upominki
i gratulacje zto-
zyli  réwniez
przedstawiciele
Zwigzkow Za-
wodowych:  So-
lidarnos¢ oraz
Pracownikow
Komunikacji
Miejskiej w Kra-
kowie. Stowa
podziekowania
' naleza sie takze
'~ sedziom zawo-
'_ dow tym razem
W tej roli wysta-

z Panstwowej Strazy Pozarnej z Jednostki Ratowni-
czo Gasniczej nr 2 z ulicy RzemieSlniczej. Sprawna
organizacja zawodow byla zastugg druhéw z Pod-
gorza i Woli Duchackiej, ktorzy przygotowali teren
do rozegrania poszczegdlnych konkurencji. Zwy-
cieska ekipa z Nowej Huty bedzie nas reprezento-
wacé na gminnych zawodach OSP ktére odbedg sie
w tym roku 26.06.2011 na obiekcie sportowym Wr6-
blowianki ktérych organizatorem jest OSP Zbydnio-
wice. Wiadystaw Zmuda

W dniu 15
kwietnia 2011
roku w Centrum
Konferencyjnym
MPK S.A. w Kra- *
kowie odbyto sie
zebranie spra-
wozdawczo-wy-
borcze delega-
1ow Zaktadowej
OSP Miejskiego
Przedsiebior- §
stwa Komunika-
cyjnego SA w
Krakowie. Po I
przedstawieniu
sprawozdania
Zarzqgdu z dzia-
talnosci za mijajgcy okres zebrani drubowie de-
legaci wybrali na nastgpna kadencje nowy Za-
rzqgd oraz Prezesa ktorym zostat drub Wiadystaw
Zmuda. W sktad Zarzadu ZOSP weszli Naczel-
nicy poszczegolnych jednostek Stacji Obstug dru-
howie: z TB Edward Talowski, z TH Wojciech jJa-
sik, z TP Marek Wiodarczyk, z TR Leszek Cwierl-
nia, z TT Kazimierz Karolus i z TW Tomasz War-
siewicz. Dla porzgdku nalezy zaznaczyc ze w TP
i TW nastgpity zmiany na stanowiskach Naczel-
nikow , w TP drubowie wybrali Marka Wiodar-
czyka a w TW Tomasza Warsiewicza . Drubowie
wybrali rowniez pieciu delegatéw na jesienne
walne zebranie sprawozdawczo-wyborcze
Zwigzku Ochotniczych Strazy PoZarnych gminy
Krakow a sg nimi drubowie: Leszek Kowalczyk,
Marian Lesiak, Wiadystaw Zmuda, Kazimierz Ka-
rolus oraz Edward Talowski. Za udzielone zaufa-
nie w imieniu wybranych drubdw skiadam po-
dzigkowania catej braci strazackiej w MPK S.A.

5 w Krakowie. Wiadystaw Zmuda
e pili nasi sasiedzi
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TURNIEJ PILKARSKI

GLOD PIEKI W MPK

1V Turniej pitki noznej im. Piotra Pruchwickiego po raz 4-ty wygrali kierow-

cy z Woli Duchackiej.

Do tegorocznego turnieju pitki noznej im. Piotra
Pruchnickiego tradycyjnie zaproszone zostaly zespo-
ty PKP — Zaktad Linii Kolejowych oraz druzyna z Kro6-
lowki, a pozostalych uczestnikow wyloniliSmy spo-
srod zglaszajacych sie na zasadzie kto pierwszy, ten
lepszy”. los¢ chetnych przerosta nasze najSmielsze
oczekiwania i niestety z wielkim zalem musieliSmy
odméwic az czterem zespotom, ktére zglosily sie
jako ostatnie. Chec¢ uczestnictwa w naszym turnieju
wyrazitlo 10 druzyn wywodzacych sie z MPK, a roze-
granie jednodniowego turnieju z udziatem 12 druzyn
bylo technicznie niewykonalne. Turniej im. Piotra
Pruchnickiego jest turniejem otwartym, dlatego mu-
sieliSmy zostawi¢ dwa miejsca dla druzyn niezwigza-
nych z krakowskim przewozZnikiem. Potwierdzito to
jednak, ze w MPK istnieje bardzo duze zapotrzebo-
wanie na tego typu imprezy sportowe. Dobrze byto-
by tego nie zaprzepasci¢ i umozliwi¢ pracownikom
spedzanie czasu wolnego na aktywnym wypoczyn-
ku.

O pitke walczyty zespoty Krolowki i motorniczowie z Nowej
Huty ...

Bogatsi o doswiadczenia z poprzednich lat chegc
unikna¢ niepotrzebnych komentarzy zaprosiliSmy
przedstawicieli druzyn uczestniczgcych w turnieju na
losowanie grup. Traktujgc wszystkich z jednakowym
szacunkiem, bez podzialu na lepszych i gorszych,
rozlosowalismy grupy bez rozstawiania kogokolwiek.
Zdalismy si¢ na slepy los. Wynikiem losowania naj-
bardziej zawiedzeni mogli sie¢ czu¢ motorowi z obu
zajezdni tramwajowych. Trafili bowiem do jednej gru-
py razem z dwoma najbardziej utytulowanymi dru-
zynami PKP i Wola Duchacka.

W sobote, 9 kwietnia 2011 roku osiem druzyn
przystapito do rywalizacji w IV juz turnieju o puchar
przechodni im. Piotra Pruchnickiego. Jedynym jak do
tej pory triumfatorem turnieju jest Wola Duchacka
dlatego kazda z druzyn chciata by¢ tg, ktéra zdetroni-
zuje kierowcow z Woli. Rywalizacja toczyla sie
w dwoch grupach po dwa mecze na przemian w jed-
nej i drugiej. Pierwsze mecze grupowe nie przynio-
sty niespodziewanych wynikéw. Bardziej wyréwna-
ne mecze toczyly si¢ w grupie B. Nic nie zapowia-
dalo pézniejszych emocji, a te zaczely si¢ réwno
z meczem Wola Duchacka — Podgorze, ktory to przy-
ciggal coraz bardziej obserwatoréw. Faworyzowana
Wola miala coraz wigksze klopoty w miar¢ uplywu
meczu. Zawodnicy zajezdni Podgorze nie przestra-
szyli si¢ i mocno wzieli sobie do serca hasto ,bij
mistrza”. Kiedy w 10min objeli prowadzenie zapach-
niato sensacja. Pomimo wielu préb zawodnikom Woli
nie udato sie zmieni¢ niekorzystnego wyniku i ogrom-
na determinacja druzyny Podgorza zostala nagrodzo-

... oraz Woli Duchackiej i PKP

na zwyciestwem. Droga do awansu z bardzo cigzkiej
grupy, a tym samym wyeliminowanie ,mistrzé6w” stato
si¢ bardzo realne, a o wszystkim mialy zadecydowac
ostatnie mecze grupowe.

Mecz N. Huta — Podgorze mial jednego faworyta,
ktéremu zwycigstwo otwierato brame do poéifinatu.
Zawodnicy z N. Huty po gladkich porazkach w ostat-
nim meczu grali juz tylko o honor. Zagrali z takim
zaangazowaniem jakby to byt final: nie byto dla nich
straconych pitek, objeli prowadzenie i dlugo zanosi-
to sie na ich wygrang. Mecz byt bardzo zaciety i wy-

38

Przewoznik Krakowski nr 2 (40)/2011



TURNIEJ PILKARSKI

Zwycieska druzyna kierowcow z zajezdni autobusowej Wola Duchacka

rownany. Zawodnicy Podgérza zdotali doprowadzic¢
do remisu, a taki wynik nie gwarantowatl im awansu.
Ostatni mecz grupy A pomigdzy PKP a Wolg Du-
chacka zakonczyt sie remisem, ktory ku rozpaczy
druzyny Podgorza promowat awansem do poéifinatu
kierowcéw z Woli.

Ostatnie mecze grupy B zakoriczyly sie minimal-
nymi wygranymi kierowcéw NSZZ oraz Biericzyc
ite druzyny zajely dwa czolowe miejsca w swojej
grupie. Niespodziankg w grupie B bylo dopiero
3 miejsce kierowcow z Plaszowa wywalczone do-
piero po wygranym konkursie rzutéw karnych z dru-
zyna Krolowki.

Godna pochwaly byla postawa druzyny Zaj. Pod-
gorze - minimalnie przegrala z PKP, nie zalamala si¢
tym, a wygranie z Wolg Duchackg i napedzenie kie-
rowcom wielkiego stresu to duza sprawa. W zasa-
dzie druzyna Woli swoj awans zawdziecza metamor-
fozie motorniczych z Nowej Huty, ktorzy remisujac
z Podgoérzem odebrali im pewny awans do pétfinatu.
Dlaczego tak ambitnie N. Huta zagrata tylko ten je-
den mecz?

W meczach pétfinalowych wygrywali juz fawory-
ci, chociaz druzyna PKP dopiero po karnych. Finat
byt popisem druzyny Woli Duchackiej, ktéra zdekla-
sowala PKP i tym samym po raz czwarty zostala zwy-
ciezcg turnieju.

Wielkimi przegranymi tegorocznego turnieju oka-
zali si¢ zawodnicy NSZZ Kierowcy i Przyjaciele od-
noszac komplet zwycigstw w grupie, a przegrywa-
jac polfinal ponownie spotkali sie z druzyna Bien-
czyc w meczu o 3 miejsce, ktory przegrali i podob-
nie jak rok wczesniej, zajeli 4 miejsce

Najwiekszy postep zanotowali natomiast kierow-
¢y z Bieniczyc. Ubiegloroczny turniej zakonczyli na
ostatnim miejscu, a teraz minimalnie przegrali potfi-
nal (po karnych) i wygrali mecz ze Zwiazkowcami
tym samym koriczac turniej na 3 miejscu.

Na zakoriczenie turnieju nagrody wreczali prezes
MPK P. Julian Pilszczek, mama Piotra Pani Teresa
Pruchnicka, a takze zona Pani Agnieszka Pruchnicka.
Druzyna Woli Duchackiej otrzymata z rak Pani Tere-
sy puchar przechodni na wiasnos¢ z ragji trzykrotne-
go zwyciestwa w poprzednich turniejach. Po cere-
monii wreczania nagréd na pigkny gest zdobyli si¢
Kierowcy z Woli Duchackiej — zdobyty na wlasnos¢
puchar przekazali dla Pani Teresy Pruchnickiej co
zostalo nagrodzone wielkimi brawami przez wszyst-
kich uczestnikow turnieju.

Organizatorzy turnieju sktadajg serdeczne podzie-
kowania dla wszystkich dzigki ktérym bylo mozliwe
zorganizowanie i rozegranie turnieju. Zapraszamy do
udziatu i wspdlnej zabawy za rok na V turniej im.
Piotra Pruchnickiego. Janusz Wieckowski
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INFRASTRUKTURA

BIALE LINIE ODDZIELILY TRAMWAJE
OD SAMOCHODOW W CENTRUM MIASTA

Mamy dobra wiadomos¢ dla pasa-
zeréw, korzystajacych z komunikacji
tramwajowej. Aby zapewnic¢ im szybki
i bezpieczny przejazd przez centrum
miasta Zarzad Infrastruktury Komunal-
nej i Transportu oraz Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne SA w Kra- #
kowie zdecydowaly si¢ na wymalowa-
nie ciggtych biatych linii odgradzajacych [
torowisko od jezdni na wszystkich uli-
cach wokot T obwodnicy. Mimo, ze
pasy funkcjonuja od niedawna, ich po-
zytywne skutki juz zauwazyli pasaze-
rowie. Potwierdzajg to kontrole prze-
prowadzone przez inspektoréw MPK.
Wynika z nich, ze po pojawieniu si¢
pasow oddzielajacych torowisko od
jezdni poprawila si¢ pltynnosc¢ jazdy
tramwajow kursujacych wokot 1 ob-
wodnicy.

'y

- Bardzo czgsto jezdze linig nr 1 z Sal-
watora do Nowej Huty. Niejeden raz
zdarzyto mi si¢ krotki odcinek drogi
od ul. Dominikariskiej do Poczty Glow-
nej jecha¢ nawet kilkanascie minut.
Wszystko przez to, ze na torowisku
w ul. Sw. Gertrudy staly samochody
i blokowaly przejazd tramwajom — za-
uwaza Tomek, mieszkaniec Krakowa.

Teraz dzigki wymalowanym liniom
na wszystkich ulicach wzdtuz I obwod-
nicy do takich sytuacji nie powinno juz
dochodzi¢. Biale pasy zakazuja bowiem
kierowcom wijazdu na torowisko. Kaz-
demu kierowcy, ktéry zdecyduje sie na ztamanie
tego zakazu grozi mandat i punkty karne.

- ZdecydowaliSmy si¢ na takie rozwigzanie, przede
wszystkim ze wzgledu na duza liczbe przypadkow
blokowania tramwajow przez samochody osobowe.
Chcemy, aby to wlasnie tramwaje, ktérymi kazdego
dnia podrézuja setki tysiecy krakowian i turystéw
mialy priorytet w centrum miasta — wyjasnia Jacek
Bartlewicz, rzecznik ZIKiT.

Trudno takze nie zauwazy¢, ze wymalowanie
biatych linii wigze si¢ ze wzrostem bezpieczeristwa
podrézujacych. Brak wijezdzajacych na torowisko
samochodéw, czesto wymuszajacych pierwszenstwo
z pewnoscia bedzie skutkowal mniejsza liczba przy-
padkow, w ktérych motorniczowie byli zmuszeni
do gwaltowanego hamowania.

i A B o

Tylko w tym roku na krakowskich ulicach nie-
prawidlowo zaparkowane samochody blokowaly
przejazd tramwajom juz prawie 120 razy.

Marek Gancarczyk

W sondzie, prowadzonej na gtdwnej stronie
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego SA
w Krakowie zadalismy pytanie, czy namalowa-
nie biatych linii wokdt I obwodnicy, oddzielajg-
cych jezdnie od torowiska to dobre rozwigzanie.
Okazuje sig, ze 81 proc. 0sob, ktore wzielty udziat
w tej sondzie zdecydowanie chwali ten pomyst.
Zgadzajg sie oni z tym, ze biate linie pomogg
w phymnym przejeZdzie tramwajom w centrum
miasta. Zaledwie 13 proc. 0s6b uwaza, ze to roz-
wigzanie utrudni ruch w centrum miasta.
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KALENDARIUM

03.04.2011 O godz. 14:37 Podczas wysiadania z tram-
waju linii 7 na plyte przystanku Plac Bohaterow
Getta wypadt nietrzeZwy mezczyzna. Przybyla na
miejsce zaloga karetki pogotowia stwierdzita liczne
obrazenia twarzoczaszki. Kolejna podréz nieszcze-
$nika to jazda na sygnale do najblizszego szpitala.

Kontynuujac tradycje swego poprzednika, na przy-
stanku Wawrzyrica, nietrzeZzwa kobieta zanieczyscita
tramwaj linii 9 powodujac 25-cio minutowe zatrzy-
manie w ruchu pociagdéw jadacych w kierunku Pocz-
ty Giéwnej. Tym razem ustuge transportows Swiad-
czyta Policja, a przewoz odbyt sie na ul. Rozrywki.

04.04.2011 O 16:50 na ul. Limanowskiego, przy
posesji nr 38 wybrzuszyla si¢ lewa szyna na kieru-
nek Kurdwanéw/Biezanéw. Przerwa w ruchu tram-
wajowym wyniosta 38 minut. Pogotowie torowe
usuneto usterke.

12.04.2011 Od godziny 12:15 przez 32 minuty nie
kursowat tramwaj linii 2 przez ulice Rakowicky. Przy-
czyna byl pozostawiony na petli Cmentarz Rako-
wicki samochéd osobowy.

15.04.2011 Na ul. Dhugiej w Zle zaparkowany sa-
mochéd osobowy wijechata prowadzgca linii 3. Na
miejscu w krotkim czasie pojawily sie wszystkie
stuzby, a strazacy musieli poméc w usunigciu skut-
ku kolizji. Niestety, nie bylo to tatwe nawet dla
fachowcow i przerwa w ruchu trwata 87 minut.
18.04.2011 Dzien ten obfitowal w zdarzenia w trakcji
tramwajowej. O 14:23 wybrzuszyla si¢ szyna na ul.
Limanowskiego na kierunek Korona. Zatrzymanie
trwalo 23 minuty. Zaraz po naprawie torowiska iden-
tyczna usterka pojawila sie na ul. Wielickiej. Pogo-
towie torowe bylo na miejscu i po 17 minutach
przymusowego postoju tramwaje ruszyly. Jak ru-
szyly na Wielickiej, tak stanely na Pradnickiej. Z po-
wodu braku napiecia w sieci. Réwniez bez napie-
cia byla ul. Dluga. Tramwaje byly zawracane na
Dworcu Towarowym. Chwile pézniej identyczna
usterka zasilania dotkneta skutkami ciag tramwajo-
wy od Bronowic Starych do Bronowic Malych. Na-
stepnie chwilowe zaniki napiecia na podstacji Ba-
licka pojawialy si¢ jeszcze dwa razy.

01.05.2011 O 7:33 na Rondzie Dywizjonu 308 sa-
mochéd osobowy wijechat w sygnalizator Swietlny.
Ten pechowo przechylit si¢ w strong torowiska
i uniemozliwit przejazd nitka w kierunku Ronda Czy-
zytiskiego. Po 20 minutach stuzby uporaly sie z pro-
blemem i mogliSmy wznowi¢ ruch.

KALENDARIUM

5.05.2011 O godz. 8:49 na przystanku Glowackie-
go doszto do potracenia przez samochod osobowy
dwoch kobiet wsiadajacych do tramwaju linii 20. Na
miejsce wezwano pogotowie ratunkowe, ktore za-
jeto si¢ poszkodowanymi.

17.05.2011 O godz. 5:50 rozpoczat si¢ protest pra-
cownikéw ochrony Kombinatu. Mial on forme straj-
ku wioskiego i wszystkie wjezdzajace na teren huty
samochody byly doktadnie i szczegétowo spraw-
dzane. Spowodowalo to gigantyczne korki. Al. Soli-
darnosci zablokowana byla od Placu Centralnego
do Kombinatu. Réwniez ul. Ujastek byla catkowicie
zakorkowana. Na czesci linii kursujacych z lub przez
Kombinat odnotowalisSmy straty kurséw.

17.05.2011 W nocy z 17 na 18 maja nietrzezwy
student doszedl do wniosku, ze ciekawa moze by¢
podr6z na dachu nocnego autobusu. Na jego nie-
szczescie linia 610 kursuje przez ul. Pradnicka, gdzie
jest ograniczenie wysokosci przejezdzajacych po-
jazdow do 3,10 metra. W zwigzku z tym doszto do
uderzenia glowg w rzeczony wiadukt. Poszkodo-
wanego z dachu autobusu Sciggali strazacy, a na-
stepnie przejeta go ekipa pogotowia ratunkowego.
Karetka zawiozla zaka do Szpitala im. Narutowicza.

21.05.2011 o godz. 15:36 w tramwaj linii 3 trafil
piorun. Dostownie. To dosS¢ niezwykle zjawisko
spowodowatlo wybicie napigcia i zwarcie w sieci
trakcyjnej. Przerwa w ruchu trwata blisko pdét go-
dziny.

30.05.2011 O 4:50 przy przystanku Os. Zgody do-
szto do obcego wypadku. Uszkodzone pojazdy sku-
tecznie blokowaly torowisko na kierunek Plac Cen-
tralny. Ruch wznowiono po dwéch godzinach od
zdarzenia.

Michal Wéjtowicz
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ROZMAITOSCI

100 NOWYCH
AUTOBUSOW

Miejskie Przedsiebiorstwo Ko-
munikacyjne SA w Krakowie pod-
pisalo z firmg Solaris umowe na
dostawe 100 nowych autobuséw.
Producent bedzie je dostarczat do
Krakowa przez cztery najblizsze
lata od 2011 do 2014. Pierwsze
z nich pojawig sie juz w tym roku.
Nowe pojazdy zastgpia wystuzo-
ne autobusy z zajezdni w Plaszo-
wie. Wszystkie beda wyposazo-
ne w system informacji pasazer-
skiej, klimatyzacje, monitoring oraz
automaty biletowe.

Marek Gancarczyk

NA UL. PODWALE
20 KM/H

Ze wzgledu na bardzo zly stan
torowiska na ul. Podwalei Stra-
szewskiego, zostalo wprowadzo-
ne ograniczeniepredkosci dla
tramwajéw do 20 km/h. Ograni-
czenie toobowiazuje pomiedzy
weztami Teatr Bagatela i Uniwer-
sytet Jagielloriski w obu kierun-
kach. Hubert Wagula

BAGAZNIKI
ROWEROWE

Po zimowej przerwie znéw na
kilku autobusach obstugujacych
linie aglomeracyjne pojawily si¢
bagazniki do przewozu rowerow.
Bagazniki sa na autobusach linii
210 (w soboty i Swieta), a takze
na niektérych pojazdach linii 248
(z Bronowic Malych do Zelkowa)
oraz 268 (z Bronowic Malych do
Karniowic). W rozktadach jazdy
linii autobusowych, ktére bedg
obstugiwane autobusami z bagaz-
nikami na rowery, jest umieszczo-
na litera r”.

Rower na bagaznik zaklada
i Scigga samodzielnie pasazer, kie-
rowca zobowigzany jest do zabez-
pieczenia bagaznika a w razie
potrzeby moze udzieli¢ pomocy.

Marek Gancarczyk

REKORD
GUINNESSA
W AUTOBUSIE
MPK

229 os6b weszto do 12 metro-
wego autobusu Jelcz M 121 Miej-
skiego Przedsigbiorstwa Komuni-
kacyjnego SA w Krakowie. Tym
samym zostal pobity dotychcza-
sowy rekord Giunnessa. Oprécz
tego, ze do autobusu musiala
zmiesci¢ sie rekordowa liczba
pasazeréw, to kierowca musiat
jeszcze przejecha¢ ponad 50 me-
trow. Udalo sie pokonac 75 me-
trow. Organizatorem bicia rekor-
du Guinnessa byl Wydzial Mecha-
niczny Politechniki Krakowskiej.

Aby rekord zostat zaliczony wszy-
scy znajdujgcy sie wewnatrz au-
tobusu musieli dotykac¢ stopami
podlogi a drzwi musialy by¢ za-

mkniete. Marek Gancarczyk

PO PIERWSZE —
BEZPIECZENSTWO

MPK SA zorganizowalo szko-
lenie z zakresu inteligencji emo-
cjonalnej dedykowane kierowcom
i motorniczym. Po raz pierwszy
nasi pracownicy mogli brac¢ udziat
w tego typu szkoleniu. Odbylo sie
ono w dniach 19-20 maja i wzie-
o w nich udzial tacznie 24-ech
prowadzgcych pojazdy (12 kie-
rowcow i 12 motorniczych) za-
kwalifikowanych wedlug kryte-
riow ustalonych przez Dzial Za-
rzadzania Ruchem i uzgodnionych
z kierownikami poszczegdlnych
zajezdni.

Uczestnicy szkolenia brali
udziat w kilku blokach tematycz-
nych, na ktérych poruszane byly
m.in. tematy: inteligencji emocjo-
nalnej — panowania nad wiasny-
mi emocjami, umiejetnosci kierow-
cy, reagowania na bodZce ze-
wnetrzne ze szczegdlnym uwzgle-
dnieniem pasazera i innych uzyt-
kownikéw drog. Dodatkowo pod-
czas warsztatow trener przedsta-
wial filmy pogladowe zwiazane
z codzienng praca kierowcy.

Na zakoriczenie szkolenia, kaz-
dy z uczestnikéw otrzymat certy-
fikat potwierdzajacy uczestnictwo
W programie.

Grzegorz Dyrkacz
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UL. DEUGA NAGRODZONA PRZE
IKOW ,,GAZETY KRAKOWSKIE]J”

W V edycji plebiscytu ,Krakéw moéj dom” ul. Dluga przebudowana przeziMiejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne SA zdobyla nagrode czytelnikéw ,Gazety Krakowskiej” w gorii przestrzen publiczna.
Jak czytamy w uzasadnieniu: to ,pierwsza ulica w Krakowie, przez ktd ez problemu przejda panie
w szpilkach i ktéra mozna tatwo pokonac z wézkiem z dzieckiem. Modernizacja ulicy uwzglednita potrze-
by wszystkich uzytkownikow, w tym os6b niepelnosprawnych, a-w szezegolnosci osob niewidomych. Dla
nich przy zejsciu z chodnikéw utozono kostke z wypustkami”.

Plebiscyt ,Krakéw moj dom” to konkurs architektoniczny, w ktérym mieszkancy wybieraja najlepsze
inwestycje zrealizowane w Krakowie. Jest organizowany od pieciu lat.

Przypomnijmy, Ze to nie jedyna nagroda, jaka MPK SA otrzymalo za przebudowe ul. Dhugiej. W ubieglym
rokuj modernizacje tej arterii docenito sSrodowisko osob niepetnosprawnych. W czwartej edycji konkursu ,Kra-
koéw bez barier” w kategorii przestrzen publiczna ul. Dluga po przebudowie zdobyta gléwna nagrode. Jury
konkursu docenito kompleksowos¢ zastosowanych rozwigzan na tej ulicy, ktére uwzgledniajg m.in. potrzeby
0sob niewidomych i stabowidzacych.

Przebudowa ul. Dlugiej jest jednym z trzech elementéw unijnego projektu ,Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji krakowskiej — etap II”. Beneficjentem tego projektu jest MPK S.A. w Krakowie.

Marek Gancarczyk




Wybierz hezpieczne przejscie!

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie






