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KORONAWIRUS | MIEJSKA
KOMUNIKACJA

tym
rze ,Prze-
woznika
Krakowskie-
go” planowatem napisac o czyms$
zupetnie innym. O obchodach
145 lat funkcjonowania komu-
nikacji miejskiej w Krakowie
i o planowanych w ramach tych
obchodach wydarzeniach. Ale
nie napisze. Wszystko zmienito
sie w momencie wprowadzenia
w Polsce stanu zagrozenia epi-
demicznego, a potem stanu epi-
demii.
Transport, w tym ten w miastach,
jest jednym z tych sektoréw go-
spodarki, ktére zostaty bardzo
dotkniete skutkami pandemii.
Wida¢ to po kolejnych coraz bar-
dziej restrykcyjnych ograniczeniach w przemieszczaniu
sie wprowadzanych przez rzad. A na te nowe przepi-
sy bardzo szybko reagowat Zarzad MPK SA w Krako-
wie. Najpierw pojawito sie zarzadzenie o dezynfekcji
wszystkich elementéw w tramwajach i autobusach,
ktérych dotykaja pasazerowie, a wiec przyciskéw, pore-
czy, uchwytéw, kasownikéw i automatéw biletowych.
Potem pojawit sie obowigzek samodzielnego otwie-
rania drzwi przez prowadzacych oraz zakaz sprzedazy
biletéw w pojezdzie. W Krakowie bardzo szybko zosta-
ta takze podjeta decyzja o wprowadzeniu wydzielonej
tasmami strefy w rejonie kabiny, ktéra miata za zadanie

nume-
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odseparowac prowadzacego od
przestrzeni pasazerskie;j.

Nie ma sie co dziwi¢, ze zarzad
MPK SA podejmowat takie dzia-
tania. Bez zdrowych kierowcow
i motorniczych komunikacja
miejska nie moze funkcjono-
wac. A przeciez caty czas, takze
podczas epidemii koronawirusa,
kursujace kazdego dnia tram-
waje i autobusy sa niezbedne,
aby zapewni¢ transport m.in.
pracownikom szpitali, piekar-
ni, sklepéw, aptek i innych nie-
zbednych do naszego zZycia in-
stytucji.

Dla mnie kazdy kierowca, motor-
niczy, mechanik, inspektor, dyspo-
zytor oraz inni pracownicy MPK
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wirusie. Zachecam do przeczytania m.in. o procesie
testdw naszego nowego tramwaju Lajkonik.
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NSPEKTORZY RUCHU MPK
POLICJANCI KONTROLUJA LICZBE
PODROZUJACYCH PASAZEROW

Na wszystkich drzwiach autobuséw i tramwajéw pojawity sie naklejki z podang maksymalng liczba dostepnych miejsc

o wprowadzeniu przez rzad ograniczen
w poruszaniu sie komunikacjg miejska,
w tramwajach i autobusach moze jed-
noczes$nie podrézowac tylko tyle oséb
ile wynosi potowa miejsc siedzacych. Natychmiast
po tej decyzji na wszystkich drzwiach autobuséw
i tramwajéw pojawity sie naklejki z podang mak-
symalng liczbg dostepnych miejsc. Jednoczes$nie
zostata zdecydowanie zwiekszona liczba dodatko-
wych autobuséw i tramwajoéw, ktére sg wysytane do
ruchu za kazdym razem, gdy tylko inspektorzy ru-
chu lub policjanci zauwaza zwiekszonga liczbe pasa-
zerow. Wniosek o dodatkowy autobus czy tramwaj
moga takze zgtosi¢ prowadzacy.
Tylko w piagtek, 27 marca w godzinach porannego szczy-
tu komunikacyjnego przygotowane przez MPK S.A. do-
datkowe autobusy wykonaty ok. 140 kurséw. Policja
i inspektorzy ruchu MPK kontrolowali napetnienie au-
tobuséw w kilku rejonach miasta, m.in. na przystankach
Wislicka, Prokocim Szpital, Imbramowska, Nowy Kleparz
i rondo Grunwaldzkie. Podczas kontroli przez Policje
z powodu zbyt duzej liczby oséb zostat zatrzymany je-
den pojazd i byt to autobus linii nr 249. Kontrola odbyta

sie na przystanku Wodociagi w kierunku centrum. Czes¢
pasazerow tego autobusu zostata poproszona o skorzy-
stanie z autobusu linii nr 209.

Dodatkowe kursy zostaty takze wykonane na trasach
tramwajowych, m.in. na linii nr 1, 3, 9, 13, 14, 20, 21, 50
i 52 (w sumie ponad 50 dodatkowych kurséw). Z kolei 30
marca 15 rezerwowych autobuséw MPK SA wykonato
80 dodatkowych kurséw na tych linach, gdzie transpor-
tu oczekiwato wiecej pasazeréw niz dopuszczalny limit.
Najwiecej kurséw, bo az 50 byto potrzebnych na liniach
aglomeracyjnych. Dodatkowe autobusy wyjezdzaty naj-
czesciej na linie: 204, 211, 239 i 283. Byty potrzebne nie
tylko w godzinach porannego szczytu, ale takze w godzi-
nach popotudniowych, miedzy 15.00 a 18.00 - w tym
czasie tylko na linach 253 i 283 po zgtoszeniach kierow-
céw rezerwy byty wysytane do ruchu 6 razy.

Na miejskich liniach autobusowych najwiecej dodatkowych
kurséw, bo az 12, byto potrzebnych na linii nr 172 (o ta-
kiej potrzebie informowali dyspozytoréw MPK kierowcy).
Wzmocnienia byty tez potrzebne na liniach nr 125 i 503.
Takze na liniach tramwajowych byty wykorzystywane do-
datkowe wagony. Taka koniecznos¢ byta przede wszyst-
kim na linii nr 9, ale réwniez na liniach nr 13i 50. &
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CZESTSZE KURSY | DODATKOWE
70 AUTOBUSOW WIECEJ DO RUCHU

Autobus rezerwowy

d 30 marca zwiekszyta sie czestotliwosé

kursowania autobuséw na kilkudziesie-

ciu liniach. Czestsze kursy zostaty zapla-

nowane przede wszystkim w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu. Na liniach regu-
larnych pojawito sie az 70 autobuséw wiecej. Dodatko-
we 15 autobusow i 10 tramwajow rezerwowych, na kaz-
dy sygnat o wiekszej frekwencji byty wysytane do ruchu.
Réwniez od poniedziatku, 30 marca uruchomiona zo-
stata nowa tymczasowa linia 704. Linia kursuje po tra-
sie linii 204 na odcinku od Czerwonych Makéw P+R do
Miejskiego Centrum Opieki w celu wzmocnienia obstugi
Szpitala Uniwersyteckiego w Prokocimiu.

Po wprowadzeniu ograniczen w przemieszaniu sie, pro-
wadzacy autobusy i tramwaje caty czas obserwuijg licz-
be podrézujacych pasazeréw oraz tych oczekujgcych
na przystankach. W sytuacji, gdy ocenia, ze jest ich zbyt
duzo zgtaszaja dyspozytorom, aby wysytali na dang tra-
se dodatkowe pojazdy. O dodatkowym autobusie czy
tramwaju prowadzacy informuja takze pasazeréw przez
mikrofon. Jednoczes$nie w najwazniejszych miejscach
przesiadkowych pracujg inspektorzy ruchu MPK i gdy
tylko pojawi sie taka potrzeba, uruchamiajg dodatkowe
kursy.

Prowadzacy nie opuszczali swojego miejsca pracy, aby
liczy¢ wsiadajacych i wysiadajagcych pasazerow. ll

6
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MPK S.A. ZAMKNELO WSZYSTKIE
PUNKTY OBStUGI PASAZERA

W zwiazku z wprowadzeniem stanu zagrozenia epide-
micznego zarzad MPK S.A. w Krakowie zdecydowat
o zamknieciu wszystkich punktéw obstugi pasazeréw.

Od poniedziatku, 16 marca az do odwotania:

B zamkniete sg wszystkie Punkty Sprzedazy Biletow,

B zostata zablokowana mozliwo$¢ wynajecia autobu-
séw, wstrzymane zostato takze przyjmowanie klien-
téw w tej sprawie w budynku przy ul. $w. Wawrzyn-
ca 13,

B zamkniete jest Biuro Rzeczy Znalezionych - wszyst-
kie zagubione przedmioty bedzie mozna odebra¢ do-
piero po otwarciu biura (w tym czasie nie bedg pobie-
rane optaty za przechowywane rzeczy znalezionych).

Od soboty, 14 marca zamkniete sg poczekalnie dla

pasazeréw zlokalizowane na petli Czerwone Maki,

Dworcu Czyzyny przy ul. Medweckiego oraz termina-

lu autobusowym przy al. Powstancéw Wielkopolskich.

Inspektorzy w tych miejscach nie beda juz udziela¢ in-

formacji, aby ograniczy¢ wzajemny kontakt.

W zwiazku z zamknieciem Punktéw Sprzedazy Biletéw

pasazeréw prosimy o wyrozumiato$¢ i zakup biletéw

w automatach biletowych, a takze przez Internet.

We wszystkich sprawach zwigzanymi z biletami mozna

dzwoni¢ lub pisac¢:

H Infolinia - 12 19 150,

B Infolinia Karty Krakowskiej - 12 254 14 00,

B Reklamacje, pytania, faktury - reklamacje@kkm.kra-
kow.pl

W zwigzku z zamknieciem PSB informujemy, ze:

B zwroty biletéw okresowych zapisanych na nosni-
kach mobilnych beda realizowane po otrzymaniu
maila (wraz z informacja o numerze rachunku ban-
kowego, na ktéry majg zostac¢ przelane pienigdze),
wystanego na adres: reklamacje@kkm.krakow.pl,

B nie bedzie mozliwosci osobistego zwrotu bile-
téw okresowych zapisanych na karcie plastikowe;j.
Zwroty bedg realizowane tylko w tych przypadkach,
gdy karta plastikowa (wraz z informacja o numerze
rachunku bankowego, na ktéry majag zostac przela-
ne pienigdze), zostanie wystana listem poleconym
na adres: MPK S.A. w Krakowie, ul. Jana Brozka 3,
30-347 Krakow,

L ""’ 37

PSB Centrum D7

B zwrot pieniedzy za niewykorzystany bilet okreso-
wy nastapi za okres od daty nadania listu do dnia
uptywu waznosci biletu. Prosze pamieta¢, ze zwro-
tu biletu mozna dokonaé¢ na minimum 16 dni przed
uptywem jego waznosci,

B w przypadku wystania do MPK S.A. karty plasti-
kowej klient moze ztozy¢ réwniez pisemng dyspo-
zycje o odestaniu karty plastikowej z anulowanym
biletem. W takim przypadku karta zostanie wystana
droga pocztowa, listem poleconym na wskazany ad-
res. W razie braku takiej dyspozycji karta bedzie do
odbioru osobistego w Punkcie Sprzedazy Biletow,
przy ul Podwale 3/5 w Krakowie po jego ponownym
otwarciu,

B osoby, ktére nie bedg w stanie przedtuzy¢ upraw-
nien Karty Krakowskiej z tytutu ptacenia podatkow
w Krakowie i bedg zmuszone kupi¢ drozszy bilet,
prosimy o zgtoszenie tego faktu na adres reklama-
cje@kkm.krakow.pl. Po otwarciu PSB otrzymaja
zwrot wydanych dodatkowo $rodkéw, po dopet-
nieniu procedury potwierdzenia ptacenia podatku
w Krakowie i okazaniu np. pierwszej strony PIT,

B nie ma mozliwosci: zawieszenia, zamrozenia i zmia-

ny daty waznosci zakupionego juz biletu okresowe-
g0,

B zasada, ze bilet moze zosta¢ anulowany pod warun-

kiem, ze nastepuje to nie pézniejniz 16-go dnia przed
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uptywem terminu obowigzywania biletu - wynika
wprost z przepisow uchwaty Rady Miasta Krako-
wa (Uchwata nr XX1/231/11 Rady Miasta Krakowa
z dnia 6 lipca 2011r. z pézn. zm. - zatgcznik nr 3).
MPK S.A. nie ma kompetencji, aby podejmo-
wac decyzje w tym zakresie. Przepisy te dotycza
wszystkich biletow okresowych, tzn. zapisanych
na urzadzeniach mobilnych oraz na plastikowych
kartach,

B osoby sktadajace wnioski o Karte Krakowska zapra-
szamy na strone www.kk.krakow.pl i wybér nosnika
mobilnego,

B waznos$¢ najstarszych plastikowych kart Krakow-
skiej Karty Miejskiej wydawanych przed 2013 ro-
kiem zostaje wydtuzona do konca czerwca 2020
roku (pierwotnie stare karty KKM miaty straci¢ waz-

MAREK GANCARCZYK

nosc¢ juz 31 marca 2020 roku). Wszystkich posiada-
czy tych kart zapewniamy, ze bedg one nadal wazne.

Opisane dziatania MPK S.A. dotyczace przyjmowania
zwrotéw biletéw okresowych beds realizowane tak
szybko, jak tylko bedzie to mozliwe, pod warunkiem,
ze pozwolg na to procedury ustalane przez Gtéwnego
Inspektora Sanitarnego, Centrum Zarzadzania Kryzy-
sowego i inne instytucje odpowiedzialne za funkcjo-
nowanie Panstwa Polskiego w stanie zagrozenia epi-
demicznego.

W celu zakupu biletu okresowego prosimy wszystkich
o korzystanie z Internetu oraz aplikacji mobilnych:
https://ebilet.kkm.krakow.pl/ebilet
https:/www.kk.krakow.pl/aktualnosci/news,73,po-
bierz-aplikacje-karty-krakowskiej.htm| Il

W ZWIAZKU Z ZAGROZENIEM
KORONAWIRUSEM MPK S.A.
REALIZUJE NASTEPUJACE DZIAtANIA:

B Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie bedzie sie stosowaé do wszystkich wy-
tycznych wydanych m.in. przez Gtéwnego Inspekto-
ra Sanitarnego i Centrum Zarzadzania Kryzysowego.

B Wszystkie pojazdy MPK S.A. kazdego dnia sg doktad-
nie myte. Dodatkowo wydane zostato polecenie fir-
mom sprzatajacym, aby wszystkie elementy, ktérych
w pojazdach komunikacji miejskiej dotykaja pasazero-
wie, takie jak: przyciski, uchwyty, porecze, automaty
biletowe oraz kasowniki byty codziennie dezynfeko-
wane. Do dezynfekcji wykorzystywane sg odpowied-
nie $rodki. Pracownicy, ktérzy zajmuja sie dezynfekcja
sg takze wyposazeni w specjalne materiaty, ktére pod-
Czas czyszczenia sg na biezaco wymieniane.

B Pracownicy firm sprzatajacych Punkty Kontroli Ruchu
zostali zobowigzani do codziennego dezynfekowania
przy uzyciu odpowiednich srodkéw odkazajacych pore-
czy, klamek i blatéw. Dla prowadzacych s3 tam takze na
biezaco dostarczane Srodki dezynfekujace i higieniczne.

B Odpowiednie stuzby otrzymaty polecenie przepro-
wadzania codziennej dezynfekcji stacjonarnych au-
tomatéw biletowych.

B Na monitorach zamontowanych w pojazdach jest
emitowany film informujacy m.in. o tym, jak mozna
zapobiegac zakazeniu.

Urbing 12

Woydzielona strefa w autobusie - drzwi
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B MPK S.A. odwotato wszystkie wizyty dzieci w zajezd-
ni tramwajowej, ktére odbywaty sie w ramach Akade-
mii Mtodego Krakowianina.

B Prowadzacy pojazdy MPK S.A. otrzymali dyspozycje,
aby na przystankach otwieraé¢ drzwi w autobusach
i tramwajach bez potrzeby wciskania przez pasaze-
réw przyciskdw otwierania drzwi (we wszystkich ty-
pach, gdzie to jest technicznie mozliwe).

B W trosce o bezpieczenstwo naszych prowadzacych
oraz pasazeréw, od 10 marca kierowcy i motorniczo-
wie nie sprzedaja biletéw w autobusach i tramwajach.

B Wydzielone strefy w autobusach i tramwajach - sto-
sujac sie do zalecen Centrum Zarzadzania Kryzyso-
wego oraz w trosce o bezpieczenstwo prowadzacych
i pasazeréw w kazdym autobusie oraz w tramwajach,
w ktérych nie ma zamknietych kabin, 11 marca zo-
staty wprowadzone specjalne wydzielone strefy.
W autobusach obejmujg one obszar w rejonie kabiny,
pierwszych drzwi oraz pierwszych siedzen.

B O tym, ze jest to strefa wydzielona, w ktérym nie
powinni przebywaé pasazerowie informuje specjal-
ne oznakowanie. Podobne rozwigzanie zostato za-
stosowane w tych typach tramwajéw, gdzie nie ma
zamknietych kabin dla motorniczych. Wydzielenie

PIOTR ODORCZUK

W WALCE Z PANDEMIA B

strefy w rejonie kabiny prowadzacych skutkuje bra-
kiem mozliwosci wsiadania i wysiadania dla pasaze-
réw pierwszymi drzwiami w autobusach oraz czesci
tramwajow (o zablokowanych drzwiach informujg
specjalne naklejki). Decyzja, aby jg wyznaczy¢ zosta-
ta podyktowana troskg o bezpieczenstwo naszych
pracownikéw, a takze wszystkich podrézujacych.
W obecnym czasie zagrozenia koronawirusem ape-
lujemy o uszanowanie tej decyzji i nie niszczenie tych
oznaczen.

B Wyposazenie wszystkich kierowcéw i motorniczych
w maseczki, ptyny dezynfekcyjne i jednorazowe re-
kawiczki.

B Wyposazenie w maseczki pracownikéw zaplecza.

B Od 13 marca zarzad MPK S.A. wprowadzit obo-
wigzkowe, profilaktyczne badanie temperatury
u wszystkich pracownikéw, w tym takze u prowa-
dzacych. Osoby, u ktorych zostanie zaobserwowana
temperatura powyzej 38 stopni Celsjusza zostanag
odestane do domu z zaleceniem kontaktu ze stacja
sanitarno-epidemiologiczng. Kazdy pracownik wra-
cajacy z urlopu ma takze obowigzek powiadomi¢
pracodawce o miejscu pobytu w czasie urlopu i sta-
nie zdrowia. @

MPO SP. Z O.0. DEZYNFEKUJE
MIEJSKIE CHODNIKI | PRZYSTANKI

racownicy MPO Sp. z o.0. w Krakowie

oczyszczajg miejska przestrzen przy pomocy

ptynu dezynfekujgcego. Skupiajg sie przede

wszystkim na najwazniejszych punktach
w miescie - chodnikach i placach przejsciach dla pie-
szych, przystankach autobusowych - miejscach, w kto-
rych zazwyczaj jest wiecej oséb. Dezynfekowane réw-
niez sa kosze uliczne, réznego rodzaju porecze i tawki.
Ptyn dezynfekujacy jest bezpieczny dla mieszkancéw
oraz zwierzat. Pracownicy MPO Sp. z 0.0. stosujg odziez
ochronng ze wzgledu na dtugotrwatg prace z tym $rod-
kiem - chwilowy kontakt z nim jest catkowicie bezpiecz-
ny. Mieszkancéw prosimy o wspoétprace i wyrozumiatosé
- aby nasi pracownicy mogli sprawnie dokona¢ dezyn-
fekcji prosimy Panistwa o odsuniecie sie od oczyszczanej
powierzchni. Akcja dezynfekowania bedzie trwata caty
czas, az do odwotania. MPO Sp. z 0.0. ma zapas skon-
centrowanego ptynu dezynfekujacego, a kolejne dosta-
Wy s3 juz zamoéwione. ll

Fot. MPO Sp. z o.0.

Przewoznik Krakowskinr 2 (75)/2020



B NOWY TABOR

MAREK GANCARCZYK

DRUGI LAJKONIK JUZ W KRAKOWIE

godzinach porannych 26 marca
2020 roku do zajezdni tramwajowej
Podgorze zostat dowieziony na spe-
cjalnej lawecie kolejny niskopodto-
gowy tramwaj. Po roztadowaniu wagon zostat odholo-
wany do hali tramwajowe;j.
Przypomnijmy, ze tego typu tramwajéw MPK S.A. zamé-
wito 50. Wszystkie powinny trafi¢ do Krakowa jeszcze
w tym roku. Pierwszy wagon z tego zamdwienia zostat
dostarczony do Krakowa w grudniu ubiegtego roku.
Wszystkie niskopodtogowe tramwaje beda miec¢ dtu-
gos$¢ 33,4 metra. Zostang wyposazone w klimatyzacje,
monitoring, o$wietlenie ledowe wnetrza oraz nowocze-
sny system informacji pasazerskiej. Dwa tramwaje z tej
dostawy beda jako pierwsze w Krakowie wyposazone
w innowacyjny system, ktéry pozwoli na jazde z opusz-
czonym pantografem, bez korzystania z sieci trakcyjnej
na odcinku ok. 3 km (pozostate wagony beda miaty in-
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stalacje umozliwiajacg zamontowanie tego systemu
w przysztosci). To rozwigzanie ma umozliwic jazde tram-
wajom w przypadku, gdy nie bedzie mozliwosci korzy-
stania z sieci trakcyjnej. l
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DARIUSZ DtUGASZEK

NOWY TABOR &

TESTY TRAMWAJU TANGO LAJKONIK

dniu 13 grudnia 2019 roku zostat
przywieziony do Krakowa pierwszy
wagon tramwajowy nazwany Tan-
go Lajkonik, wyprodukowany przez
firme Stadler Polska. Od tego momentu rozpoczety sie
préby i testy wagonu.
Wagony sa montowane w zaktadzie Stadler Polska
w Siedlcach, gdzie réwniez trwa produkcja Elektrycz-
nych Zespotow Trakcyjnych (czyli pociggéw zespolonych

miedzymiastowych) dla réznych odbiorcéw. Do prze-
prowadzenia préb ruchowych pociggi moga wyjechaé
z hali zaktadu Stadler na sie¢ PKP, jednak nie dotyczy
to tramwajow, ktére majg inne zasilanie (600V DC) niz
w sieci kolejowej (w Polsce jest to 3kV DC). W zaktadzie
w Siedlcach znajduje sie krétki tor testowy dla tramwa-
jow, ale nie pozwala on na przeprowadzenie wszystkich
wymaganych préb ruchowych pojazdu zwtaszcza przy
wiekszych predkosciach.

PrzewozZznik Krakowskinr 2 (75)/2020
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Na wniosek wykonawcy MPK S.A. wyrazito zgode na
przeprowadzenie testébw wagonu na terenie Krakowa.
Prowadzone testy wynikaja z réznych przestanek: wyko-
nania badan niezbednych w celu uzyskania homologa-
cji typu, testy majace pomdc w optymalizacji oprogra-
mowania i urzadzen zainstalowanych na pojezdzie oraz
ostateczne testy sprawdzajgce na zgodnos$¢ z wymaga-
niami Zamawiajacego.

Kazdy nowy typ taboru tramwajowego musi zostac
przebadany aby uzyska¢ homologacje typu zgodnie
Z przepisami obowigzujacymi w Polce czyli zosta¢ do-
puszczony do jazdy przez wyznaczong instytucje ba-
dawcza. Wymagania dotyczace tych badan opisane s3
w ,rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 mar-
ca 2011 w sprawie warunkéw technicznych tramwajéw
i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposa-
zenia" oraz w ,rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 28 maja 2013 roku w sprawie homologacji typu
tramwajow i trolejbusow”.

Wyznaczong do badan instytucja jest Instytut Pojaz-
déw Szynowych Tabor w Poznaniu. Swoje testy na
tramwaju Lajkonik przedstawiciele IPS Tabor rozpoczeli
juz w dniu 16 grudnia 2019 roku. Zaczeto sie od testow
statycznych tzn. sprawdzenia rozmieszczenia o$wietle-
nia zewnetrznego, sprawdzenia rozmieszczenia i ozna-
kowania wyjs¢ awaryjnych, wyposazenia we wszystkie
konieczne urzadzenia np. gasnice. MPK udostepnito
firmie Stadler miejsce w hali Stacji Obstugi Tramwajow
Podgérze.

Dla naszych pracownikéw zaskoczeniem byto gdy pew-
nego dnia zastali tramwaj Stadlera z catkowicie i szczelnie
zastonietymi oknami oraz szybami w drzwiach. Okazato
sie, ze w nocy IPS Tabor dokonywat kontroli oswietlenia
wewnetrznego. W tym celu niezbedne byto unikniecie
wptywu oswietlenia hali na jasno$¢ wewnatrz wago-
nu. Przepisy okres$laja wymagania m.in. to, ze oswietle-
nie przedziatu pasazerskiego ma zapewnié¢ poziom nie
mniejszy niz 100 Ix we wnetrzu wagonu na wysokosci
850 mm od podtogi.

Na torach na terenie SO Podgoérze przez kilka dni spraw-
dzano skutecznos¢ hamowania i dziatanie réznych rodza-
jéw hamulcéw. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
definiuje warunki przeprowadzania takich préb tzn. pred-
ko$¢ 30 km/h na torze suchym i prostym. Sprawdzane jest
hamowanie robocze, nagte i bezpieczenstwa. Po spraw-
dzeniu dziatania tramwaju i spetnienia warunkéw doty-
czacych skutecznosci hamulcow IPS Tabor wydat zgode
na jazdy wagonem bez pasazeréw do celéw testowych.
Najwiecej przygotowan wymagato przeprowadzenie ba-
dan emisji zaburzen i odpornosci na zaburzenia elektro-
magnetyczne (angielski skrot EMC Electromagnetic Com-
pability) oraz na sprawdzenie poziomu emisji dZzwieku
(hatas). Dla obu tych testow wymagane byty proby w ru-

chu wagonu i wybranie odpowiedniego miejsca. Badania
te odbywaty sie tylko nocami, aby nie zaktécaé¢ normal-
nego funkcjonowania regularnej komunikacji tramwajo-
wej W naszym miescie.

Podczas testow EMC czujniki znajdujgce sie obok toréow
rejestrujg zakres fal elektromagnetycznych emitowa-
nych przez przejezdzajacy tramwaj. Aby przeprowadzié
te badania niezbedne jest wybranie miejsca, w ktérym
wystepuje jak najmniejszy tzw. poziom tta. Chodzi o to
aby w poblizu nie znajdowaty sie inne urzadzenia np.
w zaktadach przemystowych, rozdzielniach elektrycz-
nych itp. réwniez emitujace pole elektromagnetyczne.
Dlatego do tych badan wytypowano odcinek prowa-
dzacy do petli Cichy Kacik. Jak wiemy wokdét znajduja
sie gtéwnie tereny zielone, a nie obiekty mieszkalne czy
przemystowe. Badania dla tramwaju Tango Lajkonik zo-
staty przeprowadzone w styczniu 2020 roku. Pierwszy
wyjazd wagonu Stadler Lajkonik poza SO Podgérze miat
miejsce w nocy 7/8 stycznia br. Dokonano wtedy prze-
jazdu do petli Maty Ptaszéw. Pierwszy przejazd tramwa-
ju Tango Lajkonik wokét Plant i do petli Cichy Kacik miat
miejsce w nocy 13/14 stycznia 2020 roku.

Réwniez badania emisji dzwieku od przejezdzajace-
go tramwaju wymagaja wybrania odcinka zgodnego
Z opisem w przepisach prawa. Rodzaj podfoza i otocze-
nia torowiska wptywa na pomiar dZzwieku. Préba jest
wymagana na torowisku wydzielonym z podktadami
zelbetonowymi na ttuczniu przy przejezdzie wagonu
z predkoscig 50 km/h. Dla nowych wagonéw dopuszczal-
ny jest maksymalny poziom dzwieku 80 db(A) mierzony
w odlegtosci 7,5 m od osi toru. Jezeli w poblizu torowiska
znajdowatyby sie duze obiekty np. budynki lub $ciany to
zaktécatoby to pomiar. Réwniez warunki atmosferycz-
ne np. opady $niegu lub deszczu zmieniajg wyniki préb.
Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze testy wykonywane przez IPS
Tabor i firme Stadler w Krakowie pomimo tego, ze trwaty
kilka tygodni byty tylko zakoriczeniem wczesniejszych te-
stow i prob wykonywanych przez producenta i instytuty
badawcze. Dla kompletnego pojazdu jeszcze w Siedlcach
przed wysytka wagonu do Krakowa sprawdzono naciski
wszystkich osi na tor zaréwno przy pustym tramwaiju, jak
i przy petnym obciazeniu. Przepisy wymagaja bowiem ba-
dan laboratoryjnych na zgodno$¢ z odpowiednimi norma-
mi dla wielu elementéw tramwaiju, takich jak: oszklenie,
oswietlenie, materiaty wnetrza pojazdu np. siedzenia, wy-
ktadziny itd.

Wymagania polskich przepiséw to naciski w petni ob-
cigzonego tramwaju maksymalnie 100 kN na o$, jednak
MPK S.A. zamawiajagc wagony zaostrzyto to wymaganie
do maksymalnie 90 kN dla wagonu bez baterii trakcyj-
nych. Ma to zwiazek z tym, ze eksploatujemy pojazdy
w historycznym centrum Krakowa i chcemy ograniczy¢
wptyw ruchu tramwajowego na stan zabytkow.
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Réwniez w Siedlcach dokonano sprawdzenia szczelnosci
tramwaju. Pojazd przejechat przez tzw. bramke wodng,
gdzie zalewano go woda.

Po przeprowadzeniu wszystkich préb IPS Tabor pozytyw-
nie ocenit nowy tramwaj Stadlera i przedstawit wyniki ba-
dan wraz z opinig do Transportowego Dozoru Technicz-
nego. Dyrektor TDT wydat decyzje o homologacji typu
wagonu Tango Lajkonik w dniu 4 lutego 2020 roku. Ozna-
cza to, ze wagony tego typu s3 zgodne z wymaganiami
przepiséw i mogg byc¢ eksploatowane w Polsce.
Réwnolegle z prébami do celéw homologacji producent
wagonu prowadzit jazdy testowe majacych na celu opty-
malizacje zachowania sie wagonu w réznych warunkach.
Wedtug polskich przepiséw wykonuje sie préby hamowa-
nia pustym wagonem tylko z predkosci 30 km/h, jednak na
podstawie swojego doswiadczenia Stadler wykonat caty
szereg préb przy innych predkosciach i warunkach. Przez
kilka nocy prowadzono jazdy z wagonem w petni obcigzo-
nym i dokonywano hamowania z predkosci 50 km/h, czyli
takiej jaka mogg rozwija¢ tramwaje w miescie. Tramwaj
Lajkonik moze pomiesci¢ 225 oséb. Zgodnie z przepisami
przyjmuije sie, ze 1 osoba stojgca zajmuje 0,2 m? podto-
gi i wazy $rednio 68 kg. Aby zasymulowac¢ takie warunki
Stadler umiescit wewnatrz pojazdu pojemniki z piaskiem
rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci tramwaju.
Pojemniki te wczesniej zostaty zwazone i opisane. tacz-
nie wazyty one 15 300 kg, co odpowiada catkowitemu

NOWY TABOR ®

obcigzeniu pojazdu. Pojazd z takim obcigzeniem wykonat
jazdy testowe i préby hamowania. Jednej z nocy dokona-
no réwniez prob hamowania na torze $liskim. W tym celu
wylano na szyny wode z mydtem. Sprawdzano rozruch
i hamowanie w takich warunkach. Tramwaj jest wypo-
sazony w uktad antyposlizgowy oraz piasecznice. Opro-
gramowanie po analizie danych z czujnikéw reguluje mo-
ment napedowy dostarczany na kota oraz intensywnos¢
hamowania i sypania piasku aby zwiekszy¢ przyczepnos$é.
Nalezy tu zaznaczy¢, ze wszystkie te proby odbywaty sie
W nocy na torowisku wydzielonym na odcinku do Matego
Ptaszowa, gdzie sg najwieksze odlegtosci pomiedzy skrzy-
zowaniami. Dodatkowe przejazdy testowe byty zabezpie-
czane przez naszych inspektoréw ruchu.

W prébach ruchowych tramwaju oprécz pracownikéw
firmy Stadler uczestniczyli inzynierowie dostawcow
uktadu napedowego firmy Medcom oraz ukfadu ha-
mulcowego firmy Knorr Bremse. Sprawdzane byty row-
niez przyspieszenia przy rozruchu pojazdu w réznych
warunkach. Musza one by¢ na tyle duze aby zapewnié
ptynny ruch tramwaju ale nie moga by¢ za wysokie, bo
wtedy pasazerowie odczuwajg dyskomfort przy podroé-
zy. Dlatego podczas préob mierzy sie nie tylko przys$pie-
szenia i opozZnienia w m/s?, ale réwniez intensywnos¢
przyspieszenia i opdznienia w m/s®.

Wykonywano réowniez badania dla wjazdow i zatrzyman
na torze nachylonym. Préby te wykonywano wielokrot-
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nie przy przejezdzie na estakadzie pomiedzy ulicami Lip-
ska i Wielicka. Podczas préb dokonywano korekty usta-
wien odpowiednich parametréw wagonu, aby uzyskac
optymalne wyniki. Proby ruchowe zostaty zakonczone
podpisaniem protokotéw przez Medcom oraz Knorr
opisujgcych warunki i wyniki préb. Po wielodniowych
prébach producent tramwaju przedstawit dokumenty,
ze tramwaj Tango Lajkonik jest przygotowany do eksplo-
atacji w ré6znych warunkach torowych i atmosferycznych
oraz z r6znym obciazeniem.

Kolejnymi testami, ktérymi jest poddawany pojazd jest
sprawdzenie na zgodnos¢ z wszystkimi wymaganiami opi-
sanymi w Umowie, a zawartymi w zatgczniku nazywanym
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia. Oznacza
to, ze przedstawiciele MPK kontrolujg czy wszystkie urza-
dzenia zostaty zainstalowane i dziatajg wedtug uzgodnio-
nych zasad. Wiekszo$¢ tych préb odbywa sie na terenie
Stacji Obstugi. Dotyczy to sprawdzenia systemu pobiera-
nia optat, wyswietlaczy informacji pasazerskiej, siedzen,
poreczy, drzwi, okien, komunikacji z serwerami itd. Jed-
nak cze$¢ wymagan mozna sprawdzi¢ tylko podczas jazd
prébnych.

Bardzo istotne dla nas byto sprawdzenie mozliwosci
podnoszenia i wkolejania wagonu Stadlera. W tym celu
kilkukrotnie dokonano préb na terenie Stacji Obstugi.
Uzyto do tego obydwu dZzwigéw pogotowia techniczne-
go, jakie posiada MPK, tzn. zaréwno dzwigu uzywanego

w Stacji Obstugi Podgorze, jak i tego ze Stacji Obstugi
Nowa Huta. Uzywajac specjalnych adapteréw dostar-
czonych przez firme Stadler podnoszono tramwaj roz-
nymi mozliwymi sposobami przewidzianymi w instruk-
cjach, to znaczy unoszono zaréwno przéd wagonu, jak
i jego Srodkowg czesc. Po wprowadzeniu pewnych ko-
rekt w urzadzeniach byliémy pewni, ze nasi pracownicy
przy uzyciu dostepnego sprzetu sprawnie dadzg rade
wkolei¢ tramwaij, jezeli zajdzie taka potrzeba.

Tym co wyrdznia nasz nowy pojazd jest mozliwos¢ jazdy
bez zasilania z sieci trakcyjnej na odcinku o dtugosci 3 km.
Dlatego pierwszy wagon, jako jeden z dwdch, zostat wy-
posazony przez producenta w duzy zastaw baterii trak-
cyjnych oraz system tadowania i chtodzenia tych baterii.
System ten steruje bateriami potaczonymi szeregowo
i zapewnia odpowiednie zasilanie o napieciu 600V.

W warunkach zamoéwienia okre$lony zostat obszar, na
ktorym beda dokonywane testy pojazdu bez zasilania
z sieci. Chodzi o ulice wokét Plant oraz ulice Francisz-
kanska i Dominikanska i cze$¢ ulicy Lubicz. Przedsta-
wiciele producenta sprawdzali kilka razy zachowania
tramwaju podczas jazd nocnych z opuszczonym panto-
grafem. Przejazd na odcinku testowym nastgpit krétko
po poétnocy 7 lutego 2020 r. O godzinie 0:30 w dniu
7 lutego 2020 r. po opuszczeniu pantografu pojazd ru-
szyt z przystanku Poczta Gtéwna i przez plac Wszystkich
Swietych i ulice Basztowa dojechat bez zasilania z sieci
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do przystanku Lubicz. Pomimo
tego, ze préby odbywaty sie
przy prawie pustych ulicach
tramwaj zatrzymywat sie na
kazdym przystanku, kazdym
przejsciu dla pieszych i skrzy-
zowaniu. Dokonano réwniez
pieciu dodatkowych zatrzyman
symulujac  np. zablokowanie
drogi przez inny pojazd. We-
whnatrz tramwaju umieszczono
zbiorniki z piaskiem o ciezarze
odpowiadajacym 2/3 petnego
obciazenia, czyli 10 200 kg,
tak jakby$my jechali caty czas
ze 150 pasazerami. Oczywiscie
po kazdym zatrzymaniu prad
rozruchu byt pobierany z ba-
terii trakcyjnych pojazdu, a nie
z sieci. Caty czas byty rowniez
zasilane inne odbiorniki, takie

NOWY TABOR ®

Oczywiscie podczas jazdy te-
stowe] poziom ten obnizat sie.
Na przystanku Lubicz ponie-
siono pantograf i tramwaj po-

jechat na petle Cmentarz Rako-
wicki, gdzie po krétkim postoju
zawrécono do przystanku Lu-
bicz. W tym czasie tadowarka
znajdujaca sie na pojezdzie po-
bierata prad z sieci trakcyjnej
i dotadowywata baterie. Od
przystanku Lubicz ponownie
wiaczono tryb jazdy bez zasila-
nia i pantograf opuscit sie. Na-
stapit przejazd przez ulice: Lu-
bicz, Basztowa, Franciszkanska
do ulicy StarowisInej, gdzie na
przystanku Poczta Gtéwna po-
nownie podniesiono pantograf,
oczywiscie wielokrotnie za-
trzymujac sie w wyznaczonych

jak np. o$wietlenie. Pracownicy Stadlera i jego podwy-  miejscach. Tramwaj i jego uktady zachowywaty sie pra-
konawcow rejestrowali parametry pojazdu tzn. zuzycie  widtowo. Tej nocy dokonano przejazdéw bez zasilania
pradu na rézne cele oraz zachowanie sie baterii. W tym  z sieci na odcinku kilku kilometréw w obu kierunkach
pojezdzie na pulpicie prowadzacego znajduje sie in- jazdy symulujgc napetnienie pasazerami i zachowanie
formacja o poziomie natadowania dodatkowej baterii. wagonu w intensywnym ruchu miejskim.

50 Lajkonlkow Spec_|aln|e dla Krakowa
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Do korfca 2020 roku rostanie dostarezonych 50 nowaczesnych, niskopodiogowych tramwajow Lajkonik, wyprodubkowanye
przez firme Stadler Polska 5p. * o.o specjainie dia Krakows. Dwa tramwaje z te] dostawy beds jake plerwsze w Polse
wyposatone w innowacyjny system, ktdry porwoll na jarde r opusreronym pantografem, bez korrystania z sleci trakeyjne
na odelnku do 3 km [pozostate wageony bedy mialy instalacjg umedliwiajacs zamontowanie tego systemu w przysiodc
Dzhgki temu trarmwaje beda mogly kentynuowad przejazd nawet wiedy, gdy nie bedzie pradu.

Zakup 35 ¢ 50 nowych tramwajdw jest wapdifinasowany ze Srodkdw Unil Europejskie). Do te] pory MPE 5.0, w Krakowl
lacznie x tym projektem, pozyskalo juz ponad 1 mid 2t unijnyeh funduszy na imwvestycle w rozpwdj krakowskiego transport)

Rzeczpospolita Unia Europejska
- Polska PRt Seaois
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MAREK GANCARCZYK

PIERWSZY AUTONOMICZNY
PRZEJAZD TRAMWAJU W POLSCE
MIAt MIEJSCE W KRAKOWIE

kré kow.pl

Autonomiczna jazde tramwaju uruchomit Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski

nocy z poniedziatku na wtorek
(27/28 stycznia) pierwszy w Polsce
tramwaj autonomiczny, ktéry jedzie
bez motorniczego przejechat trase
z przystanku Muzeum Narodowe do Cichego Kacika.
Podczas przejazdu to komputer decydowat o ruszaniu
z przystanku, predkosci, otwieraniu drzwi czy wtaczeniu
dzwonka. Autonomiczng jazde tramwaju uruchomit pre-
zydent Krakowa Jacek Majchrowski.
Na czym polega to rozwigzanie? W ramach realizowanego
projektu badawczo-rozwojowego zostat zaprojektowany

i wykonany ukfad sterowania autonomicznego wagonu
tramwajowego typu 126N produkcji NEWAG S.A., ktory
komunikuje sie z gtéwnym sterownikiem tramwaju umozli-
wiajac jazde bez motorniczego w kabinie. System zapewnia
precyzyjne sterowanie predkoscia, sterowanie drzwiami,
dzwonkiem oraz nadrzednoscia sygnatéw z poktadu pojaz-
du (np. hamulca bezpieczenstwa, czy hamowania nagtego).
System na podstawie nawigacji satelitarnej oraz pomia-
ru przebiegu drogi, pozwala na automatyczne zatrzy-
mywanie i ruszanie tramwaju z przystankéw (otwarcie,
zamkniecie drzwi i uruchomienie sygnatu ostrzegawcze-
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go przed ruszeniem), reaguje na ograniczenia predkosci,
izolatory sekcyjne itp.

Celem projektu ,Autonomizacja jazdy tramwajem jako
narzedzia wspierajgcego prace motorniczych” jest
przede wszystkim wdrozenie tzw. asystenta dla prowa-
dzacego, wspomagajgcego jego prace i nadzorujacego
parametry jazdy w celu zwiekszenia bezpieczeristwa.
Nadzér nad pracag motorniczego bedzie odbywat sie
w zakresie: czuwania nad predkoscia - zwalnianie
w przypadku gdy motorniczy jedzie za szybko w sto-
sunku do wymagan, przerywania rozruchu przy izolato-
rach sekcyjnych, wykrywania przeszkod i weryfikowania
mozliwosci przejazdu - dostosowanie predkosci, auto-
matyzacji rozruchu i hamowania przystankowego i przy
sygnalizacji swietlnej, opcjonalnie - komunikacji z sy-

NOWY TABOR &

gnalizacjg swietlng i dostosowaniem predkosci do cyklu
Swiatet, tak by zapewni¢ ptynny przejazd.

Projekt ma charakter badawczo-rozwojowy, a jego
etapy obejmuja: precyzyjne sterowanie jazda autono-
miczng z zastosowaniem systemu nawigacyjnego, za-
budowe i testowanie uktadéw wykrywania przeszkadd,
zaprogramowanie konkretnej trasy liniowej tramwaiju,
rozpoczecie eksploatacji nadzorowanej tramwaju z za-
stosowanym ,asystentem motorniczego”. Ostateczne
rozwiazanie zaktada wdrozenie petnej autonomizacji
jazdy tramwaju w ruchu miejskim.

Partnerzy projektu: NEWAG S.A., Politechnika Krakow-
ska Instytut Pojazdéw Szynowych, CYBID Sp. z o.0.,
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krako-
wie oraz MEDCOM Sp.zo0.0. ®
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MAGDALENA DROBNIAK-SALITRA

jednym z poprzednich numeréw ,Prze-
woznika Krakowskiego” pisaliSmy
o udziale MPK S.A. w Krakowie w na-
borze wnioskéw o dofinansowanie
projektéw, polegajgcych na elektryfikacji wybranych linii
komunikacji miejskiej, prowadzonym przez Centrum Unij-
nych Projektéow Transportowych w trybie konkursowym
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko 2014-2020 Osi Priorytetowej VI, Dziatania 6.1 Roz-
woj publicznego transportu zbiorowego. Przypomnijmy, ze
Spoétka ubiegata sie o dofinansowanie UE dla projektu pn.
»Zakup 50 autobuséw elektrycznych zeroemisyjnych do
obstugi systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie”.
Proces oceny wnioskéw o dofinansowanie trwat blisko
10 miesiecy i formalnie zakoriczyt w dniu 21 listopa-
da 2019 r., kiedy to CUPT ogtosit informacje o zakon-
czeniu oceny, publikujgc Liste zawierajagca projekty
ocenione pozytywnie, zatwierdzong przez Instytucje

Zarzadzajacg w dniu 13 listopada 2019 r. Do dofi-
nansowania wybranych zostato 13 projektow, kté-
rych taczny catkowity koszt wynosi wedtug ztozonych
whnioskow 668 119 504,25 zi, natomiast taczna kwota
przyznanego dofinasowania UE zostata ostatecznie
podniesiona z pierwotnie zaktadanych 300 min zt do
460 156 957,96 zt.

50 przegubowych autobuséw elektrycznych o dtu-
gosci 18 metréw dostarczy firma Solaris Bus&Coach
S.A. To oferta tego producenta zwyciezyta w prze-
targu ogtoszonym przez MPK S.A. w Krakowie. Za
realizacje tego kontraktu wraz z urzadzeniami tadu-
jacymi plug-in dla kazdego pojazdu zaproponowata
kwote 165 435 000 zt brutto.

Po realizacji tego kontraktu mieszkancy Krakowa beda
podrézowac prawie 80 elektrycznymi autobusami.

18
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Whiosek o dofinansowanie ztozony przez MPK S.A.
w Krakowie znalazt sie na 6. pozycji ww. listy projektéw,
uzyskujac taczng liczbe 52 pkt., co dato 80% maksymal-
nej mozliwej do uzyskania oceny wynoszacej 65 pkt. Na-
lezy podkresli¢, iz pomimo zajetej lokaty przypadajacej
na $rodek stawki, to krakowskiemu projektowi zostata
przyznana najwyzsza kwota dofinansowania wynoszaca
109 692 500,00 zt, co sie oczywiscie wigze z najwyz-
szym przewidywanym catkowitym kosztem tej inwe-
stycji - 158 774 550,00 zt. W konsekwencji dokonane;j
przez CUPT oceny wnioskéw, zakorczonej dla MPK
S.A w Krakowie sukcesem, 31 grudnia 2019 r. zostata
zawarta umowa o dofinansowanie projektu, stanowiaca
zwienczenie listopadowego rozstrzygniecia konkursu.

Jeszcze w trakcie trwania naboru wnioskéw Spétce
udato sie przeprowadzi¢ postepowanie przetargowe na
dostawy 50 przegubowych autobuséw elektrycznych,
ktére niestety zostato uniewaznione z uwagi na ceny

NOWY TABOR ®

ztozonych dwoch ofert - przez firme EvoBus Polska
Sp. z 0.0. oraz Solaris Bus & Coach S.A,, ktére znacznie
przekroczyty kwote, jakg zamawiajgcy zamierzat przezna-
czy¢ na sfinansowanie zamowienia. W ramach kolejnego
postepowania w dniu 14 lutego 2020 r. ponownie zosta-
ty ztozone dwie oferty, przez tych samych wykonawcéw.
Zaktada sie, ze kolejne dziatania obejmujace ocene i wy-
boér najkorzystniejszej oferty oraz podpisanie umowy na
dostawy, ktére musi zostaé poprzedzone tzw. kontrolg
uprzednig prowadzong przez Prezesa Urzedu Zamowien
Publicznych, powinny zakonczy¢ sie w potowie 2020 r.
Zgodnie z warunkami przetargu dostawy autobusow
maja trwac nie dtuzej niz 12 miesiecy, liczac od daty
podpisania umowy z wybranym wykonawca.

Jesli wszystko péjdzie zgodnie z planem to mniej wiecej
na poétmetku 2021 r. autobusy elektryczne pozyskane
w ramach ww. projektu zaczng obstugiwac cztery linie
komunikacyjne: 179, 144, 173 i czeSciowo 503. H
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lutego 2020 roku przedstawiciele firmy
MAN Truck & Bus Polska zaprezentowali
krakowskiemu przewoZnikowi nowe mode-
le miejskich autobusow. Byt to 12-metrowy
MAN Lion’s City 12C z napedem na gaz oraz dziewie-
cioosobowy mikrobus MAN eTGE z napedem elektrycz-
nym. Dodatkowo prezentowane byty dwa minibusy
wyposazone w silniki spetniajgce norme Euro 6: Mercus
TGE City oraz minibus przystosowany do przejazdéw na
dtuzszych trasach, gdzie kazdy fotel pasazera jest wypo-
sazony w pasy bezpieczenstwa.
To co wyrdznia autobus Lion’s City to naped hybrydowy,
gazowo-elektryczny. Pojazd jest wyposazony w modut
EfficientHybrid umozliwiajagcy m.in. rekuperacje ener-
gii wytwarzanej podczas hamowania. Zgromadzona
energia elektryczna jest wykorzystywana podczas ru-
szania tego autobusu po zatrzymaniu sie na przystan-
ku czy tez na skrzyzowaniach. Dzieki temu zuzywa on
mniej paliwa, emituje mniej substancji szkodliwych oraz
zmniejsza hatas.
Niewielki autobus elektryczny MAN eTGE jest wy-
posazony w baterie umieszczone pod podtoga. Moga
by¢ one tadowane przez wtyczke plug-in. W $rodku,
poza fotelami dla pasazeréw, zamontowany jest tez
stolik.

s.

Warto podkresli¢, ze MPK S.A. caty czas jest zaintereso-
wane réznego rodzaju innowacyjnymi rozwigzaniami sto-
sowanymi w pojazdach komunikacji miejskiej, ktére nie
tylko wptywajg na zwiekszenie komfortu pasazeréw, ale
takze sprawiaja, ze te pojazdy s przyjazne dla Srodowiska
i nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery. l
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bszar pomiedzy ulicami Jana Broz-
ka i Rzemieslnicza stanowigcy teren
MPK SA w Krakowie w ciggu najbliz-
szych lat czeka szereg inwestycji ma-
jacych na celu rozbudowe istniejgcego uktadu toro-
wego. Celem remontu jest usprawnienie ruchu na
wspomnianym terenie oraz zwiekszenie mozliwosci
odstawczych dla nowych tramwajéw, a takze przebu-
dowa budynku Rzemieslnicza 19 w celu stworzenia
dodatkowych miejsc przegladowo-naprawczych. Plan
rozbudowy terenu zrodzit sie w momencie pojawie-
nia mozliwosci zakupu terenu przy ul. Rzemieslniczej
o powierzchni okoto 0,9 ha.
W ramach przygotowan do przysztych inwestycji spe-
cjalnie powotany zespét wraz z Zarzadem MPK S.A.
oraz projektantami wypracowat koncepcje przebudowy
uktadu torowego oraz hali wraz z niezbednymi elemen-
tami infrastruktury, majaca okresli¢ mozliwosci tech-
niczne budowy nowych oraz modyfikacje juz istnieja-
cych odcinkéw torowisk. W tym celu przeprowadzono
inwentaryzacje stanu istniejgcego oraz zaproponowano
podziat istniejacych i planowanych torowisk na cztery
grupy. Dwie grupy Ci D to istniejgce juz torowiska, kto-
re zostang poddane modernizacji celem dostosowania
do planowanych nowych odcinkéw oraz usprawnienia

INWESTYCJE ®

ruchu na terenie obiektu. W koncepcji zaplanowano
dwie grupy nowych torowisk A i B, ktéorych budowa
wygeneruje dodatkowe miejsca odstawcze dla nowych
tramwajow. Dodatkowo aby usprawni¢ komunikacje
z torami szlakowymi przewidziano nowy wjazd i wyjazd
z terenu MPK w kierunku ul. Jana Brozka.

Koncepcja przewiduje wybudowanie okoto 5100 m po-
jedynczego toru, zabudowe 67 szt. nowych rozjazdow
w tym rozjazdoéw harfowych, 9 szt. skrzyzowan, dodat-
kowa podstacje trakcyjna do zasilenia nowych odcin-
kéw oraz przebudowe budynku z dostosowaniem go
do wykonywania przegladéw pojazdéw i napraw.

Pod koniec 2019 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-
nikacyjne S.A. w Krakowie zlecito opracowanie projek-
tu budowlano-wykonawczego przebudowy toru objaz-
dowego na terenie Stacji Obstugi Tramwajow Podgoérze
wrazzprzebudowgweztarozjazdowego przybramienr1.
Realizacja projektu umozliwi wjazd na wszystkie tory
prowadzace do hali obstugi oraz usprawnienie ruchu na
jej terenie bez koniecznosci wyjazdu na tor szlakowy.
Po wykonaniu dokumentacji projektowe] i uzyskaniu
wymaganych prawem zezwolen oraz dokonaniu prac
budowlanych otrzymamy obiekt, ktéry bedzie stuzyt
przysztym pokoleniom i pozwoli na dalszy rozwdj ko-
munikacji miejskiej w Krakowie.ll
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anuje powszechne przekonanie, ze infra-
struktura zwiazana z ruchem drogowym i ko-
lejowym wptywa negatywnie na populacje
zwierzat generujac $miertelnos$é, jak réwniez
tworzac bariery migracyjne uniemozliwiajace wymiane
gendéw pomiedzy populacjami. Réwnolegle istnieja pra-
ce pokazujace, ze niektére gatunki adaptuja sie do no-
wej rzeczywistosci i potrafig obrécic ja na wtasny uzytek.
Przyktadowo niektére ptaki szponiaste wykorzystujg
ogrodzenia przy drogach jako czatownie, z ktorych wy-
patrujg zdobyczy, inne gatunki korzystajg z piachu, w kté-
ry obfituje otoczenie toréw kolejowych, do zazywania
kapieli piaskowej, a jeszcze inne jako Zrédto gastrolitow,
a wiec drobnych kamykéw wspomagajacych trawienie.
Badania z Wielkiej Brytanii pokazaty, ze ptaki krukowate to
grupa, ktéra najczesciej wykorzystuje mieso ze Smiertelnie
potraconych na drogach zwierzat w obszarach zurbanizo-
wanych. W literaturze istnieje tez wiele doniesien o pta-
kach krukowatych zrzucajacych orzechy na jezdnie w celu
ich roztupania. Krukowate to bowiem niezwykle inteligent-
ne ptaki, a badania z Kanady pokazaty nawet, ze wrona
amerykanska jest w stanie zrozumieé, ze pojazdy na dro-
gach poruszaja sie po okreslonej trajektorii - w tym przy-
padku wytacznie po wybranym pasie ruchu. | tak, wrony
przebywajace na tym samym pasie ruchu, co nadjezdzajace
szybko auto odlatywaty lub przechodzity na sasiedni pas,
z kolei duza proporcja ptakéw z sasiedniego pasa pozosta-
wata na nim. Nigdy natomiast nie zdarzyto sie, by wrona
przeszta na pas, ktérym nadjezdzat samochdd.
O drogach i torach kolejowych wiemy stosunkowo wiele,
ale w jaki sposéb ptaki korzystajg z toréw tramwajowych
w miastach? To pytanie zadali sobie naukowcy z Uniwer-
sytetu Przyrodniczego w Poznaniu - i przeprowadzili ba-
dania, ktérych wynik wtasnie opublikowato specjalistycz-
ne czasopismo Transportation Research.
Wiasciwie nic na ten temat nie wiadomo, dlatego po-
stanowiliémy to sprawdzi¢ - méwi Klaudia Szala, pierw-
sza autorka pracy. W badaniach skupiono sie gtéwnie na
ptakach krukowatych i gotebiach miejskich. Nastepnie na
podstawie nagranych filméw okres$lono jaka proporcje cza-
su poszczegolne osobniki spedzajg zwrdécone gtowa w kie-
runku jazdy i gtowa przeciwnie do kierunku jazdy, zaréwno
na torach jak i na poboczu. Przyjelismy, ze ptaki powinny
chetniej zwracac sie gtowa przeciwnie do kierunku jazdy,
tak, aby widzie¢ zblizajace sie niebezpieczenstwo w posta-
ci tramwaju - ale tylko na torach. Na bezpiecznym pobo-
czu nie powinno by¢ réznic w proporcji czasu spedzonego

z gtowa zwrécong w kazda ze stron. Okreslilismy rowniez
charakter naszych odcinkéw, a wiec m. in. obecno$¢ pobo-
cza, obecnosc roslinnosci na poboczu, rodzaj podtoza pod
torami czy odlegtos$¢ do najblizszego przystanku tramwajo-
wego - wyjasnia prof. Piotr Tryjanowski z Instytutu Zoolo-
gii Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu.

W trakcie badan odnotowano obecnos¢ 298 ptakéw na
infrastrukturze zwigzanej z torami tramwajowymi, z cze-
go dwie trzecie stanowit cztery gatunki ptakéw krukowa-
tych (kawka, gawron, sroka, wrona siwa), a kolejna blisko
jedng czwartag gotab miejski. Wiecej ptakéw zaobserwo-
wano na poboczu niz na torach czy trakgji. Ponadto udato
sie stwierdzi¢, ze latem kawki preferowaty tory z pobo-
czem poros$nietym roslinnoscia, natomiast zimg wiecej
gawrondw mozna byto spotkaé w wiekszym oddaleniu od
przystankéw tramwajowych. Co ciekawe, w przypadku
kawek znajdujacych sie na torach, ptaki czesciej byty skie-
rowane gtowa w strone, z ktérej mégt nadjechac tramwa.
Nie znalezZliémy takiej zaleznosci dla innych badanych ga-
tunkdw, ani dla kawek obecnych na poboczu. Mozna wy-
snuc z tego dwa whnioski - méwig naukowcy. Po pierwsze
kawki moga zdawac sobie sprawe z tego, ze tramwaj po-
rusza sie po okreslonej trajektorii (torach) i ze na poboczu
sg bezpieczne. Po drugie kawki spodziewaja sie z ktérej
strony moze nadjechaé tramwaj, a wiec wiedzg, Ze... ruch
w Polsce jest prawostronny! Jednakze brak podobnej za-
leznosci u innych gatunkéw ptakéw krukowatych moze
réwniez sugerowacd, ze zblizajacy sie tramwaj moze byc¢
dos¢ tatwy do wykrycia, a wzrok nie musi by¢ jedynym za-
angazowanym w to zmystem - przyktadowo ptaki moga
bazowac rowniez na stuchu lub na drganiu podtoza.
Tramwaije i ptaki to temat, ktéry wczesniej nie budzit wiek-
szego zainteresowania badaczy. A szkoda, bo rozwdéj ko-
munikacji publicznej to przysztos¢ dla wielu miast i dobrze
by wiedzie¢ jak wyglada ich koegzystencja z tym rodzajem
transportu. Bardzo liczymy, ze nasze badania zainspiruja
innych badaczy i podobne badania zostang wykonane
w innych miastach - zgodnie dodaja autorzy badan. l

Cytowanie: Szala, K, Kubicka, A.M., Sparks, T.H., & Tryjanowski, P.
(2020) Birds using tram tracks in Poznan (Poland): Species, infra-
structure use and behaviour. Transportation Research Part D 81:
102282
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/
5§1361920919314452?via%3Dihub

*) Rzeczniczka prasowa Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu
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WALNETYNKI =

LOVE ME TENDER, LOVE ME
SWEET, NEVER LET ME GO... -
WALENTYNKOWY TRAMWAJ MPK

lutego w pigtek o godzinie 15:00
z zajezdni Podgérze wyjechat przy-
ozdobiony w duze czerwone ser-
duszka Tramwaj Walentynkowy.
Tak specjalnie przygotowany tramwaj odwiedzito mné-
stwo zakochanych par. W czasie zatrzymywania sie na
przystankach pasazerowie byli zapraszani na wspdlng
przejazdzke. Wiele twarzy spotkaliémy kolejny rok z rze-
du. Mozna zatem $miato powiedzie¢, ze dla wielu jest

to juz tradycyjne spedzenie tego romantycznego dnia.
Bawilismy sie z naszymi pasazerami przez cztery godzi-
ny podrézujac ulicami Krakowa - nie zabrakto $miechu,
tancow i catuséw.

Podczas romantycznej podrézy o oprawe muzyczng i ar-
tystyczng zadbali - Karol Wolski - aktor, komik, konfe-
ransjer, wokalista, autor tekstow jako Elvis Presley oraz
Agnieszka Mleczko - konferansjerka, animatorka, epizo-
dystka jako Marilyn Monroe. Wspdlne $piewanie mito-
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Dla wszystkich zakochanych, ktérzy poznali sie w komunikacji miejskiej MPK S.A. przygotowato niespodzianke i utozyto autobusy w ksztatcie serca.
Fot. S. Kowal

snych piosenek wprowadzito naszych pasazerow w ro-
mantyczny klimat. Wszyscy zakochani (i nie tylko), ktérzy
wchodzili do tramwaju otrzymali czekoladowe serduszko.
Rozdalismy ponad 300 sztuk serduszek, to najlepszy do-

24

wad na to jak wspaniale bawili$my sie z Wami. Tegorocz-
ny walentynkowy tramwaj zdecydowanie byt wyjatkowy
réwniez dlatego, ze jubileuszowy. W tym roku $wietu-
jemy 145-lecie komunikacji miejskiej w Krakowie. H
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niedziele, 8 marca specjalnie dla
kobiet na ulice Krakowa wyjechat
zabytkowy tramwaj MPK. Byt to
wagon typu K, ktéry punktualnie
o godzinie 12.00 wyjechat z zajezdni tramwajowe]j Pod-
gorze i ul. Wadowicka, Kalwaryjska i Starowising prze-
jechat do centrum miasta, gdzie do godz. 14.00 kurso-
wat wokét Plant. Tramwaj zatrzymywat sie na kazdym
przystanku, a wszystkie kobiety, ktére do niego wsiadty
otrzymaty tulipany. Dla pasazerek przygotowalismy tak-
ze muzyczng niespodzianke. Zabytkowy wagon mozna
byto tatwo rozpozna¢ - zostat specjalnie oznakowany

tablicg z napisem ,Dzien Kobiet”. Przejazd tramwajem
byt bezptatny. Pracownicy MPK S.A. rozdali kobietom
tysiac tulipanow. @

Kobiety zasiadaty za sterami autobuséw od samego
poczatku funkcjonowania regularnych potaczen au-
tobusowych w Krakowie. Pierwszg kobietg w Kra-
kowie, ktéra kierowata autobusem byta Helena He-
dléwna. To ona w 1927 roku uruchomita prywatng
linie autobusows, ktéra wozita pasazeréw na Wole
Justowska. Zawodowe prawo jazdy uzyskata juz
w 1926 roku.
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B EDUKACJAW PRZEDSZKILU
PAWEE WALCZYK

WIZYTA W PODKRAKOWSKIM

PRZEDSZKOLU

ak zachowac sie w komunikacji miejskiej? Na
jakim $wietle mozemy przejs¢ przez przejécie?
Po co nam s3 potrzebne odblaski? Z tymi
i z wieloma innymi pytaniami musiat zmierzy¢
sie inspektor ruchu, ktéry byt gosciem w jednym ze ska-
winskich przedszkoli.
Profilaktyka jest bardzo waznym elementem wychowa-
nia dzieci, od matego uczymy je prawidtowych zacho-

Oczywiscie, jako ze Krakéw stawia na komunikacje miej-
ska i pewnie kazdy z nas cho¢ raz poruszat sie autobu-
sem lub tramwajem to waznym punktem spotkania byto
zaznajomienie dzieci z pojazdami MPK oraz tym jak sie
w nich zachowac.

Po rozmowie nastat czas na prezenty bo przeciez gos¢
nie mogt przyjsc z pustymi rekami do tak wspaniatej gru-
py przedszkolakéw. Kazdy przedszkolak dostat odblask

Inspektor ruchu MPK wyjasniat dzieciom zasady bezpiecznego poruszania sie

wan, ktére potem pomogg dziecku w krytycznej sytu-
acji lub ochronia je przez nieszczesliwymi sytuacjami.
Dlatego bardzo chetnie przyjeliSmy zaproszenie na ta-
kie spotkanie i sadzagc po minach dzieci gdy inspektor
opuszczat progi przedszkola - udato nam sie sprostac
wzywaniu.

Na poczatku spotkania dzieciom zostaty przypomniane
podstawowe zasady ruchu drogowego. Rozmawiali$my
o kolorach swiatet, dlaczego niektdre pojazdy maja nie-
bieskie Swiatta i co zrobi¢ gdy taki pojazd jedzie na sy-
gnale, dlaczego nie wolno przebiegaé przez przejscie,
jak upewni¢ sie ze mozemy bezpiecznie przej$¢ przez
ulice oraz ze wzrok oraz stuch musza wspoétpracowad,
by zapewnié¢ nam bezpieczenstwo na drodze.

w ksztatcie tramwaiju, ktéry sprawi, ze bedzie dobrze wi-
doczny oraz inne gadzety i modele tramwajéw do skfada-
nia, a pod koniec spotkania nastat czas na przymierzanie
stroju inspektora ruchu, jego czapki, kasku i kamizelki.
Wszystkim dzieciom spotkanie bardzo sie podobato i na-
wet pani nauczycielka chciata zobaczy¢ swiat z perspek-
tywy kasku inspektora ruchu.

Spotkanie obfitowato w przydatne informacje oraz w ra-
dos¢ i Smiech dzieci. Naszym zdaniem takie wyktady po-
winny by¢ czesto powtarzane i jest to doskonaty sposéb na
utrwalenie dzieciom podstaw, ktére pomoga im byc¢ czescig
krakowskiej komunikacji, a czasem moze i uratujg zycie.
Serdecznie dziekujemy dyrekcji przedszkola w Skawinie za
zaproszenie, a dzieciom za wspélnie spedzony czas. @
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INWESTYCJE ®

M P’aﬂto%WOCZESNY

HQL’OWNIK

o 18 latach eksploatacji i przejechaniu pra-
wie 1 000 000 kilometréw wystuzony pojazd
techniczny marki Star, ktéry stuzyt pracow-
nikom pogotowia technicznego MPK, zostat
wycofany. Zastapit go nowoczesny holownik MAN TGS.
Samochdéd bedzie wykorzystywany do napraw bieza-
cych usterek autobuséw kursujacych na liniach miej-

Pojazd marki Star zostat wycofany z ruchu

PrzewozZznik Krakowskinr 2 (75)/2020

skich i aglomeracyjnych oraz do holowania autobuséw

np. po kolizji.

Co wyrdznia ten pojazd? Przede wszystkim wyposazenie

kabiny. W $rodku do dyspozycji pracownikéw pogoto-

wia autobusowego jest m.in.:

B monitor z ekranem 10 cali umozliwiajacy staty pod-
glad z kamery tylne;j,

B rejestrator jazdy przdd i tyt,

B klimatyzacja,

B S$wiatta do jazdy dziennej w technologii LED.

Czes$¢ warsztatowa pojazdu jest ztozona z zabudowy

o konstrukcji ze stali nierdzewnej, izolowana termicznie

z wymagang liczbg wyjs¢ awaryjnych. Tylna Sciana zabu-

dowy wyposazona jest w podest ruchomy o maksymalnym

udzwigu 1500 kg. Do dyspozycji pracownikéw sg w Srodku

m.in. stot warsztatowy z blatem roboczym, imadtem i szu-

fladami oraz szafka narzedziowa wraz z narzedziami.

Poza holownikiem MPK S.A. zakupito takze pojazd tech-

niczny lveco Daily. Takze on bedzie stuzyt pracownikom

pogotowia autobusowego. Pojazd jest wyposazony

w silnik spetniajacy najwyzszg europejska norme Euro 6

oraz klimatyzacje. ®
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AUTOMAT BILETOWY
W WOJEWODZKIEJ BIBLIOTECE
PUBLICZNEJ

Pierwszy bilet w automacie kupit Jerzy Wozniakiewicz, Dyrektor Wojewodzkiej Biblioteki Publicznej w Krakowie

zytelnicy Wojewddzkiej Biblioteki Publicz-
nej przy ul. Rajskiej 1 w Krakowie moga
kupi¢ bilet komunikacji miejskiej podczas
pozyczania i oddawania ksigzek lub korzy-
stania z czytelni. Specjalnie dla nich od dzisiaj, 3 mar-
ca wewnatrz budynku jest dostepny automat biletowy.
Dzieki niemu beda mogli przedtuza¢ uprawnienia do ko-
rzystania z Karty Krakowskiej, a takze korzystaé z mozli-
wosci zakupu biletéw jednorazowych i okresowych. Au-
tomat biletowy bedzie dostepny w godzinach otwarcia

biblioteki od poniedziatku do soboty od 8.00 do 19.00
i w niedziele od 8.00 do 14.00. W urzadzeniach bedzie
mozna ptaci¢ tylko kartg ptatnicza. Przypomnijmy, ze juz
od grudnia ubiegtego roku automaty biletowe s3 do-
stepne w dwdch Punktach Obstugi Mieszkancow Urze-
du Miasta Krakowa, ktére dziatajg w Galerii Bronowice
i w Centrum Handlowym Serenada. Tego rodzaju auto-
maty zostaty takze zamontowane na dworcu autobu-
sowym w Czyzynach oraz w czes$ci Punktow Sprzedazy
Biletow. H
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MAREK GANCARCZYK

20 LAT WAGONOW NGT6 W KRAKOWIE

ierwszy nowy ni-
skopodtogowy
tramwaj NGT6
zostat dostarczo-
ny do Krakowa w 1999 roku.
Na regularng linie wyjechat
14 lutego 2000 roku. Nowe
tramwaje zaczety wozi¢ pa-
sazeréw na linii nr 36. Jej
trasa prowadzita z Salwato-
ra do Prokocimia, przez plac
Wszystkich Swietych i ulice
Starowislna.
Obecnie wagonow NGT6
jest w Krakowie 50. Majg 26
metrow dtugosci i moga po-
mies¢ ok. 180 pasazerow. l

Wagon NGT6 na ulicach Krakowa -
zima, 2000 rok

PIERWSZY AUTOBUS WCHODZI
DO StUZBY

ojazd kierowany przez Hermanna Golze do-
konywat przewozu do 7 pasazeréw na tra-
sie liczacej okoto 100 km: od Siegen, przez
lezace nieopodal miasto Netphen, konczac
podréz na Deutz, wschodniej czesci Kolonii.
Bus wykonujacy przewoz byt w zasadzie zmotoryzowa-
nym powozem z zamknietg przestrzenia pasazerska i od-
stonietym stanowiskiem dla kierowcy. Pojazd napedzat
silnik Benza o mocy 5 KM.
Wraz z nowymi silnikami rozwijano temat komunikacji
zbiorowej, budujac coraz wieksze pojazdy tego typu, bar-
dziej przypominajace wspotczesne autobusy. Pierwszy
catkowicie zbudowany przez Daimlera zostat zaprezen-
towany w 1896 roku i trafit do produkcji rok pézZniej. M

.-ﬁlr_lg-:mﬂflphen'ﬂfur i

Zrédto: http:/www.msn.com/pl-pl/motoryzacja/

wiadomosci/18031895-pierwszy-autobus-wchodzi-do- Pierwszy zmotoryzowany bus wszedt do stuzby 18 marca 1895 roku
o w Niemczech, a doktadniej w Nadrenii Pétnocnej-Westfalii

$%c5%82u%c5%bcby/ar-BB1 1kurp?ocid=ientp © Dostarczane przez AutoCentrum.pl
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W ZABYTKOWYM TRAMWAJU
O HISTORII PODGORZA

niedziele, 23 lutego w ramach Swie-
ta Muzeum Podgérza ulicami Krako-
wa przejechat zabytkowy tramwaij.
Wagon typu N wyjechat z petli ta-
giewniki do petli Prokocim (trasa przejazdu: ul. Wado-
wicka, Kalwaryjska, Limanowskiego i Wielicka). Godzine
po6zniej, 0 12.30, wagon N po tej samej trasie przejechat
z petli Prokocim do tagiewnik. Tramwaj zatrzymywat sie
na kazdym przystanku, a kazdy kto wsiadt do tramwaju

miat okazje wystucha¢ m.in. ciekawych opowiesci o hi-
storii komunikacji miejskiej w Podgorzu.

Przejazd zabytkowego tramwaju nie jest przypadkowy.
W 2020 roku przypada 145 rocznica uruchomienia re-
gularnej komunikacji miejskiej w Krakowie. W 1875 roku
na ulicach Krakowa pojawity sie omnibusy konne, ktére
rozpoczety rozwdj transportu zbiorowego. O tym kiedy
w Podgérzu pojawita sie pierwsza linia mozna byto do-
wiedziec sie podczas podrézy zabytkowym tramwajem. l
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50. ROCZNICA WAGONOW 102Na
W KRAKOWIE

102 Na na al. Planu 6-letniego

marca 2020 roku mineta 50. roczni-

ca od wprowadzenia do ruchu wa-

gondéw 102Na. Przypominamy ten
popularny w Krakowie tramwaj. Jak
wygladat, czym sie wyrdzniat i czy spodobat sie mieszkan-
com miasta? Pochylone czoto i tyt wagonu 102N nie przy-
padty do gustu. Do argumentéw przeciwko takiej budowie
kabiny dotaczono racje motorowych o refleksach w szybie
z wnetrza wagonu oraz o silnym przewietrzaniu swiezym
powietrzem. Fakt ten miat wptyw na nadanie wagonowi
102N potocznej nazwy, ktéra z czasem stata sie obowia-
zujaca: ,wiatréwka”. W Chorzowie rozpoczeto produkcje
wagonoéw przegubowych, ktérych kabina i pomost tylny
wybudowane zostaty w oparciu o eksploatowane w War-
szawie wagony 13N. Wagony o takiej budowie otrzymaty
oznaczenie 102Na. Pod wzgledem wyposazenia elektrycz-
nego i mechanicznego oba typy wagonéw byty jednakowe.

Pierwsze trzy wyprodukowane wagony z nowym czotem
i tytem zostaty dostarczone do Krakowa w 1970 roku.
Wszystkie wagony przegubowe w MPK Krakéw zostaty
przystosowane do jazdy ukrotnionej. Krakéw, jako jed-
no z niewielu miast, prowadzito takie pociggi od same-
go momentu wprowadzenia wagonoéw przegubowych
z uwagi na olbrzymie potoki pasazerskie szczegélnie na
najbardziej obcigzonych ciggach np. Dworzec Gtéwny -
Plac Centralny w Nowej Hucie.

Ukrotnienie wagondéw pozwolito na wprowadzenie sto-
sowania tylko jednego czynnego odbieraka pradu na
pierwszym wagonie. Jednoczes$nie wymusito to zamon-
towanie (z czasem) na dachach wszystkich wagondéw
przewodéw zasilajgcych drugi wagon.

Ostatni dostarczony z Konstalu dla Krakowa wagon no-
sit numer 265 i zostat wpisany na stan w marcu 1973
roku. Nie byt to jednak ostatni wagon tej serii, bowiem

Przewoznik Krakowskinr 2 (75)/2020
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Wagon 102N na ul. Basztowej
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W czasie eksploatacji wagondéw typu 102 wprowadzono, zwtaszcza w ostatniej dekadzie ich uzytkowania, wiele zmian i udoskonalen
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k770 EL o

Plac Centralny w Nowej Hucie, lata 1986-1988

fatalne zaopatrzenie w czesci zamienne oraz ciagte
ktopoty techniczne z nowszymi wagonami typu 105N
w Krakowie, doprowadzity do wymiany z Gorzowem
Wielkopolskim wagonéw. W zamian za cztery roczne
wagony 105N Krakéw otrzymat w 1983 roku 5 dziesie-
cioletnich wagonéw 102Na. Pie¢ lat pézniej dokonano
podobnej wymiany z WPK Gdansk. Za 46 wagonow
typu 105N Krakéw otrzymat tyle samo wagondw prze-
gubowych. Po wszystkich wymianach w Krakowie eks-
ploatowano w koncu 1988 roku tacznie 114 wagonéw
przegubowych réznych typow.

W czasie eksploatacji wagonéw typu 102 wprowadzo-
no, zwtaszcza w ostatniej dekadzie ich uzytkowania,
wiele zmian i udoskonalen. Czesé¢ z nich byta wynikiem
braku oryginalnych materiatéw, czes¢ spowodowana
byta wygoda obstugi i naprawy. Jako pierwsze zostaty
zlikwidowane zewnetrzne ostony woézkéw. Zlikwidowa-
no takze ostony gniazd elektrycznych, ktére nie miescity
gniazd wielokrotnych nowego typu. Zwiekszono réw-
niez bezpieczenstwo podrézowania wprowadzajac po-
czawszy od 1990 roku, w trakcie kolejnych remontéw,
dodatkowy uktad wtaczajacy hamulec szynowy, ktoéry
w istotny sposdb poprawit skuteczno$¢ hamowania
i zmniejszyt ryzyko wypadku, zwtaszcza przy matej pred-
kosci. W przedziale pasazerskim najwiekszej zmianie
poddane zostaty siedzenia. Zmieniono takze oryginalna
gumowa wyktadzine podtogowa na antyposlizgows. Od
1986 roku rozpoczeto budowe kabin dla motorniczych

* |

z osobnymi drzwiami dla prowadzacego wydzielonymi
z potowy pierwszych drzwi wagonu. Na poczatku lat
dziewieédziesigtych w wykonywanych remontach wpro-
wadzono liczne drobne przerébki poprawiajace wyglad
wagonéw i komfort podrdzy. Jedna z nich byta likwidacja
trzech foteli i zabudowa wygrodzenia po lewej stronie
wagonu naprzeciwko drugich drzwi. W okresie duzego
napetnienia powstate w ten sposéb miejsce dla wozkéw
zwiekszato pojemnosé. Wagony 102Na byty intensyw-
nie eksploatowane, o czym moga $wiadczy¢ przebiegi
nierzadko przekraczajace 2 min km w ciggu blisko trzy-
dziestu lat stuzby.

Pierwsza linia, na ktérej pojawity sie przegubowe wago-
ny byta linia numer 22 otwarta 30 grudnia 1969 roku.
W ciaggu 30 lat eksploatacji pojawity sie na wszystkich
krakowskich liniach. W 1998 roku zakoriczono obstuge
podwdéjnymi sktadami wagondéw, tym samym wycofa-
no wagony 102Na z obstugi linii 4. Po raz ostatni dwu-
wagonowe sktady tramwajowe mozna byto zobaczyc
1.11.1999 roku. Skierowano je na linie o mniejszym zna-
czeniu tj. 15, 7 a po restrukturyzacji sieci tramwajowej
w 1999 roku wytacznie do obstugi linii przebiegajacych
przez Nowa Hute. 15.12.2001 uroczyscie zakonczono
eksploatacje wagonéw 102Na.

Krakowskie MPK posiada obecnie 3 egzemplarze histo-
ryczne wagonéw przegubowych typu 102. Jest to wa-
gon 102N nr 203 z 1969 roku, 102Na nr 210 z 1970
roku oraz 102NaD nr 155 z 1970 roku. H
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KRAKOW TRANSPORT
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spodarczej. W tym celu, wspélnie z wtadzami Miasta na-
wigzano wspotprace z francuska firmg TRANSDEV, ktéra
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ta spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig pod nazwa
KRAKOW TRANSPORT DEVELOPPEMENT (KTD) z sie-
dziba w Krakowie. Udziatowcami spotki byli: TRANSDEV
- 60%, Gmina Miasta Krakowa - 10% i MPK Krakéw sp.
z 0.0. - 30%. W tym czasie firma TRANSDEV znana byta
jako miedzynarodowy prywatny francuski przewoznik
dziatajacy w kilkudziesieciu krajach na swiecie.

Podstawg do powotania nowej spétki byty dwie
uchwaty Rady Miasta Krakowa z 24 wrzes$nia 1993 r.
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o numerze XCIII/615/93 w sprawie przystapienia
Gminy Miasta Krakowa i o numerze XCIlII/614/93
w sprawie przystapienia MPK Krakéw sp. z o.o..
W podjetych uchwatach, Rada Miasta Krakowa okre-
$lita, ze przedmiotem dziatania Spétki KTD bedzie
podejmowanie dziatan majacych na celu promocje,
modernizacje i zwiekszenie efektywnosci komuni-
kacji miejskiej w Krakowie. Jednym z pierwszych te-
matoéw podjetych przez KTD miata by¢ optymalizacja
sieci komunikacyjnej Krakowa.
Umowe spétki podpisano 15 marca 1994 r., a jej
Wspélnicy uzgodnili, ze spétka bedzie sie zajmowad
promocja, modernizacjg i zwiekszaniem efektywno-
$ci komunikacji zbiorowej w aglomeracji krakowskiej,
oraz w innych miastach Polski. Zatozono, ze spétka
przy poparciu wspdlnikéw bedzie poszukiwaé fundu-
szy i kredytéw w organizacjach miedzynarodowych,
celem finansowania opracowan i modernizacji sieci
komunikacyjnej. Przewidywano dziatania KTD w za-
kresie polityki komunikacyjnej poprzez wnoszenie
zalecen dotyczacych uprzywilejowania komunikacji
zbiorowej, czy ograniczania dostepu samochodéw
osobowych do niektérych obszaréw miasta. W za-
kresie wspotpracy technicznej zatozono wspdlne
dziatania pomiedzy TRANSDEV a MPK polegajace na
wymianie doswiadczen w organizacji i zarzadzaniu
utrzymaniem taboru komunikacji miejskiej. W ramach
realizowanych tematéw, Spétka KTD miata opracowy-
wac zalecenia, ktére wdrazane przez MPK przynosity-
by korzysci ekonomiczne w zakresie poprawy jakosci
ustug przewozowych.

Zaktadano, ze zalecenia beda dotyczy¢:

B zarzadzania, a w szczegdlnosci; racjonalizacji me-
tod pracy, szkolenia kadry MPK,

B w przedsiebiorstwach nalezagcych do TRANSDEYV,
zastosowania nowoczesnych technik przetwarza-
nia danych,

B finanséw, a w szczegdblnosci racjonalizacji zarza-
dzania finansowego,

B informatyki, a w szczegdlnosci: budowy systemu
informatycznego, nabywania sprzetu i oprogra-
mowania, optymalnego wykorzystania baz danych
w zarzadzaniu taborem, gospodarka magazynowsa,

B poprawy utrzymania taboru poprzez okreslenie
rownowagi pomiedzy utrzymaniem naprawczym
a prewencyjnym,

B klientéw i sprzedazy ustug, a w szczegolnosci bada-
nia motywacji i zachowan klientéw, przystosowa-
nia sieci do oczekiwan klientéw, szkolenia pracow-
nikdw majacych bezposredni kontakt z klientami,
metod i narzedzi do ankietowania,

W rzeczywistosci, zesp6t roboczy KTD skupit sie na

najpilniejszych tematach uznanych jako niezbedne dla

osiggniecia jakichkolwiek efektéw. Zorganizowano
szkolenia dla pracownikéw w przedsiebiorstwach ko-
munikacji miejskiej w Nantes i Orleanie we Francji .
Obejmowaty one zagadnienia eksploatacji autobuséw,
eksploatacji tramwajéw, marketingu, projektowania
rozktadéw, ekonomii transportu. Réwnoczesnie zor-
ganizowano szkolenia dla kadry technicznej w Krako-
wie dotyczace francuskiego podejscia do utrzymania
taboru komunikacyjnego oraz budowy rozktadow.

Rzeczowym efektem dziatalnosci spétki byty eksper-

tyzy i opracowania dotyczace analiz sieci komunika-

cyjnej, obstugi komunikacyjnej dzielnic, dziatalnosci
marketingowej, utrzymania taboru.

Wykonane opracowania zawieraty ocene éwczesnego

stanu MPK z sugestiami potrzebnych zmian i rozwoju

organizacji komunikacji miejskiej i utrzymania taboru,
unaocznity dwa fakty:

B wiele zalecen ekspertéow francuskich dotyczacych
poprawy dziatalnosci MPK bytfa juz realizowana
na skutek wczesniej wykonanych wtasnych analiz
i podjetych decyzji,

B inne rozwigzania innowacyjne, proponowane przez
ekspertéw francuskich, ktére byty interesujace dla
MPK, nie mogty by¢ realizowane ze wzgledu na
niekorzystne uwarunkowania zewnetrzne i ograni-
czone mozliwosci finansowe spoétki i Gminy Kra-
koéw.

Problemem dla KTD byto wpisanie sie w realia naszej
gospodarki okresu transformacji, a w szczegdlno-
$ci bardzo duze koszty pracy ekspertéw francuskich
w stosunku do akceptowanych na naszym rynku. Nie
udato sie znalez¢ zewnetrznego wsparcia finansowe-
go dla realizowanych tematéw, a finansowanie ich
przysztymi oszczednosciami nie zostato zaakceptowa-
ne. Dla uaktywnienia swej dziatalnosci KTD podjeto
préby pozyskania zlecen w innych miastach w Polsce,
jednak bez zadawalajacych rezultatéw.

W efekcie powstatej sytuacji, wspolnicy postanowi-

li przerwacd dziatalno$é¢ KTD poprzez zawieszenie jej

dziatalnosci, a w konsekwencji zlikwidowanie i wykre-

Slenie jej z rejestru spotek.

Proces likwidacyjny rozpoczat sie od podjecia Uchwa-

ty nr LXXXI/774/97 Rady Miasta Krakowa w dniu

14 maja 1997 r. w sprawie wyrazenia zgody na zby-

cie przez Gmine Krakéw udziatéw w Spdétce Krakéw

Transport Developpement sp. z 0.0. Podjeta uchwata

zobowigzywata Zarzad Miasta Krakowa do podjecia

czynnosci zmierzajacych do rozwigzania Spoéftki, jesli
firma TRANSDEV nie zechce naby¢ udziatéw. Efek-
tem kornicowym dziatalnosci spétki KTD w Krakowie
byto rozpoczecie procesu likwidacji wpisem do KRS
w dniu16.04.2007 r. i wykresleniem jej z rejestru sa-
dowego w dniu 24.01.2008 r. B
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PACZKI DLA PRACOWNIKOW

godnie z kilkuletnig tradycjg Ttustego

Czwartku, w tym roku 20 lutego kierownicy

zajezdni czestowali pracownikéw paczkami.

Zwyczaj, ktory w 2016 roku zrodzit sie w Za-
jezdni Autobusowej Bienczyce jest kultywowany po dzi$
dzien réwniez w innych zajezdniach autobusowych. Do
Bienczyc najpierw dotaczyta Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka w 2017 r., a w kolejnym roku Zajezdnia Auto-
busowa w Ptaszowie. W tym roku zwyczaj czestowania
paczkami w ttusty czwartek zainicjowaty zajezdnie tram-
wajowe. Motorniczowie w zajezdniach tramwajowych
Podgorze i Nowa Huta byli mile zaskoczeni obecnoscig
kierownikow, ktérzy w czasie porannych wyjazdéw cze-
stowali prowadzacych paczkami. Paczki otrzymali takze
pracownicy Dziatu Zarzadzania Ruchem oraz pracownicy
Dziatu Obstugi Technicznej. Wszyscy prowadzacy zgodnie
twierdzg, ze jest to zwyczaj bardzo sympatyczny, a paczki
w tym dniu smakujg wyjatkowo! ll

LILIANNA JAKIEL

Paczki trafity do prowadzacych tramwaje i autobusy

/5. MSZA TRAMWAJARSKA

niedziele, 9 Ilutego o godzinie
12:00 w Sanktuarium Matki Bozej
Nieustajgcej Pomocy Ojcow Re-
demptorystéw w Podgérzu, po raz
75. zostata odprawiona tradycyjna Msza Tramwajarska.
Jak co roku byta ona odprawiana w intencji wszyst-
kich pracownikéw Miejskiego Przedsiebiorstwa Ko-
munikacyjnego S.A. w Krakowie oraz ich rodzin. Msze
Swietg koncelebrowat Arcybiskup Marek Jedraszew-
ski, Metropolita Krakowski, ktéry modlit sie o Boze
btogostawienstwo w codziennej pracy dla oséb za-
trudnionych w MPK S.A.
Podczas mszy arcybiskup wygtosit do wiernych ho-
milie. Zwracajac sie do uczestnikdw podziekowat za
organizowany przez MPK S.A. koledowy tramwaj oraz
choragiewki na tramwajach i autobusach, ktére poja-
wiaja sie w dniach upamietniajacych $w. Jana Pawta ll.
Do podziekowan dla pracownikéw MPK za ich prace
wykonywana na rzecz mieszkancéw Krakowa dotaczyt
sie takze o. Ireneusz Byczkiewicz CSsR, proboszcz pa-
rafii Matki Bozej Nieustajgcej Pomocy.
Msza Tramwajarska jest okazjg do spotkania na wspél-
nej modlitwie obecnych i bytych pracownikéw MPK

S.A.. Warto doda¢, ze we wspdlnej modlitwie uczest-
niczyt zarzad MPK S.A,, oraz poczty sztandarowe firmy
i poczty sztandarowe zwigzkéw zawodowych, a oprawe
muzyczng uswietnit wystep chéru Lutnia Krakowska. Il
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3.01.2020 r. godz. 23:49

Aleje Krasinskiego kierunek ,Muzeum Narodowe” z po-
wodu wypadku bez udziatu pojazdéw MPK wstrzymany
ruch kotowy. Linie nocne kierowane przez ulice Zwie-
rzyniecks i Pitsudskiego. Zatrzymanie trwato 76 minut.

6.01.2020 r. godz. 20:08

,Rondo Czyzynskie” kierunek ,Rondo Mogilskie” nie-
trzezwy pieszy zatoczyt sie na przystanku i wpadt pod
I-szy wozek 1l-go wagonu tramwaju linii 70 wjezdzaja-
cego na przystanek. Z pomoca dzwigu THO1 poszkodo-
wany uwolniony i przekazany stuzbom medycznym. Do
szpitala zabrany z urazem nogi i ogélnymi pottuczenia-
mi. Zatrzymanie trwato 70 minut.

10.01.2020r.

Po 18 latach ,stuzby” i przejechaniu prawie 1 000 000 ki-
lometréw wystuzony pojazd techniczny Marki Star, ktéry
stuzyt pracownikom pogotowia technicznego MPK, zo-
stat wycofany. Zastapit go nowoczesny holownik MAN
TGS. Samochéd bedzie wykorzystywany do napraw bie-
zacych usterek autobuséw kursujacych na liniach miej-
skich i aglomeracyjnych oraz do holowania autobuséw.
Starowi zyczymy powodzenia na emeryturze!

24.01.2020 . godz. 9:14

Ulica Kosciuszki kierunek ,Salwator” z powodu usterki to-
rowiska wstrzymany zostat ruch tramwajowy na odcinku
,Filharmonia” - ,Salwator”. Naprawa trwata 126 minut.

27.01.2020r.

W nocy z poniedziatku na wtorek (27/28 stycznia)
pierwszy w Polsce tramwaj autonomiczny, ktéry jedzie
bez motorniczego przejechat trase z przystanku ,Mu-
zeum Narodowe” do petli ,Cichy Kacik”. Podczas prze-
jazdu to komputer decydowat o ruszaniu z przystanku,
predkosci, otwieraniu drzwi czy wtaczeniu dzwonka.
Autonomiczng jazde tramwaju uruchomit prezydent
Krakowa Jacek Majchrowski.

6.02.2020 r. godz. 17:25

Ulica Zwierzyniecka zablokowany ruch tramwajowy
z powodu akgji strazy pozarnej - pozar budynku Filhar-
monii. Zatrzymanie trwato 135 minut.

10.02.2020r.

Z powodu silnego wiatru duze utrudnienia w ruchu
tramwajowym.

Godz. 10:50

Ulica Dietla potamane gatezie uszkodzity sie¢ trakcyjna.
Naprawa trwato 65 minut.

Godz. 11:00

Wijazd na petle tramwajowa ,Kurdwanow P+R” wiatr
przewrdécit ogrodzenie budowy na torowisko. Zatrzy-
manie trwato 24 minuty.

Godz. 11:08

Ulica Igotomska ztamane drzewo na sieci trakcyjne;j.
Zatrzymanie trwato 57 minut.

19.02.2020 r. godz. 10:40

Ulica Grota-Roweckiego z powodu wypadku na to-
rowisku bez udziatu pojazdéw komunikacji miejskiej
wstrzymany ruch tramwajowy na odcinku ,Lipin-
skiego - ,Czerwone Maki”. Zatrzymanie trwato 76
minut.

20.02.2020 . godz. 21:17

Skrzyzowanie ulicy Wadowickiej i Rzemie$lniczej
kierunek tagiewniki z powodu powaznej usterki to-
rowiska wstrzymany ruch tramwajowy - brak okoto
40 cm ,gtéwki” szyny. Awaryjna naprawa trwata 363
minuty.

23.02.2020 .

| znowu silny wiatr!

Godz. 22:20

Ulica Ujastek ztamane drzewo na sieci trakcyjnej. Za-
trzymanie trwato 135 minut.

Godz. 22:21

Aleja 3 Maja ztamane drzewa na sieci trakcyjnej. Za-
trzymanie trwato 99 minut.

Godz. 22:30

Ulica Wielicka przy przystanku ,Kabel” ztamany sygnalizator
Swietlny na sieci trakcyjnej. Zatrzymanie trwato 39 minut.

26.02.2020 r. godz. 7:37

Petla ,Soboniowice” kierowca autobusu linii 107 zna-
lazt wewnatrz pojazdu podejrzany pakunek. Wezwane
na miejsce stuzby policyjne dokonaty ogledzin z udzia-
tem psa tropigcego, ktéry wyczut w pozostawionym pa-
kunku materiaty wybuchowe. Wezwani na miejsce pi-
rotechnicy zabezpieczyli pakunek. Akcja stuzb na petli
,Soboniowice” trwata do godziny 11:10, w tym czasie
autobusy komunikacji miejskiej kursowaty z jej pomi-
nieciem, a linia 107 zostata wydtuzona do ,Grabowki
Petla”.

2.03.2020r.

W zwigzku ze zwiekszonym ryzykiem zarazenia sie
koronawirusem wchodzi w zycie polecenie stuzbowe
w sprawie codziennej dezynfekcji taboru MPK S.A. przy
uzyciu odpowiednich srodkéw. l
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HDK &

NOWY ZARZAD HDK

ramach kampanii sprawozdawczo
- wyborczej w PCK, najstarszej Pol-
skiej organizacji charytatywnej (100
lecie dziatalnosci w 2019 r.) w dniu
24.01.2020r. odbyto sie zebranie Kota PCK i dziataja-
cego w jego ramach Klubu ,HDK" PCK. Zostat wybra-
ny nowy Zarzad, ktéry pokieruje pracg obchodzacego
w tym roku 75 - lecie swojej dziatalnosci Kota (najstar-
szego w Krakowie).
Prezesem Zarzadu Kota i Klubu zostat wybrany Artur
Drozdz, kierowca autobusu komunikacji miejskiej z za-
jezdni Wola Duchacka, zastuzony Honorowy Dawca
Krwi (oddat ponad 18 I. krwi), Wiceprezes najliczniejszej
Sekcji Klubu na Woli, organizator wycieczek dla krwio-
dawcéw i ich rodzin. Artur Drozdz zostat takze delega-
tem Kota na Zjazd Okregowy PCK w Krakowie.
Ponadto do Zarzadu wybrani zostali: Wtadystaw Mi-
chalski - Wiceprezes, Janusz Kekus$ - Skarbnik i Wactaw
Gtowa - Sekretarz.
Komisja Rewizyjna Kota i Klubu bedzie pracowac w skta-
dzie: Andrzej Mitka - Przewodniczacy, Marek Adamski
i Stanistaw Was - Cztonkowie Komisji.
Program przyjety na kadencje 2020-2024 to przede
wszystkim honorowe oddawanie krwi i pozyskiwanie
dla tej idei mtodych pracownikéw, a takze organizacja

KAZIMIERZ MAMON

Artur Drozdz

kwest charytatywnych wspierajacych podopiecznych
PCK w Krakowie - ludzi chorych, samotnych, niepetno-
sprawnych i ubogich. l

SPRAWOZDANIE KOtA SEP W MPK

stycznia 2020 roku odbyto
sie coroczne zebranie kota nr
3 Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich z zarzadem MPK S.A.
w Krakowie. W zebraniu wzigt udziat Andrzej Ziar-
kowski - zastepca przewodniczacego oddziatu kra-
kowskiego SEP.
Cztonkowie kota nr 3 SEP zwrdcili uwage na nastepujace
aktywnosci kota:
B uczestnictwo w wycieczkach technicznych organizo-
wanych przez oddziat krakowski SEP,
B udziat i aktywne uczestnictwo cztonkéw kota nr 3
SEP w seminariach instalatoréw organizowanych
przez krakowski oddziat SEP,

B udziat inz. K. Mamonia i inz. J. Ochniowskiego w se-
minariach organizowanych przez Matopolska Okre-
gowa Izbe Inzynieréw Budownictwa w Krakowie,

B udziat przewodniczacego kota nr 3 w obchodach
100-lecia Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich 1919-
2019. Inz. K. Mamon zostat odznaczony Ztotg Od-
znaka Honorowa SEP za catoksztatt dziatalnosci na
rzecz SEP,

B udziat w mszy Swietej w kosciele Kapucynéw w Kra-
kowie z okazji 100-lecia SEP w dniu 11 czerwca 2019
roku,

B udziat przewodniczacego kota nr 3 inz. K. Mamonia
w wycieczce technicznej do instytutu CERN w Szwaj-
carii.
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STANISEAW KORSZON JUZ
NA EMERYTURZE

Stanistaw Korszon w MPK SA przepracowat prawie 45 lat

styczniu 2020 roku na emerytu-
re przeszedt Stanistaw Korszon.
W MPK w Krakowie zatrudniony
byt od 1975 roku. Przez prawie 45
lat pracy w przedsiebiorstwie na wielu réznych stano-
wiskach odznaczat sie szczegdlng sumiennoscia i odpo-
wiedzialnoscig. Zaczynat od stanowiska motorniczego
w Zajezdni Tramwajowej Nowa Huta. W 1980 r. podijat
prace w Instytucie Metali Nierdzewnych w Gliwicach. Po
3 latach powrécit do MPK S.A. na stanowisko starszego
referenta ds. technicznych w Zaktadzie Napraw Tramwa-
jow, a w okresie od marca 1986 r. do sierpnia 1987 r. to

samo stanowisko petnit w Zaktadzie Eksploatacji Tram-
wajow Nowa Huta. Od wrzesnia 1987 roku sprawo-
wat funkcje referenta ds. szkolen w Osrodku Szkolenia
przy MPK S.A., od 1988 r. byt instruktorem nauki jazdy
tramwajem, a od 1999 r. egzaminowat kandydatéw na
motorniczych w Matopolskim Osrodku Ruchu Drogowe-
go. Przez ostatnie lata pracy w przedsiebiorstwie byt in-
struktorem szkolenia. Majac pozytywne nastawienie do
Swiata i ludzi z powodzeniem uktadat relacje ze wspét-
pracownikami i przetozonymi. Za zastugi dla Przedsie-
biorstwa w 2016 roku Stanistaw Korszon otrzymat me-
dal ,Zastuzony dla MPK".
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TOMASZ TULEJA

ie bez powodu
motorniczy siedzi
na samym poczat-
ku tramwaju. Z tej
pozycji prowadzacy pojazd widzi
wszystko. Wszystko co przed
nim. Nie da sie ukry¢, Ze jest to
niezbedne do prowadzenia tram-
waju. Jesli nie najwazniejsze.
Motorniczy w czasie jazdy musi
zrekompensowacé pewien brak,
ktérego nie doswiadcza na przy-
ktad kierowca autobusu. Miano-
wicie, brak kierownicy.
Co dzieje sie, jesli cztowiek lub
samochéd znajdzie sie tuz przed
rozpedzonym autobusem? Jest
cien nadziei. Przede wszystkim
jest mozliwos¢ manewru. A co,
jesli cztowiek znajdzie sie przed
rozpedzonym tramwajem? Lepiej nie mysle¢. Zaden ma-
newr nie jest juz mozliwy.
Kiedy mtody adept sztuki prowadzenia tramwaju opanuje
juz aspekty techniczne, bedzie mégt skupi¢ sie na nauce
tego, co najbardziej wymagajace. Nauce tego, co jest naj-
bardziej czasochtonne. Tego, co finalnie zweryfikuje jego
predyspozycje i co summa summarum w czasie prowa-
dzeniu tramwaju jest najistotniejsze. Obserwacja.
Wydawatoby sie, prosta sprawa. Wystarczy patrzec
w przdod. Nic bardziej mylnego. Przede wszystkim patrze¢,
nie znaczy widzieé. A juz na pewno patrzenie nie jest toz-
same z obserwowaniem.
Paradoksalnie, prowadzenie tramwaju spada na dalszy
plan. Na pierwszy wysuwa sie to, co dzieje sie w gtowie
motorniczego, czyli obserwacja. Polega przede wszyst-
kim na wnikliwej analizie bodzcéw i sygnatow, jakie
docierajg w ogromnej ilosci i z kazdej strony. W ruchu.
Caty kunszt polega na tym, by z galimatiasu bodzcéw
wytapac te, ktore informujg o potencjalnym niebezpie-
czenstwie.
Obserwacja bedzie mozliwa, jesli w gtowie motorniczego
bedzie spokdj. By mdc sie skupié, trzeba przede wszyst-
kim uspokoi¢ wtasne mysli. Niczym na koncercie, wyci-
szy¢ telefony i inne rozpraszacze, a rozmowy z pasazera-
mi odroczy¢ na czas postoju na przystanku. Kiedy to juz
sie uda, trzeba przestawic sie w tryb czujnosci. Chtongé
wszystkimi zmystami ruch miejski pedzacy dookota, by

FELIETON®

t MOTORNICZY WIDZI WIECE)

w odpowiednim momencie wy-
chwycic¢ z otoczenia ten jeden nie-
witasciwy ruch.

Obserwacja angazuje nie tylko
zmyst wzroku. Miejski ruch wysyta
sygnaty wszystkimi mozliwymi ka-
natami. Tak tez trzeba go odbierac.
Wszystkimi zmystami. Ot chocby,
wzrokiem... ruch, stuchem... syre-
ny karetek, dotykiem plecéw o fo-
tel... site hamowania i rozruchu,
wechem... swad zaciggnietego
hamulca, a smakiem... kawe, ktéra
pomoze utrzymac koncentracje na
wysokim poziomie.

Kiedy motorniczy uspokoi juz my-
$li, wzmoze czujnos¢, przygotuje
zmysty na nadchodzace bodzce,
wowczas dopiero obserwacja be-
dzie petna. Wtedy, sposrdd gasz-
czu Swiatet, dzwiekow, sygnatdw, przemieszczajacych
sie ludzi i samochodéw, samemu bedac w pedzie, bedzie
w stanie wychwyci¢ ten jeden niewtasciwy ruch. Ruch,
ktéry wiedzie przechodnia na przejscie przy czerwonym
Swietle. Gest kierowcy na kierownicy, ktory przygotowuje
go do skretu wprost pod tramwaj. Wychwyci zbieg oko-
licznosci, ktéry wydarzy sie za moment, kiedy to przecho-
dzien zrobi krok w tyt wprost pod tramwaij, by nie ochlapat
go przejezdzajacy samochod. Odpowiednia reakcja mo-
torniczego i co za tym idzie zachowanie pojazdu, jest juz
tylko formalnoscia. Moze to by¢ hamowanie. A moze by¢
celny strzat z dzwonka, ktéry w utamku sekundy zatrzyma
zamyslonego przechodnia.

Obserwacja daje pewien komfort. Pozwala unikna¢ stresu
zwigzanego z niebezpiecznymi sytuacjami. Niczym w sza-
chach, pozwala przewidzie¢ nastepny ruch. Z ta réznica, ze
na szachownicy s3 trzydziesci dwie figury i raczej sie nie
poruszaja. A juz na pewno nie porusza sie szachista. Tym-
czasem w ruchu miejskim figur jest niezliczona ilos¢, sg réz-
nej masy, réznej kubatury, poruszajg sie z rézng predkoscia
i w réznych kierunkach. A motorniczy musi przewidzie¢ na-
stepny ruch kazdego z nich, samemu bedac w pedzie.

By w czasie prowadzenia tramwaju nauczy¢ sie obser-
wowag, potrzeba wiele czasu, wiele przejechanych kilo-
metréw i powtarzajacych sie sytuacji. A i tak obserwacji
nie da sie nauczyd, tak, jak nie da sie na przyktad nauczy¢
jezyka obcego. To proces ciggty. ®
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& 105N

W 2013 roku do funkcji pojazdu do odladzania sieci przygotowano wycofany

z ruchu z pasazerami sktad dwoch tramwajow typu 105N. Na pierwszym z nich
(dzi$ z numerem RT001) zamontowano odpowiednio wyposazony odbierak pradu.
We wnetrzu zamontowano urzgdzenie oraz zbiorniki na oba ptyny uzywane

w odpowiednich sytuacjach. Drugi wagon pozostawiono bez zmian, a jego zadaniem
jest prawidtowe zasilanie pociggu i wszystkich urzgdzen.

Woycofana z ruchu liniowego para wagondéw byta w dobrym stanie ale nie nadawata
sie juz do ruchu z pasazerami. Kilka lat mato intensywnej, ale jednak dalszej pracy,
sprawito, ze wagony nalezato poddac naprawie zwlaszcza z uwagi na korozje.

W 2019 roku po zakonczeniu okresu zimowego, w ktorym taki sktad moze byc¢
uzyty oba wagony typu 105N ze sktadu do odladzania skierowano do remontu.
Oba wagony zostaty wyprodukowane w 1975 roku i sg warte zachowania bo sg
najstarszymi w Krakowie pojazdami typu 105. Wagon z fabrycznym numerem 31
jest pierwszym wagonem 105 jaki zostat zakupiony do Krakowa w marcu 1975 roku
(woéwczas otrzymat numer 266) a wagon z numerem fabrycznym 36 jest sz6stym

z pierwszej dostawy (ex 271). Oba tramwaje poddano gruntownej naprawie.

W jej wyniku w obu pojazdach przywrécono pierwotny wyglad i wyposazenie
zgodne z pierwszym okresem eksploatacji w Krakowie. Petne odtworzenie byto
mozliwe tylko dzieki pracownikom i mitosnikom komunikacji miejskiej, ktorzy od lat
gromadezili liczne drobne elementy wyposazenia lub szukali ich i kupowali na
portalach aukcyjnych by odtwarzany sktad wagonéw jak najbardziej odpowiadat
temu pierwszemu okresowi uzytkowania. Mimo zmiany wygladu i malatury wagony
sg nadal pojazdami technicznymi. Podobnie jak przed remontem wagon prowadzgcy
jest wyposazony w odbierak z opryskiwaczem a we wnetrzu na miejscu foteli
znalazty sie wszystkie niezbedne urzadzenia do jego pracy. Nowoscig w wagonie
jest zamontowanie nad pierwszg osig piasecznic, ktére sg niezwykle przydatne

w czasie ruchu zwtaszcza w okresie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych,
w ktorych wagon ten bedzie gtdwnie pracowat.

Pierwszy z remontowanych wagonoéw zostat zaprezentowany i uzyty jeszcze przed
1 listopada, a drugi wagon nieco p6zniej opuscit warsztaty. Z tego powodu na
pierwszym wagonie nad drugim wbzkiem zamontowano dodatkowy odbierak pradu
umozliwiajgcy eksploatacje pojedynczego wagonu. Oba wagony stacjonujg na co
dzien w zajezdni Podgorze, a na sieci tramwajowej zobaczy¢ je mozemy gtownie
nocy lub nad ranem, by nie przeszkadzaty innym tramwajom w normalnym ruchu.

Dane Techniczne:

Producent: Konstal

Lata budowy: 1979 - 1992
Silnik (moc ciagta): 4 x 40kW
Rodzaj: wysokopodtogowy
Diugosé: 13.500 mm
Szerokosé: 2.400 mm
Wysokos$é: 3.060 mm
Rozstaw osi: 1.900 mm
Masa wilasna: 16.500 kg
Masa catkowita: 25.500 kg

Miejsc siedzacych: 23
Miejsc ogétem: 125

& NISSAN LEAF - VISIA 30 KWH

Visia to najbardziej przystepna cenowo wersja elektrycznego Nissana LEAF - auta,
ktére zmienia oblicze motoryzacji.

Wyposazenie obejmuje miedzy innymi :

® Bateria o0 pojemnoéci 30 kWh i zasiegu do 250 km miedzy tadowaniami

® Automatyczna klimatyzacja z kanatem tylnym

® Odtwarzacz CD z wejsciami USB, iPod i AUX, obstugg MP3 oraz fgcznosciag Bluetooth

® Automatyczna skrzynia biegow i system wspomagania ruszania pod goére

® System hamowania regeneracyjnego — odzysk energii elektrycznej.

® Chtodzenie/podgrzewanie wnetrza samochodu

® Podgrzewane przednie i tylne siedzenia oraz podgrzewana skérzana kierownica
® System rejestrujgcy obraz w jakosci FHD z kamery przedniej i tylnej , wraz

z zapisem predkosci na pojemnym dysku SSD 2 TB.

® System energooszczednych ledowych lamp ostrzegawczych Haztec
umiejscowionych na dachu pojazdu i wbudowanych w przedni pas , wyposazonych
w funkcje nagtosnienia zewnetrznego.

Akumulator litowo-jonowy o zwiekszonej pojemnosci ( 30kWh ) zapewnia zasieg
do 250km i jest on Scisle powigzany z tem. zewnetrzng , uruchomionymi
odbiornikami pradu oraz technikg jazdy.

Istniejg 3 sposoby tadowani pojazdu:

1/ Ladowarka tzw. szybka wysokonapieciowa o mocy 50kW — pojedyncze
urzgdzenia w miescie np. przy salonach samochodowych, zapewniajg natadowanie
akumulatora do poziomu 80% w czasie ok. 30 min.

2/ kadowarka posrednia tzw. $cienno/garazowa 230V o mocy 6,6 kW- w posiadaniu
MPK S.A. na zajezdni Wola Duchacka , tadowanie akumulatora do poziomu 100%
w czasie ok 5,5 h.

3/ tadowarka poktadowa 230V o mocy 2,2 kW zasilana z tradycyjnego gniazdka
Sciennego , tadowanie akumulatora do poziomu 100 % w czasie ok 15 h.
Samochéd gabarytowo nalezy do klasy kompaktéw, waga wtasna wynosi 1535 kg.
Baterie litowo-jonowe umieszczone sg pod podtogg. Bardzo zwrotny : $rednica
zawracania wynosi 10,4 m. Pojemno$¢ bagaznika 370 I. Po wylgczeniu trybu ECO
bardzo dynamiczny dzieki faktowi iz silnik elektryczny o mocy 109KM dysponuje
max. momentem obrotowym 254 Nm juz od samego startu , co daje mu wyzszo$¢
nad jednostkami spalinowymi i zapewnia mite doznania.

Dane Techniczne:

Producent: Nissan

Rodzaj: samochdd elektryczny
Typ nadwozia: hatchback
Moc silnika: 109 KM

Moment obrotowy: 254 Nm
Pojemno$¢ akumulatora: 30 kWh
Zasieg: 250 km

Masa wiasna: 1.535 kg
Pojemnos¢ bagaznika: 370 |
Srednica zawracania: 10,4 m
Liczba drzwi: 5

Liczba miejsc: 5
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