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Zapraszamy na kolejny sezon Krakowskia,j

Linii Muzealnej, w ramach ktérego mozna

bedzie podrézowaé zabytkowymi tramwajami
autobusami na nastepujgcych liniachs

- linia O npa trasie Dajwér - Cichy Kgcik
Kursuje w kazdg niedziele od poczgtku

czerwca do konca wrzesnia oraz 15 sierpnia,

- linia 15 na trasie Cichy Kgcik - Pleszdw
Kursuje w dnis 11,06, 3007 i 3.09

- linia 25 na trasie Nowy Biezanéw - Borek
Fatecki. Kursuje w dnis 207 i 15.08

- specjalne linie autobusowe
Uruchamiane w dni: 25,06, 25.07, 1508 i 10,09




Jak opowiadaé

0 historii komunikacji?

historii tramwajéw i autobuséw, ktdre

w przesztosci kursowaty po ulicach pol-

skich miast mozna opowiada¢ na wiele

sposobéw. Mozna pisa¢ artykuty do ga-
zet, mozna publikowaé galerie pigknych zdje¢ na
stronach internetowych, czy pisa¢ ksigzki. Mozna
takze wybra¢ zupetnie inny sposéb. My juz dawa-
no uznali$my, Ze najlepiej o tej historii transportu
miejskiego ,,opowiedza” same zabytkowe pojazdy.
Dlatego wiasnie MPK S.A. w Krakowie od wielu lat
stara sie zachowywac i remontowac stare tramwaje
i autobusy, po to, aby mieszkancy i turysci mogli je
zobaczy¢, a takze nimi podrézowaé. W tym roku do
tej kolekcji historycznych pojazdéw MPK dotaczy-
ty na okres wakacji dwa wagony z dwdch polskich
miast — Poznania i Warszawy. To efekt wspotpra-
cy krakowskiego MPK z MPK Poznan i Tramwa-
jami Warszawskimi, ktére wymienity sie swoimi
historycznymi tramwajami. Bedzie mozna nimi
podrézowac na sezonowych liniach turystycznych.
Zachecam nie tylko do przeczytania o tej niezwy-
kle ciekawej inicjatywie, ale takze do podr6zy tymi
tramwajami na Krakowskiej Linii Muzealnej. Nie
ma lepszej lekcji historii od mozliwosci sprawdze-
nia na wiasnej skorze jak to byto kiedys. A w Kra-
kowie bedzie to o tyle ciekawe, Ze na jednej linii,
podczas jednego kursu bedzie mozna przejechac

sie sktadem zabytkowych wagondw z trzech miast:
Warszawy, Krakowa i Poznania.

W tym numerze ,Przewoznika Krakowskie-
go” piszemy takZze o bardzo waznym elemencie
dzialania MPK, jakim jest serwis i odpowiednia
troska o stan techniczny wszystkich eksploatowa-
nych pojazdéw. Najwazniejsze jest tu oczywiscie
bezpieczenstwo naszych pasazeréw. Ale nie tylko.
Wazny jest takze ich komfort i wygoda. Dlatego
procedury w MPK obejmuja kazdy element pojaz-
du, w tym m.in. klimatyzacje, ogrzewanie, infor-
macje pasazerska, monitoring, automaty biletowe
czy kasowniki. Kazda usterka wyposazenia, nawet
ta najdrobniejsza, jest rejestrowana, a nastepnie
usuwana. Zachecam do zapoznania si¢ z artykutem
na ten temat Jacka Kotodzieja, ktéry jako kierow-
nik Stacji Obstugi i Remontéw, nadzoruje przegla-
dy i serwis tramwajow.

W ,,Przewozniku” nie moglo zabrakna¢ relacji
z obchodéw Dnia Dziecka. Jak zwykle z tej okazji,
takze w tym roku otworzyliSmy naszg zajezdnie
tramwajowa dla naszych najmtodszych pasazeréw.
Tlumy odwiedzajacych potwierdzaja, ze to jed-
na z najwiekszych atrakcji w Krakowie. Dla nas to
okazja, aby dzieci dowiedzialy sie jak duzo pracy
wktadamy w to, aby tramwaje mogty wozi¢ pasaze-
réw sprawne i czyste.

Zachecam do lektury, a wszystkim czytelnikom
zycze udanego wakacyjnego wypoczynku!

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,,Przewoznika Krakowskiego”
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MAREK GANCARCZYK

WYROZNIENIA DLA PRACOWNIKOW MPK m

Kierowcy, motorniczowie i inspektor
ruchu MPK z nagrodami

Po raz kolejny pracownicy MPK zostali nagrodzeni za petng odwagi i empatii postawe

omagali w odnalezieniu zaginionych oséb,

zaroéwno starszych jak i dzieci. Nie przejez-

dzali obojetnie obok rannych i lezacych na

chodnikach, ktérymi nikt sie nie zaintere-
sowat. Prowadzili resuscytacje, ratujac innym zycie,
a gdy trzeba byto to bronili ratownikéw przed agre-
sywnymi pacjentami. To dzialania tylko z ostatnich
kilku miesiecy pracownikéw MPK S.A. w Krakowie
— kierowcdw, motorniczych i inspektoréw ruchu.

Ich godna nasladowania postawa zostata nagro-
dzona podczas specjalnego spotkania, ktore zostato
zorganizowane w czwartek, 13 kwietnia. Wzielo w nim
udziat 28 pracownikéw krakowskiego przewoznika.
Postawa kazdego z nich zostata zauwazona i docenio-
na przez Jacka Majchrowskiego, Prezydenta Krakowa,
komisarza tukasza Stankiewicza, I Zastepce Komen-
danta Miejskiego Policji w Krakowie, Marka Maslerza,
zastepce dyrektora Krakowskiego Pogotowia Ratun-
kowego, bryg. Arkadiusza Kielina, zastepce Komen-
danta Miejskiego Panstwowej Strazy Pozarnej w Kra-
kowie oraz zarzad MPK S.A. w Krakowie.

Prezydent Krakowa Jacek Majchrowski w swo-
im liScie gratulacyjnym podziekowat pracownikom
MPK S.A.

— Zaangazowanie i profesjonalizm pracownikéw
MPK w Krakowie sq godne nasladowania. Bardzo

dziekuje za to, ze w ciezkich chwilach mozemy liczy¢
na Waszq natychmiastowq, wysoce profesjonalng,
najlepszq mozliwg pomoc — napisat Jacek Maj-
chrowski, Prezydent Krakowa.

Postawe pracownikéw docenit Rafal Swier-
czynski, prezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

— Jestem dumny i wdzieczny za Waszq empa-
tie i profesjonalizm. Pomimo wykonywania trudnej
i wymagajqcej pracy nie brakuje Wam sit aby bez
wahania ruszy¢ z pomocg tym, ktérzy jej potrzebujq.

Listy gratulacyjne, a takze nagrody finansowe trafity do:

m 17 pracownikéw MPK, ktérzy zaopiekowali sie oso-
bami zaginionymi i pomogli w ich odnalezieniu: Ad-
rian Biatas, Zbigniew Chmielarski, Piotr Czech, Artur
Drozdz, Kamil Gatka, Jarostaw Kacysz, Andrzej Kmita,
Janusz Kosmala, Adam Krdl, Jerzy Krzton, Piotr Kur-
nik, Dariusz Namysto, Elzbieta Piech, Janusz Piekar-
czyk, Wojciech Sozanski, Damian Sulecki, Aneta To-
ton

®m 10 pracownikéw MPK, ktorzy udzielali pierwszej po-
mocy, pomagali osobom chorym i rannym: Tomasz
Bystron, Pawet Jamrdz, Jacek Kokoszka, Andrzej Ku-
rzydto, Dorota Sanocka, Michat Soinski, Aleksander
Szumiec, Damian Wolsza, Marcin Zebala oraz inspek-
tor ruchu Pawet Walczyk, ktory stanagt w obronie za-
atakowanych ratownikow Zespotu Ratownictwa Me-
dycznego Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego

® pracownika MPK, ktory pomogt ugasi¢ ptonacy samo-
chod: Sebastian Brykalski
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m WYROZNIENIA DLA PRACOWNIKOW MPK

Postawa pracownikéw zostata doceniona przez tukasza
Stankiewicza, I Zastepce Komendanta Miejskiego Policji
w Krakowie...

Zatonalezq sie Wam wielkie wyrazy uznania — mo-
wit podczas spotkania Rafal Swierczynski, prezes
MPK S.A. w Krakowie, ktéry poza listami gratula-
cyjnymi, wreczy! pracownikom nagrody finanso-
we.

Uczestnikom spotkania gratulowat kom. L.ukasz
Stankiewicz, I Zastepca Komendanta Miejskiego
Policji w Krakowie.

— Dziekuje za zaangazZowanie i pomoc krakow-
skiej Policji. Dzieki pracownikom krakowskiego prze-
woZnika wspdlnie — co chce podkresli¢ — zatrzymuje-
my sprawcow przestepstw i wykroczen, odnajdujemy
osoby zaginione, a takze pomagamy mieszkancom
i turystom bezpiecznie dotrzec¢ do celu. Od 2018 roku
87 pracownikéw MPK S.A. w Krakowie otrzymato po-
dziekowania ze strony Komendanta Miejskiego Po-
licji w Krakowie. Dziekowalismy i nadal bedziemy
dziekowal za zatrzymania nietrzezwych, reakcje na
wiele przejawéw tamania prawa, a takze pomoc, jakq
niesiecie najstabszym: zaginionym dzieciom, osobom
starszym i chorym — powiedziat kom. Lukasz Stan-
kiewicz, wreczajac podzigkowania dla 17 pracow-
nikow przedsiebiorstwa.

... bryg. Arkadiusza Kielina, zastepce Komendanta
Miejskiego Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie...

Odwage pracownikow MPK S.A. docenit Marek
Maslerz, zastepca dyrektora Krakowskiego Pogo-
towia Ratunkowego.

— Niesienie pierwszej pomocy cztowiekowi, ktory
znalazt sie w sytuacji zagrazajqcej Zyciu czy zdrowiu,
to obowiqzek nie tylko moralny, ale tez obowiqzujq-
ce nas wszystkich prawo. Z naszych obserwacji wy-
nika jednak, ze w spoteczeristwie nie jest to zjawisko
powszechne. Tym bardziej nalezy docenia¢ aktywne
postawy majqce na celu zmiane nastawienia spotecz-
nego do udzielania pierwszej pomocy i redukowanie
niepotrzebnych obaw. MPK, poprzez takie dziatania
jak dzisiejsza uroczystos¢, przyczynia sie znaczqco do
szerokiego promowania zaangazowanej postawy oby-
watelskiej — powiedziat Marek MaSlerz, zastepca
dyrektora Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego.

™~ R

P

o

oraz Rafata Swierczynskiego, prezesa zarzadu MPK S.A.
i Marka Maslerza, zastepce dyrektora Krakowskiego Pogotowia
Ratunkowego

Zachowanie pracownikéw MPK S.A. bardzo po-
zytywnie ocenil bryg. Arkadiusz Kielin, zastepca
Komendanta Miejskiego Panistwowej Strazy Pozar-
nej w Krakowie.

— Dziatania gasnicze podjete przez pracowni-
ka Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
zuzyciem podrecznego sprzetu gasniczego wpisujq sie
w obywatelskq i strazackq postawe niesienia bezinte-
resownej pomocy potrzebujqcym. Takie postepowanie
stanowi wzorowy przyktad empatii w sytuacjach, kt6-
re mogq spotkac kazdego z nas — podsumowat bryg.
Arkadiusz Kielin, zastepca Komendanta Miejskiego
Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie

Spotkania z pracownikami MPK S.A., podczas
ktérych przyznawane sg nagrody za udzielanie
pomocy osobom w potrzebie, odbywaja sie kaz-
dego roku. W ostatnich szesciu latach zarzad MPK
S.A. w Krakowie. W ostatnich sze$ciu latach zarzad
MPK S.A. w Krakowie nagrodzit za taka postawe
prawie 170 kierowcow, motorniczych i inspekto-
réw ruchu. |
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MAREK GANCARCZYK, JUSTYNA FIL

WYROZNIENIA DLA PRACOWNIKOW MPK m

Kierowca autobusu MPK nagrodzony
za zatrzymanie nietrzezwego

kierowcy samochodu

i

Kierowcy podziekowat Komendant Powiatowy Policji w Krakowie, wiceprezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie oraz wéjt gminy Michato-

wice

ierowca autobusu MPK S.A. w Krakowie

ujal nietrzezwego kierowce samochodu.

Komendant Powiatowy Policji w Krakowie,

wiceprezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie
oraz wéjt gminy Michatowice ztozyli mu podzigko-
wania za godnga postawe obywatelska.

Spotkanie z kierowcg MPK, Grzegorzem Bakiem
odbylo sie z inicjatywy MPK S.A. w Krakowie 24 maja
na terenie parkingu Park & Ride w Michatowicach.
Miejsce spotkania nie zostato wybrane przypadkowo
— towlasnie tam doszlo do zatrzymania nietrzezZwego
kierowcy samochodu. Komendant Powiatowy Policji
w Krakowie mt. insp. Jacek Cholewa uroczyscie ztozyt
podziekowania kierowcy MPK, ktéry ujat nietrzez-
wego kierujacego. Podziekowania za odpowiedzialng
postawe ztozyt kierowcy réwniez Grzegorz Dyrkacz,
wiceprezes zarzadu MPK S.A. w Krakowie oraz Antoni
Rumian, wéjt gminy Michatowice.

— Przekazujqc moje gratulacje i podziekowania,
a takze wreczajqc nagrode finansowq chciatbym pod-
kresli¢ odwage i odpowiedzialnos¢ naszego kierowcy.
By¢ moze jego reakcja uchronita czyjes zdrowie, a na-

wet zycie. Za to nalezg mu sie wielkie wyrazy uznania
— powiedzial Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes za-
rzadu MPK S.A. w Krakowie.

Wszystko wydarzylo sie 3 maja w godzinach po-
potudniowych. Kierowca autobusu MPK podczas
kursu zauwazyt jezdzacego po parkingu Park&Ride
w Michatowicach nietrzezZwego kierujacego skoda.
Pijany kierowca po zaparkowaniu wyszedt z pojaz-
du chwiejnym krokiem, po czym chcial do niego
wréci¢ i ponownie odjechaé. Wéwczas, kierowca
MPK wspoélnie z innym mezczyzng podbiegli do
nietrzezwego i uniemozliwili mu dalszg jazde, od-
bierajac kluczyki od pojazdu. Nastepnie ujeli mez-
czyzne do czasu przyjazdu patrolu, ktéry natych-
miast powiadomili o catym zajsciu.

Po przybyciu na miejsce policjanci z Komisaria-
tu Policji w Zielonkach przejeli kierujacego skoda.
Okazat sie nim kompletnie pijany 45-latek z gmi-
ny Michatowice. Badanie alkomatem wykazato, ze
ma 3 promile alkoholu w wydychanym powietrzu.
45-latek zostat przez str6z6w prawa zatrzymany,
a prawo jazdy zostato mu odebrane. B
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m ROZMOWA

MAREK GANCARCZYK

Praca kierowcy sprawia
mi duzg przyjemnosc

O pracy, pomaganiu innym i pasjach

rozmawiamy z Dorotg Sanocka, kierowca
autobusu krakowskiego przewoznika

Marek Gancarczyk: Jak dlugo pracuje Pani
jako kierowca autobusu?

Dorota Sanocka: Od pazdziernika 2013 roku,
czyli prawie 10 lat.

MG: Zanim zadam kolejne pytanie prosze po-
wiedzie¢, jak zwraca¢ sie do Pani: pani kierowco?
Kierowczyni?

DS: Pani kierowco, tak jest ok.

MG: Bardzo dzi¢kuje za to wyjasnienie. Co wiec
Panig sktonito do szukania pracy wlasnie w MPK
na stanowisku kierowcy autobusu? Pamieta Pani
ten moment?

DS: Tak, doskonale to pamietam. Miatam wte-
dy troje matych dzieci, ktorymi sie¢ opiekowatam.
Pracowatam wprawdzie na p6t etatu, ale prawda
jest taka, ze po urodzeniu dzieci na 10 lat wypa-
dtam z rynku pracy. Mam wyksztalcenie ekono-
miczne. Skonczytam liceum ekonomiczne, a takze
studiowatam na Uniwersytecie Ekonomicznym.
Nie ukrywam, ze gdy dzieci podrosty préobowatam
wréci¢ na rynek pracy i znalez¢ prace w wyuczo-
nym zawodzie. Ale bylo to bardzo trudne. Gdy wiec
maz, prowadzacy wilasna firme, zaczat sie skarzy¢
na dolegliwosci zdrowotne, zaswiecita mi sie w gto-
wie czerwona lampka. Ja, matka z tréjka dzieci bez
pracy, bez dochodow...

MG: Wtedy pomyslata Pani o MPK?

DS: Doktadnie tak. Nie bylo to takie trudne, bo
brat mojej babci byt kierowcg w MPK. Gdzies$ wiec
zawod kierowcy kotatat mi sie z tytu glowy. Wy-
myslitam wiec sobie, Ze zrobie uprawnienia do
prowadzenia autobusu. Miatam tez to szczeScie, ze
mogtam liczy¢ na wsparcie i rade mojego sasiada,
Piotra, ktory jest kierowca w MPK. Dzigki niemu
trafitam do zajezdni Wola Duchacka. To zajezdnia
najblizej mojego miejsca zamieszkania. No i chcia-
fam caty czas mie¢ wsparcie sgsiada ($miech). Bar-
dzo sig ciesze, ze udato mi si¢ to marzenie wtedy
zrealizowad.

MG: Jak zareagowal maz?

DS: Maz czekal, az mi to marzenie przejdzie
($miech).

MBG: A jak ocenia Pani relacje z kolegami i kole-
zankami z pracy?

DS: W MPK pracuje mndstwo znakomitych
0sob, majg mndstwo zainteresowan i bardzo cieka-
we pasje. Mato ktéry z moich kolegéw i kolezanek
ogranicza sie tylko do prowadzenia pojazdow. Ro-
big sporo interesujacych rzeczy w wolnym czasie.
Mam z nimi znakomity kontakt i wiem, ze w wielu
sprawach, takze tych prywatnych, moge liczy¢ na
ich pomoc.

MG: Czyli jednym stowem fajnie sie Pani tu
pracuje.

DS: Zdecydowanie. Bytam jedna z pierwszych
kobiet, ktére zaczety prace jako kierowca auto-
busu na Woli Duchackiej. I jako pierwsza kobie-
ta kierowca na Woli Duchackiej zostalam mama.
Wszyscy moi koledzy bardzo sie cieszyli, ze uro-
dzi sie Zosia (moje czwarte dziecko, ale pierwsza
corka). Dlatego z czystym sumieniem polecitam
prace w MPK mojemu synowi, ktory wtasnie roz-
poczyna tutaj swojg pierwsza prace — jako elek-
tronik. Zartuje sobie, ze zostalam juz ,matka
MPK-owska”.

MG: W ciagu kilku ostatnich miesiecy prowa-
dzac autobus juz trzy razy udzielala Pani pomocy
innym osobom. Jak tak dalej pdjdzie, to blizej Pani
bedzie do ratownika medycznego, niz kierowcy...

DS: Nawet si¢ zastanawialam, czy nie otrzy-
mam jakiego$ skierowania na szkolenie na ratow-
nika medycznego ($miech).

MBG: Jedna z Pani reakcji dotyczyla udzielania
pierwszej pomocy. Prosze opowiedzie¢ o tej sytu-
acji?

DS: To byta dla mnie straszna sytuacja. Pamie-
tam, Zze to bylto dzien przed Wigilig, 23 grudnia.
Miatam krétka prace. Byta 9 rano. Obstuzytam
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przystanek Karpinskiego i zauwazylam, ze na
haldzie $niegu lezy starszy mezczyzna. Nad nim
stata starsza pani i mtody cztowiek, ktéry gdzies
dzwonitl. Zatrzymatam autobus i od razu po wy-
gladzie lezacego czlowieka wiedzialam, ze nie
jest dobrze. Sprawdzitam tetno. Nic nie wyczu-
tam. Natychmiast zadzwonitam do dyspozytoréw
i poprositam o pilne wezwanie karetki pogotowia.
A potem zaczetam resuscytacje. Po chwili zoba-
czytam mojego kolege z zajezdni, ktéry prowa-
dzil autobus i poprositam go o pomoc. Razem
prowadziliSmy resuscytacje. Sytuacja byta trud-
na, bo pan zaczynat oddycha¢, a potem znowu
przestawat. Masaz serca prowadziliSmy chyba 20
minut. Na szcze$cie zawazyliSmy, ze krazenie za-
czyna wracac. Po przyjezdzie ratownikow to oni
przejeli udzielanie pierwszej pomocy.

MG: Czy to byla najtrudniejsza sytuacja,
w ktorej Pani sie znalazla podczas swojej pracy
w MPK?

DS.: Tak. To byt mdj pierwszy raz, gdy prowa-
dzitam resuscytacje. Bytam bardzo zestresowa-
na i chociaz znam wszystkie zasady udzielania
pierwszej pomocy, to w tej sytuacji nie wiedzia-
tam do korica, czy na pewno wszystko robie pra-
widtowo. Gdy juz przyjechali ratownicy, wrécitam
do autobusu. Dyspozytor wielokrotnie mnie py-
tat, jak sie czuje i czy na pewno czuje si¢ na sitach
kontynuowac jazde. Poinformowat mnie réwniez,
ze w kazdej chwili moge przerwacé prace, gdybym
zle sie poczuta. Poniewaz miatam do przejecha-
nia jeszcze tylko jeden kurs, to zdecydowatam, ze
dokoncze zmianeg. Potem, gdy wrécitam do domu
i opadt stres, bytam bardzo roztrzesiona.

MG: Prosze¢ opowiedzie¢ o ostatnim przy-
padku, kiedy ruszyla Pani na pomoc.

DS: To byto w maju tego roku w Borku Fatec-
kim. Starszy pan chciat zdazy¢ przebiec przed
jadacymi samochodami. Niestety potknat si¢ na
krawezniku, przewrdcit sie i zmiazdzyl sobie
nos. Bylo petno krwi. Ledwie mi si¢ udato pana
opatrzyc.

MG: Czy potwierdza Pani powszechng teze,
o tym, zZe dzisiaj ludzie niechetnie angazuja sie
w pomoc innym i zdarza sie¢, ze nawet lezacym,
rannym czlowiekiem nikt si¢ nie zainteresuje?

DS: Tak, potwierdzam to. Dla mnie wstrzgsa-
jacym doswiadczeniem byto to, gdy jeden z mo-
ich pasazeréw stracit przytomno$¢ w autobu-
sie linii nr 112, ktéry prowadzitam. Autobus byt
peten ludzi, ktérzy znali osobiscie tego pana, ale
nikt nie zareagowat. Nie wiem tylko, czy bylo to
spowodowane strachem, czy tym, Ze nie chcieli

sie sp6zni¢ do pracy... Musiatam wskaza¢ kon-
kretna osobe, aby mi pomogta. By¢ moze gtéwny
powdd tej znieczulicy to to, ze ludzie boja sie od-
powiedzialnosci za akcje ratunkowa.

MG: Gdy opisuje takie przypadki jak Pani
na naszym oficjalnym profilu na Facebooku,
bardzo duzo ludzi gratuluje nam takich zna-
komitych pracownikow. Czy spotkata si¢ Pani
podczas swojej pracy z gestami zyczliwosci ze
strony pasazerow?

DS: Tak, spotykam sie z bardzo mitymi reak-
cjami ze strony pasazeréw. Ludzie pozytywnie
reaguja na kobiety kierujace autobusami komu-
nikacji miejskiej w Krakowie. Chociaz mam tez
przypadki negatywne. Kiedys starszy pan powie-
dziat mi, ze powinnam taczki prowadzi¢, a nie
autobus. Drugi starszy pan z kolei patrzac na
mnie stwierdzit, ze kobietom sie w gtowach po-
przewracato, ze powinny w domu siedzie¢, dzieci
rodzi¢ i pierogi lepi¢... Nie zdazytam mu odpo-
wiedzieé, ze juz kilkoro dzieci urodzitam, a pie-
rogéw ulepitam tyle, ze trudno policzy¢ (Smiech).
Na szcze$cie to byto dawno. Zdecydowanie cze-
Sciej zdarzaja sie mili panowie. Jeden poczesto-
watl mnie kiedys cukierkiem, inny winogronami.

MG: Dzisiaj moze trudno w to uwierzyc¢, ale
kilkanascie lat temu w MPK w Krakowie nie byto
ani jednej kobiety kierujacej autobusem. Dzisiaj
jest ich coraz wiecej. Co jest dla Pani najwigeksza
zaletg pracy za kétkiem?

DS: Codziennie jestem na innej linii, w innym
autobusie, z innego miejsca ogladam wschod
stonca. Lubie obserwowac jak sie zmienia miasto
w zaleznosci od pory roku. To mi sprawia duza
przyjemnos$¢. Teraz gdyby mi kto$ zaproponowat
prace w biurze od 8.00 do 16.00, chyba bym go
wys$miata. W mojej pracy nie ma monotonii. Jed-
nego dnia konicze prace o 11.00, drugiego o 15.00.
Nie mam tez zadnych probleméw z planowa-
niem, wiec gdy potrzebuje mie¢ krdotka prace bo
mam co$ waznego do zatatwienia, to udaje mi sie
to zatatwié.

MG: Sporo rozmawialiSmy o pracy. Prosze
jeszcze opowiedzie¢ o swoich pasjach i spedza-
niu wolnego czasu po pracy.

DS: Uwielbiam spa¢ ($miech). Tak na powaz-
nie, po tak odpowiedzialnej pracy musze sobie
troszke odpoczaé¢, a potem jak kazda kobieta
ogarniam dom, zajmuje sie¢ moimi pszczotami
i ogrodkiem. Umiem tez szy¢. Gdyby nie pra-
ca w MPK to pewnie miatabym swoja pracownie
krawiecka.

MG: Bardzo dziekuje za rozmowe. B
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KATARZYNA SADOWSKA

DOSTEPNOSC m

Prowadzacy MPK pomagajg osobom
Z ograniczong mobilnoécia

ostepnos¢ publicznego transportu zbioro-

wego dla os6b niepelnoprawnych oraz oséb

0 ograniczonej zdolnosci poruszania sie

jest w znacznym stopniu uzalezniona od
wsparcia i wlasciwej postawy oséb majacych bez-
posredni kontakt z pasazerami. Zadaniem kierow-
cow i motorniczych jest eliminowanie utrudnien,
z jakimi moga spotykac si¢ osoby niepetnosprawne
podroézujace pojazdami komunikacji miejskiej. Do
ich obowigzkéw okreslonych w Zakresie umiejetno-
sci, obowigzkow, uprawnieni i odpowiedzialnosci pro-
wadzqcych pojazdy komunikacji miejskiej (kierowcy
i motorniczego) w czasie postoju na przystankach
oraz na przystankach koncowych nalezy zwraca-
nie szczegdlnej uwagi na osoby niepetnosprawne
wsiadajace i wysiadajace z pojazdu oraz udzielanie
pomocy osobom z widoczng niepelnosprawnoscia
(niewidomy, o kulach, na woézku inwalidzkim),
a takze z ograniczong sprawnos$cig ruchowa, bez
wezwania z ich strony. Zgodnie z zapisami przywo-
fanego wyzej Zakresu... pasazerom poruszajacym
sie¢ na wozku inwalidzkim nalezy opusci¢ podest
zainstalowany w pojezdzie, wprowadzi¢ wézek do
wnetrza pojazdu oraz zapytac o przystanek doce-

lowy, a po dojezdzie na ten przystanek opusci¢ po-
desti wyprowadzi¢ wozek z pojazdu. Pomoc udzie-
lana jest przez kierowcéw i motorniczych osobom
z ograniczong mobilnos$cia przy wsiadaniu i wysia-
daniu z pojazdu przy wykorzystaniu specjalnych
elementow wyposazenia autobuséw i tramwajow.

Kolejny obowigzek, ktéry wykonywany jest
przez prowadzacych pojazdy wobec oséb niewi-
domych, wynika z decyzji natozonej na MPK S.A.
w Krakowie przez Prezesa Zarzadu Panstwowego
Funduszu Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych,
nakazujgcej emitowanie na zewnatrz pojazdéw
(autobuséw i tramwajoéw) wyposazonych w nie-
zbedne rozwigzania techniczne, komunikatéw
glosowych styszalnych wzdtuz catego pojazdu
i poza nim w obszarze catego przystanku. W zwigz-
ku z powyzsza decyzja komunikaty glosowe emi-
towane s3 na zewnatrz pojazdéw z wylgczeniem
godzin 22:00-6:00. Natomiast w tym zakresie
czasowym kierowcy i motorniczowie zobowigzani
sg przekaza¢ osobom niewidomym, ktore z bialg
laska oczekuja na przystankach, informacje o nu-
merze linii i kierunku jazdy prowadzonego pojazdu
podczas zatrzymania si¢ na przystanku. B
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Spotkanie z Trambusiem

ardzo dziekujemy wszystkim naszym naj-
mlodszym pasazerom oraz ich opiekunom,
za wspdlnie spedzony Dzien Dziecka, ktéry
w tym roku zostal zorganizowany w nie-

dziele, 28 maja na terenie zajezdni tramwajowej

12

Podgoérze. Byto Was bardzo, bardzo duzo. Cieszymy,
sie, ze przygotowane przez nas atrakcje tak bardzo
Wam sie podobaty. My jak zwykle byli$my zachwy-
ceni Waszym entuzjazmem, zainteresowaniem
komunikacjq miejska. B
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DZIEN DZIECKA m

Oczekiwanie na super jazde

Najwieksza atrakcja — prowadzenie tramwaju

13
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m DZIEN DZIECKA

Dzieciom trudno byto opanowaé radosé¢
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DZIEN DZIECKA m

Zajezdnie odwiedzity setki rodzin
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W BEZPIECZENSTWO

MAREK GANCARCZYK

MPK S.A. w Krakowie liderem
w zakresie bezpieczenstwa

PK S.A. w Krakowie znalazlo sie¢ w gro-

nie 39 przedsiebiorstw z catej Polski,

ktore zakwalifikowaty sie do zestawia-

nia ,,Najlepsi w bezpieczenstwie 2022”.
Przygotowal je Centralny Instytut Ochrony Pracy
— Panstwowy Instytut Badawczy, ktéry zajmuje sie
kompleksowo problematyka ksztattowania warun-
kow pracy.

Jak podkreslaja przedstawiciele Instytutu, celem
przygotowania takiego zestawienia jest identyfiko-
wanie firm o wysokiej ocenie skutecznosci proce-
s6w zarzadzania bezpieczenistwem i higieng pracy,
z ktérych mozna czerpaé przyktad i wspotpracowac
z nimi w tym zakresie.

W 2022 roku zostata przeprowadzona pierw-
sza edycja oceny przedsigbiorstw. Zaproszenie
do udziatu otrzymato 998 firm z calej Polski za-
trudniajagcych po min. 10 pracownikéw. Do ze-

MAREK GANCARCZYK

Strazacy MPK S.A.

NAJLEPSI
W BEZPIECZENSTWIE 2022

g frrn Dodpcyc i

(=1 R Trslime
W DDA DEFpRCCIGIrlmd | Mgy pracy

stawienia ,Najlepsi w bezpieczenstwie 2022”
zakwalifikowano tylko 39 przedsiebiorstw. O za-
kwalifikowaniu sie firmy do tego zestawienia decy-
dowaly wytacznie wyniki oceny przeprowadzonej
z wykorzystaniem narzedzia opracowanego przez
specjalistow CIOP-PIB. ®

w Krakowie

¢wiczyli sprawne gaszenie pozaru

pigtek, 26 maja na boisku TS Tram-
waj szes$¢ druzyn Zaktadowej Ochot-
niczej Strazy Pozarnej Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie wzieto udziat w zawodach spor-
towo-pozarniczych. Zespoty reprezentowaly dwie
stacje obstugi tramwajoéw (Podgorze i Nowa Huta),
trzy stacje obstugi autobuséw (Wola Duchacka, Pta-
sz6w, Bieniczyce) oraz Stacje Obstugi i Remontéw.
Zawody zwyciezyla druzyna ze Stacji Obstugi
Autobuséw Wola Duchacka. 2. miejsce zajeli stra-
zacy ze Stacji Obstugi Tramwajéw Podgérze, a 3.
druzyna strazakéw ze Stacji Obstugi i Remontéw.
Kolejne miejsca zajely zespoly ze Stacji Obstugi
Tramwajow Nowa Huta, Stacji Obstugi Autobu-
sow Plaszow i Stacja Obstugi Autobuséw Bien-
czyce.

Zawody mialy na celu sprawdzenie posiadanego
sprzetu oraz sprawnosci strazakow. Kazda z druzyn
rywalizowata w dwoch konkurencjach: sztafecie i tzw.
bojowce. Pierwsza konkurencja polegata na tym, ze
szesciu zawodnikow z kazdej z druzyn musiato prze-
biec jak najszybciej wyznaczona trasg, na ktérej byty
ustawione przeszkody. Druga wymagata jak najszyb-
szego rozwiniecia przez zawodnikéw strazackich
wezy. Nastepnie zawodnicy z kazdej druzyny musieli
strumieniem wody trafi¢ w specjalne tarcze.

Puchary i dyplomy dla zwycieskich druzyn wre-
czali Mariusz Szatkowski oraz Grzegorz Dyrkacz,
wiceprezesi zarzadu MPK S.A. w Krakowie.

Zaktadowa Ochotnicza Straz Pozarna Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie
zostala zatozona w 1929 roku. Dziala nieprzerwanie
od 94 lat. Liczy sze$¢ sekcji i ponad 100 cztonkow. M
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MAREK GANCARCZYK

BEZPIECZENSTWO

Stacja Obstugi Tramwajow Podgdrze
najlepsza w konkursie BHP

ierwsze miejsce i tytut Najlepszej Stacji

Obstugi w MPK S.A. w Krakowie w zakre-

sie bezpieczenstwa i higieny pracy za okres

od pazdziernika 2022 do konca marca 2023
roku, zdobyta Stacja Obstugi Tramwajow Podgorze.
Drugie miejsce uzyskata Stacja Obstugi Autobuséw
Bienczyce, a trzecie Stacja Obstugi Autobuséw Pta-
sz6w. Oficjalne podsumowanie konkursu i wrecze-
nie nagréd dla kierownikéw tych obiektéw odbyto
sie 29 maja w siedzibie MPK S.A. w Krakowie przy
ul. J. Brozka 3. Dyplomy i nagrody finansowe dla
zwyciezcow wreczyt Mariusz Szatkowski, wicepre-
zes zarzadu MPK S.A..

— Caty czas realizujemy inwestycje we wszystkich
naszych obiektach, tak aby w kazdym z nich warunki
pracy byty na tak samo wysokim poziomie. Te dzia-
tania sq wazne, bo przektadajq sie na bezpieczeristwo
i komfort pracownikéw — powiedziat Mariusz Szat-
kowski, wiceprezes zarzagdu MPK S.A. w Krakowie
podczas wreczania nagrod.

Franciszek Osuch, kierownik najlepszej stacji
obstugi otrzymat takze specjalng statuetke, ktéra
wreczyli przedstawiciele zwigzkéw zawodowych
funkcjonujacych w MPK S.A. w Krakowie (Piotr

=

Jurczyk z NSZZ Solidarno$¢ oraz Robert Nagraba
z Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Komunika-
cji Miejskiej).

Celem tego organizowanego od wielu lat kon-
kursu jest poprawa warunkow pracy, systematycz-
ne utrzymanie na stanowiskach porzadku i czysto-
$ci oraz zmniejszenie liczby wypadkéw przy pracy.
W okresie trwania konkursu byta przeprowadzana
regularna ocena kazdej ze stacji. Oceniana byta m.in.
czystos$¢, a takze tad i porzadek na stanowiskach
pracy. Komisja sprawdzala takze m.in. stan apte-
czek pierwszej pomocy, a takze dostep do hydran-
téw, oznakowanie i dostep do drég ewakuacyjnych.

Konkurs na najlepsza stacje obstugi organizo-
wany jest w Miejskim Przedsiebiorstwie Komuni-
kacyjnym S.A. w Krakowie juz od kilkudziesieciu
lat. Kierownicy trzech najlepszych stacji otrzymuja
nagrody finansowe, ktére sg przeznaczane na in-
westycje poprawiajace warunki pracy. Jedng z os6b
odpowiedzialnych za prowadzony w MPK konkurs
BHP jest Zakladowy Spoteczny Inspektor Pracy,
ktérym jest obecnie Stawomir Suchoszek, na co
dzien pracujacy w zajezdni tramwajowej Nowa
Huta. ®
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W BEZPIECZENSTWO

PAWEL WALASEK

Policjanci na szkoleniu w MPK

czwartek 4 maja w ramach wspotpra-

cy MPK S.A w Krakowie i krakowskiej

policji rozpoczely sie szkolenia dla

policjantéw z Wydziatu Ruchu Drogo-
wego Komendy Miejskiej Policji dotyczace pojaz-
déw szynowych. To kolejny element wspotpracy,
ktorej celem jest nie tylko szybkie i tatwe przeka-
zywanie monitoringu z pojazdow, ale takze wy-
miana do$wiadczen.

Zajecia byty prowadzone w maju. W ramach za-
je¢ zostato przeszkolonych 40 funkcjonariuszy.

Praca policjanta ruchu drogowego jest niezwykle
wazna dla utrzymania porzadku i bezpieczenstwa na
drogach. Aby skutecznie wykonywac swoje obowigz-
ki, policjanci ruchu drogowego musza by¢ odpowied-
nio przeszkoleni do wykonywania zadan w r6znych
sytuacjach. Na krakowskich ulicach oprécz pojazdéw
samochodowych poruszajq sie takze pojazdy szy-
nowe, co wymaga od policjantéw posiadania wiedzy
réwniez w zakresie tego rodzaju pojazdow.

Gléwnym celem szkolenia bylo zwiekszanie
Swiadomos$ci funkcjonariuszy na temat pojazdéw
szynowych, zagrozen zwigzanych z ruchem tram-
wajowym oraz specyfiki pracy motorniczego.

Szkolenie sktadato sie z czesci teoretycznej oraz
praktycznej. Funkcjonariusze zostali zapoznani
z niezbednymi informacji na temat budowy wago-
nu, technika prowadzenia tramwaju, przepisami
obowigzujacymi motorniczych oraz zagrozeniami
z jakimi najczesciej spotykaja sie w swojej pracy
prowadzacy pojazdy szynowe. Waznym elementem
szkolenia byta rowniez analiza wybranych zdarzen
z udziatem tramwajoéw oraz omdwienie ich przy-
czyn.

Podczas czesci praktycznej uczestnicy szkolenia
mieli okazje przyjrze¢ sie poszczegblnym elementom
tramwaju takim jak wozki jezdne, pantograf. Zapo-
znali sie rowniez z systemem i procedurg zamykania
drzwi oraz funkcjonowaniem monitoringu we-
wnatrz i na zewnatrz pojazdu.

Szkolenie obejmowato mozliwo$¢ poprowa-
dzenia w bezpiecznych warunkach tramwaju,
w ramach ktoérego policjanci mogli sie przekonac
jaka widoczno$¢ ma motorniczy podczas wykony-
wania czynnosci stuzbowych oraz jak dziataja po-
szczegllne rodzaje hamulcéw w tramwaju. Kazdy
z uczestnikéw wykonat hamowanie stuzbowe oraz

awaryjne i mégt na wiasnej skorze przekonac sie
jaka jest droga hamowania pojazdu o wadze 42
ton.

Policjanci byli zainteresowani tematyka szko-
lenia, zadawali pytania. Zwracali uwage, ze do-
$wiadczenia zdobyte podczas szkolenia na pewno
przydadza sie w pracy, co pozwoli skuteczniej pro-
wadzi¢ dochodzenia w sprawach z udziatem tram-
waju.

Poniewaz MPK kladzie bardzo duzy nacisk na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym, wspoétpraca
z policja pozwala na wymiane do$wiadczen i wie-
dzy, ktéra mozna wykorzysta¢ podczas szkolen dla
prowadzacych pojazdy komunikacji miejskiej, co
wplywa w bezposredni sposéb na poprawe bezpie-
czenstwa pasazeréw i innych uczestnikéw ruchu
drogowego. ®
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IMIEJSI
jwazniejszychr

- e

szystkie autobusy i tramwaje Miej-

skiego Przedsiebiorstwa Komunika-

cyjnego S.A. w Krakowie podlegaja

Scisle okreslonym wymogom, Kkt6-
re musza spelni¢ zanim skierowane zostana do
przewozu pasazer6w na ustalonych trasach. Owe
przepisy wynikajg glownie z ustaw i rozporzadzen
dotyczacych danego typu taboru w ogole, a takze
z wytycznych producenta samych pojazdéw, jak
i poszczegélnych podzespotéw. Zadaniem prze-
woznika jest ich spetnienie.

HOMOLOGACJA

Gléwnym przepisem, a w zasadzie zbiorem
przepisow z uwagi na odnoszenie si¢ do réznych
wymagan i norm, jest rozporzadzenie odpowied-
niego ministra w sprawie homologacji np. typu
tramwajow. Zawarte s3 tam niemal wszystkie ele-
menty jakie musi spetnia¢ pojazd szynowy zanim
wjedzie na miejskie torowiska by moéc przewozi¢
ludzi. To tu okreSlone s3g m.in. wymagania doty-
czgce rzeczy dla nas niewidzialnych i nieodczuwal -
nych, jak te zwigzane z odbiorem i przetwarzaniem
energii elektrycznej. Tam znajdziemy tez wymogi

dotyczace elementéw, ktérych nigdy nie chcieli-
bySmy wyprobowac: odnoszace sie do niepalno-
Sci poszczegblnych elementéw pojazdow (kabli,
zastosowanych wyktadzin podtogowych czy ta-
picerki), wytrzymatosci dotyczacych zdarzen ko-
munikacyjnych. Nim tramwaj jako cato$¢ pojawi
sie na ulicach kazdy z zastosowanych w nim kom-
ponentéw musi przej$¢ rygorystyczne wymaga-
nia i uzyskac stosowny certyfikat. W odréznieniu
od autobus6w nie mozna tego samego elementu
stosowanego w samochodach wprost przenies¢
i zastosowa¢ w tramwajach. Tylko spelnienie
wspomnianych wymagan pozwala producentowi
i przewoznikowi na wprowadzenie do ruchu tram-
wajow. Ewentualne zmiany, jakie moga nastapi¢
w trakcie eksploatacji wymagaja spetnienia okre-
Slonych warunkéw dla poszczegélnych elementéw
elementéw. Dla przykladu zmieniajgc tapicerke
siedzenia na nowa, muszg zosta¢ spetnione wy-
magania, takie jak niepalnos$¢. Podobnie, gdy jest
wymieniany przewdd elektryczny na nowy, takze
musi spelnia¢ wymagania niepalnosci i ekrano-
wania (odpowiednio wykonanych oston). Ten sam
dokument okresla doktadnie rodzaj materiatu jaki
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moze by¢ zastosowany na np. obrecze tramwajowe
(czes¢ kota, ktora toczy sie po szynie).

OKRESOWE BADANIA TECHNICZNE

Podstawowym i najwazniejszym przepisem do-
tyczacym juz eksploatowanych pojazdéw (wpro-
wadzonych do ruchu na podstawie np. homologa-
cji) jest rozporzadzenie odpowiedniego ministra
odnoszace si¢ do warunkéw technicznych, ktére
co 6 miesiecy musi spetni¢ autobus, a co dwa lata
tramwaj. Ten zbiér wymagan w czesci powiela wa-
runki ogélne dotyczace uczestnikéw ruchu dro-
gowego zapisane w stosownych ustawach, ale tez
okresla inne, niewystepujace w innych pojazdach.
Rodzaj $wiatet, ich rozmieszczenie i kolorystyka sg
w zasadzie identyczne we wszystkich pojazdach,
jakie mozemy spotka¢ na ulicach naszego mia-
sta, ale wyposazenie techniczne $rodka transportu
jest odmienne. Ot, chocby ilo$¢ i rodzaj systemow
hamowania. Motorniczowie w sytuacji zagroze-
nia korzystaja z kilku systeméw hamowania, aby
szybciej zatrzymac tramwaj. Dla pasazeréw do-
stepny jest takze w tramwaju, na wzoér pociggow,
hamulec bezpieczenstwa, ktéry mozna uruchomic¢
w sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu. Oczywi-
$cie hamulce to nie jedyny opisany we wspomnia-
nych przepisach element.

Okresowe badania techniczne pojazdéw wyko-
nywane s3 wylacznie przez uprawnione instytucje.

NAPRAWA KAZDE]J USTERKI

Oczywiscie to nie wszystkie przepisy, po speinie-
niu ktérych tramwaj czy autobus nalezacy do MPK
S.A. w Krakowie moze wyjecha¢ na linie. W przy-
padku ztozonych pojazdéw mechanicznych, jakimi
sq bez watpienia tramwaje, awaria lub usterka unie-
mozliwiajaca lub utrudniajaca eksploatacje zdarzy¢
sie moze zawsze i najczesciej, zgodnie z prawem
Murphy’ego, wydarza sie¢ w najmniej przewidzia-
nym czasie. Aby temu zapobiec MPK S.A. w Krako-
wie stworzyla swoje wlasne wewnetrzne przepisy
i zalecenia, ktérych zadaniem jest wyeliminowanie
niesprawnych lub uszkodzonych pojazdéw oraz za-
pobiezenie wystepowaniu usterek. W tym celu od lat
prowadzone s3 i na biezaco korygowane, w zalezno-
$ciodnp. rodzaju taboru, wymagania okreslajace ele-
menty, dziatanie ktérych ma wptyw na bezawaryjna
jazde. Zbierane i analizowane s3 wszystkie sytuacje
awaryjne — niekoniecznie awarie uniemozliwia-
jace jazde. Przykladem moze by¢ nieczynny jeden
z kilku czy nawet kilkunastu obecnych w pojezdzie
kasownikéw. Podobnie jest z uszkodzonym wy-
Swietlaczem, automatem biletowym czy porecza dla

pasazeréw. Kazdy z tych elementéw musi by¢ odno-
towany, a wyciggniete wnioski z przyczyn powsta-
nia sytuacji awaryjnej pozwolg zmniejszy¢ ryzyko
ich powstania w przysztosci. Oczywiscie wszystkich
zdarzen nie da si¢ wyeliminowaé, a zmniejszeniu
ich ilo$ci stuzy wiasnie analiza usterek jakie odnoto-
wywane s3 kazdego dnia na biezaco zaréwno przez
dyspozytornie, jak i zajezdnie (wszelkie usterki tak-
Ze niezwigzane z pojazdem, ale w ktdrych uczestni-
czy dany pojazd). Na ich podstawie podejmowane sg
odpowiednie dzialania majace na celu zmiany w bie-
zacym utrzymaniu, jaki i dtugofalowej polityce ob-
stug technicznych posiadanego taboru.

OBSLUGI TECHNICZNE

Zaréwno dla pojazdéw samochodowych, jak
i dla tramwajow przewidziane s3a odpowiednie cy-
kle przegladowe. S3 one glownie tworzone przez
producenta, ale w trakcie wieloletniej eksploatacji
poddawane sg modyfikacjom, ktére s wynikiem
wlasnie prowadzonych na biezaco obserwacji.

Dlakazdego pojazdu MPK przewidziane sg obstu-
gi techniczne eksploatacyjne oraz obstugi przegla-
dowe. Te pierwsze nalezace do biezacego utrzyma-
nia, ktére ma na celu zapewnienie normatywnych
warunkow uzytkowania oraz zapobiezenie nad-
miernemu zuzyciu taboru. Polegaja one giéwnie na
sprawdzeniu i regulacji elementéw najbardziej na-
razonych na uszkodzenia, ewentualnym wykryciu
innych usterek oraz wykonaniu smarowania czesci
tego wymagajacych. Czestotliwos¢ takich przegla-
déw zalezy od rodzaju taboru i waha sie¢ w granicach
7 tys. przejechanych kilometréw (w zaleznosci od
typu pojazdu).

OBSLUGI PRZEGLADOWE

Druga grupa obstug (przegladowych) ma na
celu utrzymanie pojazdu w stanie technicznym
gwarantujacym ciggltos¢ i niezawodnos¢ jego pra-
cy, bez potrzeby dokonywania napraw miedzy
kolejnymi przegladami okresowymi. Ich czesto-
tliwo$¢ zalezna jest od przejechanych kilometréw
i jest zmienna w zaleznosci od czestotliwosci nie-
zbednych przegladéw. W tramwajach wykonywane
s3 co mniej wiecej 125 tys km. Kazdy kolejny prze-
glad okresowy ma zakres powigkszony o kolejne
elementy wagonu. Ostatnim etapem jest przeglad
niegdy$ nazywany remontem lub naprawa taboru,
po ktérym cykl obstugowy rozpoczyna si¢ na nowo.
Dtugos¢ takiego cyklu zalezy od jakosci wyprodu-
kowanego typu taboru, warunkéw eksploatacji i ja-
kosci zastosowanych materiatéw. Niegdys dtugos¢
cyklu okresSlona byta latami, a dzi$ zalezna jest od
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przejechanych kilometréw, ktdre zdecydowanie
lepiej oddaja potrzeby danego pojazdu. Pomiedzy
poszczegolnymi przegladami technicznymi wyko-
nywane s3 systematyczne obstugi eksploatacyjne,
badania techniczne (przez jednostki zewnetrzne)
oraz przeglady sezonowe.

Zakres obstugi przegladowej, jak wspomniano,
zalezy od rodzaju taboru i wykonanych kilometréw.
Niemniej w jego trakcie wykonywane s3 naprawy
elementéw majacych najwiekszy wptyw na bezpie-
czenstwo pasazeréw, jak i innych uczestnikow ru-
chu. Do takich nalezy np. wozek wagonu czyli zespo6t
urzadzen napedowych stanowigcych o mozliwosci
poruszania sie tramwaju po szynach: w dzisiejszych
tramwajach pod kazdym pojazdem znajduje si¢ trzy
lub cztery wozki. W trakcie przegladu wozek zostaje
rozebrany na czesci sktadowe. Kazda z nich podlega
doktadnej naprawie i regeneracji: silniki i sterow-
niki hamulcéw s3 bez wzgledu na stan poddawane
stosownym procesom technologicznym, elementy
konstrukcyjne sa czyszczone z rdzy, ktérej jest sporo
w wyniku nadmiernego solenia drég zima i ponow-
nie malowane, a zestawy kotowe wyposazone zostaja
w nowe obrecze. W trakcie sktadania zregenerowa-
nych podzespotéw elementy metalowo-gumowe
odpowiedzialne za przenoszenie napedu i amorty-
zacje s3 wymieniane na nowe. Réwnocze$nie bada-
niu podobnym do USG poddawane s3 osie zestawow
kotowych w celu wyeliminowania potencjalnie zuzy-
tych. Cato$¢ po nasmarowaniu i konserwacji trafia na
specjalne stanowisko, na ktérym po nadaniu zada-
nego obcigzenia sprawdza sie wymagane tolerancje
pasowania. Po montazu pod wagonem pudto pojazdu
(nadwozie) poziomuje si¢ na naprawionych wézkach.

W czasie wykonywania przegladu elementéw
jezdnych dokonuje sie podobnych napraw urza-

dzenn montowanych na wagonie. Urzadzenia elek-
tryczne, hydrauliczne i pneumatyczne poddawane
sq w warunkach warsztatowych regeneracji a na-
stepnie bardzo ostrej kontroli na stanowiskach dia-
gnostycznych. W samym pudle wagonu w zalez-
nosci od potrzeb dokonuje sie niezbednych napraw
drzwi, wykltadziny podtogowej czy wymiany tapi-
cerki foteli pasazerskich.

Zakres takiego przegladu liczacy tacznie kil-
ka stron poszczegdlnych punkéw pojazdu, ktére
wymagaja kontroli, jest Scisle nadzorowany przez
stuzby techniczne.

CYKLICZNE PRZEGLADY OKRESOWE

Oprocz wymienionych obstug kazdego roku
wszystkie pojazdy przechodza cykliczne przegla-
dy okresowe. Ma to zwigzek z wykorzystywaniem
niektdorych systemow tylko np. w okreslonych po-
rach roku. Przed okresem zimowym sprawdzane
sa uktady ogrzewania, ktére przez ponad pét roku,
mimo innych przegladéw, nie byty wykorzystywa-
ne. Innych, jak klimatyzacja, nie ma mozliwosci
sprawdzenia poprawno$ci dziatania w warunkach
niskich temperatur. Ponadto w tym czasie zmienia-
ny jest ptyn do spryskiwaczy szyb, a przed okresem
zimowym podejmowane s3g dzialania, ktére maja
chronié¢ pantografy przed zamarzaniem.

Wymienione obstugi, naprawy i przeglady to
podstawowe czynniki zmniejszajgce awaryjnosc ta-
boru i podnoszace pewno$¢ podrdzy naszych pasa-
zeréw. Nie mozemy odpowiadac za stan torowisk czy
drég, po ktorych poruszaja sie nasze pojazdy, ale na-
szym zadaniem jest skierowanie do ruchu sprawne-
go i czystego taboru, ktérym mozemy Was dowiez¢
do celu podroézy. Na to trudne zadanie pracuje duza
grupa ludzi w stacjach obstugi tramwajow. |
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m OSZCZEDZANIE ENERGII

ADAM KANIEWSKI

Czy mozna ograniczy¢ zuzycie
energii przez tramwaje?

osnace ceny energii stanowia dla prze-

woznikow jeden z gtéwnych kosztow eks-

ploatacji tramwajéw. Z tego wzgledu ope-

ratorzy tramwajowi koncentruja sie na
poszukiwaniu nowych technologii i strategii, ktére
pozwolg zmniejszy¢ zuzycie energii.

Ceny energii
elektrycznej na trakcje
0g tramwajowg
08
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Rys. 1. Srednie ceny energii elektrycznej w latach 2021-2023

Istnieje wiele obszaréw pozwalajacych ogra-
niczy¢ zuzycie energii. Jednym z nowatorskich
rozwigzan s3 napedy oparte na technologii tran-
zystoréw SiC (weglika krzemu) oraz zastosowanie
zasobnikow energii, takich jak baterie i superkon-
densatory.

Technologia SiC stanowi znaczacy krok w dzie-
dzinie energoelektroniki, zapewniajac mniejsze
straty mocy w stosunku do dotychczasowych roz-
wigzan. Dzieki temu napedy oparte na technologii
SiC moga przyczyni¢ sie do oszczednos$ci energii.
Kolejnym elementem nowoczesnych tramwajow sg

zasobniki energii wykorzystujace baterie litowo-
-jonowe lub superkondensatory do gromadzenia
energii pochodzacej z rekuperacji (odzysku energii
z procesu hamowania tramwaju), ktéra moze by¢
wykorzystana na potrzeby zasilania pojazdu. Od-
powiednio dobrany zasobnik energii moze znacza-
co poprawi¢ efektywnos¢ energetyczng pojazdu.

W przypadku pojazdéw opartych na klasycz-
nym, oporowym systemie rozruchowym istnieje
mozliwo$¢ modernizacji uktadéw napedowych. Po-
zwala to zredukowac zapotrzebowanie na energie
elektryczna o okoto 16-20%. Ze wzgledu na koszt
przedsiewziecia, nalezy wzig¢ pod uwage przewi-
dywany okres eksploatacji pojazdu oraz trwatos¢
innych uktadéw zabudowanych w pojezdzie.

To, ze nowoczesne pojazdy oparte na energo-
elektronice pozwalaja zmniejszy¢ zapotrzebowanie
na energie potwierdzaja zgromadzone dane $red-
niego zuzycia energii na przewiezienie 100 oséb na
drodze 1 km przy jednoczesnym zwiekszeniu diu-
gosci i ciezaru wagonow.

ZUEYCIE ENERGI NA PRZEWIEZIEMIE 100 OS08 NA DRODZE 1 KM
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Rys. 2. Zmniejszenie §redniego zuzycia energii na przewie-
zienie 100 osob na drodze 1 km oraz wzrost Sredniej mocy,
dtugosci i ciezaru wagonéw od roku 2001
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Kolejnym istotnym obszarem jest utrzymanie
temperatury w przedziale pasazerskim w pojaz-
dach tramwajowych. Szacuje sig, ze na ogrzewa-
nie wagonoéw przypada od 11% do 16% catkowitej
zuzytej energii trakcyjnej w ciggu roku. W celu
osiggniecia wiekszej efektywnosci energetycz-
nej, mozna podjac kilka dziatan tj. skrécenie czasu
ogrzewania wstepnego pojazdéw przed wyjazdem
na trase, zmiane krzywej komfortu lub tempera-
tury zadanej poprzez dostosowanie jej do rzeczy-
wistych potrzeb pasazeréw. Nalezy zauwazyc, ze
wskazane zmiany moga wptynaé na pogorszenie
komfortu podrézy.

W celu ograniczenia strat energii cieplnej, po-
jazdy wyposaza sie¢ w funkcjonalno$¢ umozliwia-
jaca pasazerom otwieranie drzwi za pomoca dla
nich dedykowanych przyciskéw zlokalizowanych
w bezposrednim sgsiedztwie drzwi. Nalezy jednak
liczy¢ sig, ze samodzielne otwieranie drzwi przez
pasazeréw moze wydtuzy¢ czas obstugi na zatto-
czonych przystankach prowadzac do op6znien.

Do metod, ktére nie wymagaja duzych nakta-
déw finansowych i wprowadzania zmian tech-
nicznych nalezy z pewnoscia technika jazdy. Pro-
wadzenie pojazdu zgodnie z zasadami EcoDriving
moze prowadzi¢ do znacznego zmniejszenia zu-
zycia energii. Poprzez wykorzystanie ptynnych
manewréw, umiejetnego przewidywania ruchu
drogowego i minimalizowania nagtych hamowan,
mozliwe jest zmniejszenie zuzycia energii. Dodat-
kowa zaletq jest zwigkszenie komfortu podrdzy dla
pasazerow. Rozwigzanie moze jednak rodzi¢ ryzy-
ko wydtuzenia czasu przejazdu, a wiec prowadzi¢
do niedotrzymania rozktadu jazdy.

Lista mozliwych do wdrozenia rozwigzan
przez przewoznikéw wydaje sie¢ na tym konczy¢.
Czy jest zatem jeszcze przestrzen do poprawy?
W zakresie kompetencji organizatoré6w trans-
portu mozna wskaza¢ obszary w zakresie przy-
stosowania infrastruktury, takie jak: rozszerze-
nie stref priorytetow dla trakcji tramwajowej,
wprowadzenie alternatywnych Zrddet zasilania
podstacji tramwajowych i rekuperacji energii.
Dziatania te moglyby mie¢ znaczacy wptyw na
obnizenie kosztéw funkcjonowania transportu
w miescie.

W tym, aby pojazdy zatrzymywaty sie wy-
Iacznie w celach obstugi przystanku, moze po-
moéc infrastruktura miejska obejmujaca system
priorytetu sygnalizacji $wietlnej. Umozliwia on
tramwajom bezkolizyjne przejazdy przez skrzy-
zowania, minimalizujac opdznienia. Dzigki temu
moga utrzymacé staty harmonogram i dotrze¢ do

OSZCZEDZANIE ENERGII m

przystankéw zgodnie z planem, co przeklada sie
na wieksze zadowolenie pasazeréw i wzrost za-
ufania do transportu tramwajowego.

Kolejnym krokiem w kierunku optymalizacji
kosztéw energii jest wprowadzenie alternatyw-
nych Zzrédet zasilania podstacji tramwajowych
w postaci ekologicznych zrddet energii jak np.
panele stoneczne, turbiny wiatrowe, elektrownie
wodne, spalarnie $§mieci czy tez rekuperacja energii
do podstacji trakcyjnej. Rekuperacja polega na od-
zyskiwaniu i wykorzystywaniu energii, ktéra jest
generowana podczas hamowania tramwajéw. Tra-
dycyjnie energia generowana podczas hamowania,
gdy nie ma innych jej odbiorcéw w obszarze zasi-
lania podstacji, jest tracona, ale dzieki rekuperacji
moze by¢ przekazywana z powrotem do podstacji
trakcyjnej, w ktorej mogtaby by¢ zmagazynowana
do pdzniejszego wykorzystania lub zwrdécona do
dostawcy energii.

Jednym z aspektéw wpltywu organizatora
transportu na siatke polaczen tramwajowych jest
redukcja op6znien. Opdznienia wynikaja z r6z-
nych czynnikow, takich jak duze natezenie ruchu
drogowego, przecigzenie skrzyzowan czy btedy
organizacyjne. Poprzez analize ruchu, monitoro-
wanie punktualnosci i odpowiednie planowanie
trasy, organizator transportu moze podejmowac
dziatania majace na celu minimalizacje opdznien.
W rezultacie, tramwaje bedg mogty utrzymac state
tempo jazdy, co przyczyni sie do ograniczenia zu-
zycia energii.

Podsumowujac, optymalizacja zuzycia ener-
gii w tramwajach to kompleksowe podejscie,
ktére obejmuje zaréwno technologiczne inno-
wacje, jak i organizacyjne zmiany. Implementa-
cja nowoczesnych napedéw, optymalizacja tras,
wprowadzenie systemu priorytetu sygnaliza-
cji Swietlnej, dziatania organizatora transportu
oraz EcoDriving stanowia kluczowe elementy
tego procesu.

Rosnace ceny energii mogga stanowi¢ impuls
do zwiekszenia Swiadomosci i edukacji zaréwno
dla operatoréow tramwajowych, jak i dla pasaze-
réow. Stanowig wyzwanie dla sektora transpor-
tu tramwajowego, jednak moga takze stanowic
motywacje do podjecia dziatan majgcych na celu
ograniczenie zuzycia energii. Dzieki innowa-
cjom technologicznym, optymalizacji zarza-
dzania energia i edukacji, sektor ten moze osia-
gnac znaczace oszczednosci energii, zmniejszy¢
wpltyw rosngcych kosztéw i przyczynié¢ sie do
zréwnowazonego rozwoju transportu miejskie-
go.

Przewoznik Krakowski nr 3 (88)/2023

23



m POJAZDY ZABYTKOWE

MAREK GANCARCZYK

Krakéw wymienit sie historycznymi
tramwajami z Poznaniem i Warszawa

egoroczna, 21. edycja Krakowskiej Li-
nii Muzealnej, ktora rozpoczeta sie juz
4 czerwca, jest wyjatkowa. Mieszkancy
Krakowa oraz turysci mogg podrozowac
i zwiedza¢ miasto nie tylko krakowskimi po-
jazdami historycznymi, ale takze zabytkowymi
tramwajami z Poznania i Warszawy.

Stato sie to mozliwe dzieki wspotpracy Miej-
skiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie z MPK w Poznaniu i Tramwajami War-
szawskimi, ktére zdecydowaly sie wymieni¢ na
okres wakacyjny swoimi historycznymi pojazdami.
Dzieki temu do Krakowa trafit zabytkowy poznan-
ski tramwaj doczepny ND. Ten typ wagonéw zostat
wyprodukowany przez Sanocka Fabryke Wagonow

i byly to pierwsze wagony generacji N dostarczone
do Poznania w 1951 roku. Z kolei z Krakowa wyje-
chat do Poznania wagon doczepny KSW z lat 40-
tych XX wieku, ktéry zostat odbudowany przez
pracownikéw MPK w Krakowie (przypomnijmy, ze
to juz kolejna wymiana historycznych tramwajow
z tym miastem — w ubiegltym roku do Krakowa tra-
fit poznanski wagon 102N, a do Poznania krakow-
ski 4N).

W tym roku MPK S.A. w Krakowie rozpocze-
o wspétprace takze z Warszawa. W efekcie po raz
pierwszy dojdzie do wymiany zabytkowych wago-
néw miedzy krakowskim przewoznikiem a Tram-
wajami Warszawskimi. Do Warszawy wyjechat wa-
gon SN4. To jeden z kilku wagonow, ktore trafity
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POJAZDY ZABYTKOWE m

do Krakowa z Eberswalde w 1941 roku. W zamian
za ten wagon do MPK S.A. w Krakowie zostat do-
starczony zabytkowy warszawski wagon N. Jest to
wagon z ciekawa historiag — stacjonowat bowiem
w trzech polskich miastach. Od 1949 roku kursowat
w Warszawie, od 1967 stuzyt w Szczecinie, aw 1995
roku zostat wyremontowany przez Miejski Zaktad
Napraw Tramwajéw w Krakowie, by znéw trafi¢ do
Warszawy. Tam od 2002 roku obstuguje linie tury-
styczng T.

Wspotpraca MPK w Krakowie z przewoznikami
w Poznaniu i Warszawie ma na celu promocje histo-
rii pojazdéw komunikacji miejskiej w Polsce. Wa-
gony, ktérymi wymienity sie te trzy miasta, przez
caly okres tegorocznych wakacji beda kursowaé na
sezonowych liniach historycznych. Przejazd za-
bytkowymi pojazdami to nie tylko mozliwos¢ prze-
konania sie jak wgladat miejski transport zbiorowy
kilkadziesiat lat temu, ale takze znakomita okazja
do zwiedzania Krakowa. ®
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‘Spotkanie z historig na Krakowskiej
- Lynii Muzealnej

B KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA

PIOTR RECLAW

Sktad ztozony z warszawskiego wagonu N z wagonami doczepnymi ND z Krakowa i Poznania

ak mozna interesowac si¢ tramwajami?”’

moze zapyta¢ ktos, dla ktérego pojazd
komunikacji publicznej to tylko Sro-

z ]? dek transportu z punktu A do punktu B
zawalidroga przy podrézy samochodem. Jednak
komunikacja miejska oraz jej rozwoj niesie ze soba
wiele obszaréw technologii, nauki i techniki, ktory-
mi od lat interesuje sie wielu sympatykow. Ewolucja
transportu to miedzy innymi zmiany w: sposobie
zasilania pojazdéw, dystrybucji biletow, systemach
informacji pasazerskiej, zarzadzaniu ruchem pojaz-
déw, utatwieniach technologicznych dla prowadza-
cych, infrastrukturze, systemach priorytetyzacji ko-
munikacji miejskiej nad transportem indywidualnym,
dostosowywaniu pojazdéw do potrzeb osdb niepet-
nosprawnych, czy nawet charakterze i przebiegu
catych ulic. Szczegélnie ten ostatni aspekt sprawia,
ze cigzko jest nawet dobrze zna¢ historie swojego
miasta bez poznania historii jego sieci tramwajowej.
Istnieje wiele $rodkéw stuzacych do poréw-
nywania jak przez lata zmieniata sie¢ komunika-
cja miejska. Od pocztéwek i zdjec przez stare pla-

ny miast az do pojazdéw wycofanych z regularnej
eksploatacji. Potrzebne s3 jednak osoby i instytu-
cje, ktore na przestrzeni lat nie tylko beda te $rod-
ki kolekcjonowac i dbac o nie, ale takze wyekspo-
nujq je dla oséb chcacych pozna¢ kontrast historii
ze wspoétczesnoscia lub powrdci¢ wspomnieniami
do lat mtodosci. MPK S.A. w Krakowie od lat two-
rzy jeden z najwiekszych w Polsce zbiér pojazdéw
zabytkowych. Najlepsza okazja do ich prezentacji
w ruchu miejskim jest Krakowska Linia Muzeal-
na, gdzie w trakcie sezonu mieszkancy i turysci
moga poczu¢ jak podrézowano lata temu. Jednak
sama podrdz to nie wszystko. Wielu pasazeréw
chce pozna¢ histori¢ pojazdu, ktérym jada, zoba-
czy¢ jak dzialaja jego mechanizmy, a takze postu-
cha¢ ciekawostek o mijanych miejscach. W tym
celu pomoca stuzy obstuga konduktorska zrzeszo-
na w Krakowskim Klubie Modelarzy Kolejowych.
S3 to ludzie, ktérzy nieodptatnie poswiecaja swojg
wolng niedziele, aby w trakcie przejazdu i wymia-
ny pasazerskiej zapewnial bezpieczenstwo po-
dréznym, ale takze przyblizac r6zne etapy rozwoju
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historii transportu miejskiego. Po takim obcowa-

niu z historig niejeden pasazer moze powiedzie¢,

Ze owszem — mozna interesowac si¢ tramwajami.

W tym roku sezon Krakowskiej Linii Muzealnej

zapowiada sie niezwykle ciekawie pod wzgledem

tras, po ktorych beda kursowac historyczne po-
jazdy.

B Po raz pierwszy zabytkowe tramwaje wyjechaty
4 czerwca, a na linii nr O pojawi sie¢ niezwykty
pociag ztozony z trzech wagonéw typu N — kaz-
dy z innego miasta — Warszawy, Krakowa i Po-
znania.

m Sezon KLM zakonczy sie w ostatnig niedziele
wrzesnia (24 wrzesnia)

B W okresie wakacji tramwajowa linia nr 0 (Daj-
wor-Cichy Kacik) bedzie kursowac w kazda nie-
dziele oraz w $wieto 15 sierpnia, co daje tacznie
18 dni, kiedy bedzie mozna przejechac¢ sie ,,ze-
rowka”.

® Wzorem ubiegtych lat pojawi si¢ takze linia nr 15
na trasie Cichy Kacik-Pleszéw, ktdra kursuje 11
czerwca, 30 lipca i 3 wrzeénia.

KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA =

® Nowoscig w tym sezonie bedzie linia nr 23 na

swojej trasie historycznej sprzed kilkunastu
lat, t3czaca Nowy Biezanéw i Borek Fatecki. Je-
dyng zmiang w stosunku do tamtej trasy bedzie
przejazd przez zajezdnie tramwajowa Podgoérze
w kierunku Borku Fateckiego. Wszystko po to,
aby pasazerowie w trakcie kursu mogli zoba-
czy¢ jak wyglada zajezdnia tramwajowa, a takze
przejechac sie ulica Rzemieslnicza, na co dzien
nieuzywang w ruchu liniowym. Linia 23 bedzie
uruchamiana 2 lipca i 13 sierpnia.

Na krakowskie ulice wyjada takze zabytko-
we autobusy kursujace na specjalnych liniach
autobusowych. Beda one uruchamiane czte-
ry razy: 25 czerwca, 23 lipca, 15 sierpnia i 10
wrzesnia.

W niedzielg, 25 czerwca poza kursami histo-
rycznych autobuséw zostata zaplanowana nie-
spodzianka. W ramach KLM, 25 czerwca odbyta
sie¢ wystawa zabytkowych pojazdéw technicz-
nych z kolekcji MPK S.A. w Krakowie.
Zapraszamy na swoiste spotkanie z historig! i
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H TABOR

MAREK GANCARCZYK

30 nowych Lajkonikéw juz w Krakowie

Lajkonik dostarczony na specjalnej lawecie do zajezdni tramwajowej Nowa Huta

czerwcu 2023 roku do Krakowa tra-
fit 30. nowy Lajkonik II. To oznacza,
ze zostata zrealizowana potowa kon-
traktu, ktéry w sumie obejmuje do-
stawe 60 tych nowoczesnych wagonéw.
W nowych tramwajach jest wiecej przestrzeni
z niska podtoga, a takze wiecej miejsca dla os6b
poruszajacych sie na wozkach. Tramwaje sg wy-

MAREK GANCARCZYK

posazone miedzy innymi w klimatyzacje, auto-
mat biletowy, system informacji pasazerskiej,
kamery oraz porty USB do tadowania smartfo-
néw. Nowe tramwaje umozliwia wycofywanie
z ruchu kolejnych wagonéw wysokopodtogo-
wych. Wszystko po to, aby na wszystkich kra-
kowskich liniach kursowaly wylacznie pojazdy
z niska podloga. ®

Coraz wiecej kurséw na linii nr 8
obstugujg dtuzsze tramwaje

a linii nr 8 taczacej Borek Fatecki z Bro-

nowicami Matymi pojawia si¢ coraz

wiecej dtuzszych tramwajow. Wiek-

szo$¢ kurs6w na tej linii obstuguja wa-
gony NGT8 o dtugosci ok. 33 m. Celem tej zmia-
ny jest poprawa komfortu podrdzy pasazeréw na
tej jednej z najpopularniejszych tras w Krakowie.
Wagony NGT8 zastapity krotsze wagony NGT6
o dlugosci 26 m. Wraz z dostawami kolejnych
nowych Lajkonikéw II, wagony NGT6 na tej tra-
sie beda systematycznie zastepowane dtuzszymi
tramwajami. H
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DOMINIKA WOJTOWICZ

INWESTYCJE m

Tramwaje Tango Lajkonik I
z dofinansowaniem ze Srodkow UE

srode po potudniu, 26 kwietnia 2023

roku, do MPK S.A. w Krakowie na-

plynety bardzo dobre wiesci odno-

$nie pozyskania dotacji w wysokosSci
52,4 mln zt ze $Srodkéw Unii Europejskiej w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowi-
sko na lata 2014-2020 do zakupionych 10 nowych
tramwajéw Tango Lajkonik II, ktdre zaczety wozi¢
pasazer6w pod koniec 2022 roku.

Prace nad przygotowaniem wniosku o dofinan-
sowanie projektu rozpoczeliSmy juz w pazdzier-
niku 2022 roku, kiedy to na stronie internetowej
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych po-
jawilo sie ogloszenie o planowanym naborze wnio-
skéw do konkursu. Proces wyboru projektow trwat
przez okres ponad pigciu miesiecy, w wyniku ktd-
rego wniosek MPK S.A. w Krakowie uzyskat bardzo
wysoka ocene i jako jeden z trzech w catym kraju
uzyskat dofinansowanie w wysokosci 62,7 proc.
warto$ci inwestycji.

MPK S.A. w Krakowie zaméwilo w sumie 60
niskopodtogowych tramwajow Tango Lajkonik
II. W nowych tramwajach jest wiecej przestrzeni
z niska podtoga, a takze wigcej miejsca dla oséb
poruszajacych sie na wozkach. Tramwaje sg wy-
posazone miedzy innymi w klimatyzacje, auto-
maty biletowe, system informacji pasazerskiej,
monitoring oraz tadowarki do smartfonéw. Dosta-
wy tramwajéw Tango Lajkonik II maja si¢ zakon-
czy¢ w2023 roku.

Co wiecej, w biezacym roku do Krakowa zo-
stanie dostarczonych 20 nowych autobuséw elek-
trycznych dzieki pozyskanemu dofinansowaniu
ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Sro-
dowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu
Zielony Transport Publiczny oraz 22 nowe autobu-
sy elektryczne, ktorych zakup zostanie dofinanso-
wany ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Re-
gionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Matopolskiego na lata 2014-2020. B
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KRZYSZTOF FRANCUZ

Autobusy wracity na przebudowang
ulice Krélowej Jadwigi

o kilkuletniej przebudowie ulicy Krolo-

wej Jadwigi, od dnia 1 czerwca br. autobusy

wreszcie wrocity na swoje trasy w tym rejo-

nie. Przypomnijmy, ze od poczatku trwania
remontu ul. Krélowej Jadwigi autobusy kursowa-
ty po terenie budowy(droga nie miata nawet na-
wierzchni asfaltowej). Podyktowane to byto checia
utrzymania obstugi komunikacja miejska miesz-
kancéw rejonu Woli Justowskiej mimo trwajacej
przebudowy.

Niestety stan nawierzchni na remontowanym
odcinku ulegat ciggtemu pogarszaniu. Mimo wie-
lu interwencji u wykonawcy prac, ktory lepiej lub
gorzej starat sie poprawiac stan ulicy, nadszedt mo-
ment, ze warunki panujace na ul. Krélowej Jadwigi
uniemozliwity bezpiecznie kursowanie autobuséw
komunikacji miejskiej.

W trybie awaryjnym, (od dnia 12 lutego 2022
roku) zostaty wycofane z ul. Kr6lowej Jadwigi auto-
busy przegubowe. Linie 102, 134, 902 pozostaty na
swoich statych trasach, linia 152 zostata skrocona
do Cichego Kacika, linie 192 i 252 zostaty zawieszo-
ne, a w ich miejsce uruchomione zostaty linie 300
(zapewniajaca dojazd do krakowskiego lotniska
przez ul. Ksigcia J6zefa) oraz linie 734 i 792 zapew-
niajace obstuge Woli Justowskiej.

W kolejnym etapie, od dnia 16 pazdziernika 2022
roku przebudowy nastgpita koniecznos$¢ wytaczenia
ruchu na ul. Krélowej Jadwigi. Linie 134, 192, 609
zostaty zawieszone, linie 102, 605, 902 skierowane
na trasy objazdowe oraz zostaty uruchomione linie
zastepcze 702, 734 i 792. Dojazd do rejonu Woli Ju-
stowskiej byt mozliwy wylacznie od strony ul. Ksie-
ciaJézefa i Bielan, czyli przez ulice Orlg i Zakamycze.

Od dnia 30 stycznia 2023 roku, do zamknietej ul.
Krolowej Jadwigi dotaczyta ul. 28 lipca 1943 roku,
ktora tylko spotegowata utrudnienia dla mieszkan-
cow tego rejonu.

W zwigzku z zakonczeniem gléwnych prac na
ul. Krélowej Jadwigi, od dnia 1 czerwca 2023 roku
autobusy wrocity na przedmiotowg ulice oraz ul. 28
lipca 1943 roku. Mieszkancy Woli Justowskiej mogli
wreszcie odetchnac¢ z ulga, poniewaz obstuga ko-
munikacja miejska wrdcita niemal do stanu sprzed
rozpoczecia przebudowy.

Organizator komunikacji miejskiej, tj. Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie, zdecydowat
si¢ jednak na wprowadzenie kilku zmian. Zastepcze
linie 700, 702, 734, 752 i 792 zostaly zlikwidowane,
natomiast linie 102, 109, 134, 152, 605, 609, 902
zostaty przywrécone na swoje state trasy. Dla linii
192 zostala wyznaczona nowa trasa: z Nowego Kle-
parza (przed remontem linia odjezdzata z Dworca
Gléwnego Wschod) przez aleje Trzech Wieszczow,
al. Focha, ul. Krélowej Jadwigi do Cmentarza Olsza-
nicy z wydtuzonymi kursami wariantowymi do Ol-
szanicy Bory.

ZTP podjat takze decyzje o ostatecznym zlikwi-
dowaniu zawieszonej linii 252, a utrzymaniu na
state linii 300 t3czacej Os. Podwawelskie z krakow-
skim lotniskiem.

Szkoda takze zlikwidowanej linii zastepczej
702, poniewaz zapewniala unikalne potaczenie
Bronowic Matych z Wolg Justowska. Niestety jej
utrzymanie nie byto mozliwe ze wzgledu na zmia-
ne organizacji ruchu na ul. Na Blonie, a takze ko-
nieczno$¢ kierowania na nig matych pojazdéw typu
Mercedes Sprinter.

Niezaleznie od wprowadzonych zmian w ukta-
dzie linii, przebudowa ul. Krélowej Jadwigi zapew-
ne cieszy mieszkancow, poniewaz ten cigg komu-
nikacyjny otrzymal nowq nawierzchnie, chodniki,
przebudowane przystanki, a takze zwigkszy! bez-
pieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ruchu. B
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JANUSZ WIECKOWSKI

SPORT m

W 16 lat 14 turniejéw
iIm. Piotra Pruchnickiego. Co dalej?

Mecz finatowy

ak ten czas ucieka. Wydaje sie, Ze nie tak
dawno postanowiliSmy zorganizowaé tur-

niej upamietniajacy posta¢ naszego kolegi

$.p. Piotra Pruchnickiego, ktory zaszczepit

w nas pitkarskiego bakcyla. R6znie bywato przez
te szesnascie lat, regulamin napisany przez orga-
nizator6w nieraz powodowat konflikty. Jednak cel,
jaki nam przy$wiecat byt i pozostaje niezmienny:
poprzez sportowa rywalizacje uczci¢ pamie¢ Pio-
tra. W kazdej rywalizacji sa wygrani i przegrani.
I to wlasnie w dazeniu do wygranej zapominamy
o idei. Ciekawostka jest fakt, Zze niezadowolenie
wielokrotnie okazywane przez uczestnikow nigdy
nie powodowato odmowy gry w kolejnym turnieju.
Do udziatu w turnieju druzyny sa zapraszane.
Poczatkowo byly to zespoty, z ktérymi na boisku
spotykat sie $.p. Piotr. Z biegiem czasu zaintereso-
wanie turniejem wzrastato i zapraszane byty coraz
to nowe. W pewnym okresie w rywalizacji bra-

o udziat 10 druzyn. Bylo to jednak zbyt meczace
i w kolejnych latach powrécono do gry z udziatem
8 zespotéw. We wszystkich 14 turniejach wystapi-
to facznie az 19 druzyn, z ktérych najwiecej wy-
granych zanotowata Zajezdnia Autobusowa Wola
Duchacka. Z wygranej cieszyly sie réwniez dru-
zyny Zajezdni Autobusowej Bienczyce, Zajezdni
Tramwajowej Podgoérze, TES-BUD Krdléwka oraz
PKP PLK. Wielokrotnie jednak podkreslaliSmy, ze
najistotniejsza sprawa jest udziat, na co zwracata
uwage réwniez Mama Piotra, ktéra zawsze goscita
na turnieju.

Pytanie w tytule pojawito si¢ nie bez przyczy-
ny. Powraca ono niestety co jaki$ czas jak bume-
rang. Niewiele os6b pamieta jeszcze kim byt Piotr
Pruchnicki oraz o co tak mozolnie zabiegat podczas
trudnych poczatkéw grania w pitke w MPK. Teraz
mamy wszystko i moze dlatego idee nie maja juz dla
wiekszos$ci znaczenia i liczy sie gtéwnie wygrana.
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W SPORT

Druzyna z zajezdni Bieficzyce — najlepszy zespodt turnieju

Kolejny problemem, z ktérym musimy sie¢ mierzy¢
to spadajaca frekwencja. Niestety coraz mniej os6b
chce poswigci¢ swdj czas wolny na bieganie za pit-
ka. Nasz dotychczasowy dorobek wyglada catkiem
okazale. ZorganizowaliSmy 14 turniejow przez 16
lat (przez dwa lata turniej nie odbywat sie ze wzgle-
du na pandemie). W naj$mielszych snach nie wy-
obrazatem sobie, ze to tak dlugo potrwa. Sadze,
ze Piotr bytby dumny z takiego wyniku. Pamigtaé
réwniez trzeba, Ze niejako ,,dzieckiem” turnieju
jest Liga MPK, ktoéra rozgrywa juz 12 sezon.

W tegorocznym turnieju rywalizacja byta bar-
dzo wyréwnana, a mita niespodziankga byta posta-
wa druzyny PKM Tychy, ktéra w pokonanym polu
pozostawita celujaca w trzeci tryumf z rzedu dru-
zyne Zajezdni Podgorze. W poétfinatach kierowcy
z Woli Duchackiej i Bieficzyc minimalnie pokona-
li kolejno PKM Tychy i PKP PLK. Obroncy tytutu
— Zajezdnia Podgorze w meczu o 5 lokate ulegli
bardzo solidnej druzynie ZUE S.A. W finale po za-
cietym meczu lepsi okazali sie kierowcy z Bien-
czyc i po raz trzeci mogli cieszy¢ sie ze zwycie-
stwa w turnieju. Po wygranej w meczu o 3 miejsce
z PKM Tychy, kolejny raz na podium staneli kole-
jarze z PKP PLK.

Po kilku godzinach grania kolejne pitkarskie
Swieto dobieglo konca. Nagrody dla wszystkich
druzyn i najlepszych zawodnikow wreczyli Mariusz
Szatkowski, wiceprezes zarzadu MPK S.A. w Kra-
kowie oraz Zbigniew Palenica, prezes Krak-Trans-
-Rem. Pogoda dopisala, a podczas nagradzania
uczestnikow zaswiecito nawet storice. I moze to
stonce wlasnie to odpowiedZ na pytanie ,,i co da-
lej?” Na koniec chcielibySmy wyrazi¢ ogromne
uznanie i szacunek dla postawy druzyny Zajezdni
Autobusowej Ptaszéw. B
Fot. S. Suchoszek

Krol Strzelcéw: Maciej Kwiecienn — PKP PLK — 7 bramek
Najlepszy bramkarz: Krzysztof Bobla — PKM Tychy
Nagroda Fair Play: PKP PLK

Najstarszy uczestnik: Zdzistaw Raczynski — Nowa Huta

Klasyfikacja koncowa XIV Turnieju Pitkarskiego
im. Piotra Pruchnickiego:

1. Bieniczyce

2. Wola Duchacka

3. PKP PLK

4. PKM Tychy

5.ZUE S.A.

6. Podgorze

7. Nowa Huta

8. Plaszéw
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TOMASZ ,TRUCHTACZ” BALABANSKI

SPORT m

Wiosenne bieganie MPK Runners
Krakéw

To sie nazywa finish! P6tmaraton Marzanny z udziatem pracownikéw z grupy biegowej MPK Runners Krakéw

tartowy rok 2023, podobnie do lat wcze-
$niejszych, rozpoczat sie dla czesci Runner-
sOw marcowym Pétmaratonem Marzan-
ny (19.03.2023 r; 21,097 km). W tym roku
dzielnie przebiegliémy go w piatke: Marek Gan-
carczyk (zabraklo mu troszke do ztamania ,,zto-
ty trzydziesci”), rozdarty pomiedzy kolarstwem
a bieganiem Mateusz Kraszewski, toczacy na fini-
szu biegu sprinterska batali¢ o miejsce na mecie,
uwieczniong przez biegowego fotografa: Marcin
Trebacz i Dariusz Kanski oraz dreptajacy w swoim
tempie Wasz Truchtacz. Tym razem nie pomylono
trasy, nie bylo ani zbyt ciepto ani zbyt zimno, wigc
i wyniki byty przyzwoite. Na trasie dopingowat nas
Roman Combrzynski (dziekujemy!). Bieg ukon-
czyto 2705 os6b.
W czasie, kiedy my przygotowywalisSmy si¢ do
Marzanny, Piotr Mrowiec biegt w Sun Run 2023

w Australii. Runnersi zostawili swéj §lad na nowym
kontynencie!

Miesiac p6zniej, 23 kwietnia, w nieco tylko licz-
niejszym gronie staneliSmy na starcie jubileuszo-
wego, 20. Cracovia Maratonu. UkonczyliSmy go wg
kolejnosci na mecie: Marek Gancarczyk (ponizej 4
godzin), Piotr Mrowiec, Mateusz Kraszewski, Jaro-
staw Sabat, Mateusz Kadzielawa, Wasz Truchtacz
i bukasz Stowik.

Na pamigtkowym zdjeciu przedstartowym zna-
lazt si¢ takze Andrzej Maciot, emerytowany pra-
cownik MPK. Andrzej zawstydzit nas, mtodziakéw
;-) uzyskujac czas 3:19 i zajmujac 2. miejsce w swo-
jej kategorii wiekowej. Gratulujemy!

Tym razem podczas zawodoéw pogoda sprzyjata
tym, ktdérzy nie lubig marzna¢. Bezchmurne niebo
i znaczne ocieplenie, ktére znienacka pojawito sie
dostownie kilkadziesigt godzin wczesniej spowodo-
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W SPORT

MPK Runners gotowi do 20. Cracovia Maraton

waly, Ze organizmy niektdrych biegaczy nie zdazyty
przestawi¢ si¢ na wyzsza temperature. Jeszcze dwa
tygodnie wczesniej trenowaliSmy w temperaturze
bliskiej O stopni C, w lodowatym deszczu, chroniac
rekawiczkami skostniate dtonie. W dniu maratonu
natomiast termometry pokazywaty w petnym ston-
cu dwadziescia i kilka stopni, co mocno przetozyto
sie na wydolnos¢ biegowa uczestnikow. Na szczescie
Kranowianki na trasie tym razem nie zabrakto i do
mety, mimo stosunkowo wysokiej temperatury, do-
tarto az 4997 maratonczykéw. Po drodze wycofato
sie za$ tylko 170 biegaczy.

A Wasz Truchtacz? Jak zwykle nieZle si¢ przy-
gotowal, napakowal glikogenem i wystartowat
ustawiajac manetke na 70 % mocy, co pozwolito
mu na swobodne utrzymywanie bezpiecznej prze-
wagi nad balonikami 4:45 i kontakt wzrokowy
z balonikami 4:30. Nowy rodzaj zeli energetycz-
nych byt przyjmowany zgodnie z planem i spisy-
wal sie doskonale. Na 25 kilometrze dodatkowo
wspomogt sie kofeing, ktora dodata takiej energii,
ze przemknal jak wiatr obok startujacego gru-
pe wczesniej Mateusza Kadzielawy, rzucajac mu
w przelocie jakis$ biegowy zart z grubym stowem...
Biegto mu sie — jak nigdy. Przed startem Truchtacz
bat sie dlugiego, prostego odcinka od Tauron Are-
ny do Suchych Stawéw, kiedy wiec minat stadion
Hutnika w dobrej kondycji i zaczat wraca¢ ,,do
Krakowa” tak sie ucieszyt, ze stracit na moment
koncentracje, a radosna glowa, myslac: ,,Najgor-
sze juz za nami” data nogom rozkaz: ,,No to odpo-
czywamy”. Truchtacz probowat z nig walczy¢, ale
na glowe — zreszta wlasng — nie ma rady... Deka-
pitacja, niestety, nie wchodzita w tym momencie
w gre. Trzeba bylo przeciez jako$ dotrze¢ do mety;,
a bez glowy raczej sie nie da. Poodpoczywat zatem

w spacerku, zaczety go wyprzedzac¢ baloniki, mi-
nat go takze Mateusz (pozdrawiam!) rewanzujac
sie podobnym zartem. I tak Truchtacz piatki nie
ztamat, zyciéwki nie zrobit, ale za to honorowo
wbiegt, a nie wszed! na mete, co kosztowato go do-
bre dziesie¢ minut dochodzenia do siebie z otwarta
geba w przytulnym cieniu Sukiennic.

C6z. Truchtacz musi sie przyznac¢ przed soba
i przed Wami, Ze jest po prostu stabeuszem, ktéry
bez spacerku nie jest w stanie przelecie¢ byle mara-
tonu... Ale i tak bedzie se_truchta¢. Kropka.

Na koniec chciatbym napisa¢ o nowym trendzie,
ktéry wprowadza do Runnerséw Jarek Sabat. Na-
zwalbym go: ,,Wyczynowa turystyka biegowa”. Ja-
rek jedzie na zawody dzien wczesniej, biegnie, fini-
szuje i wkrdtce po tym przemieszcza sie — czasem
na inne zawody, czasami do domu. Nie kontem-
pluje zabytkow, nie sprawdza wygody barowych
stotk6éw, nie testuje wyrobéw lokalnych destylarni
i browar6w... Jest nastawiony tylko i wylacznie na
zawody w réznych czesciach kraju i $wiata.

W tym roku w ten sposéb (Lot -> Bieg -> Lot)
razem z Markiem Gancarczykiem przebiegli ma-
raton w Marakeszu (Runnersi w Afryce!), a w ubie-
glym roku w Atenach. Koncem zesztego roku prak-
tycznie z dnia na dzien poleciat na pétmaraton do
Malagi w Hiszpanii, aw tym roku machnat dzien po
dniu (sobota, niedziela) dwa pétmaratony: w So-
botce i w Warszawie. Zeby tego byto mato: tydzien
przed Cracovia Maratonem przebiegt sobie w do-
brym czasie deszczowy maraton w Debnie Lubu-
skim (niektérzy po maratonie dochodza do siebie
i2 tygodnie...), aw maju jakby od niechcenia — p6t-
maraton w Biatymstoku. Oj, co$ mi si¢ wydaje, ze
Jarek jako pierwszy Runners skonczy sezon z Ko-
rong Pétmaratonéw na glowie. |
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MPK K» s

dniach 26-27 kwietnia 2023 roku

w EXPO Krakéw odbyt sie dziesiaty

juz Festiwal Zawoddéw, skierowa-

ny gtéwnie do uczniéw konczacych

edukacje w szkotach podstawowych Wojewddz-

twa Malopolskiego poszukujacych inspiracji

zawodowych. Jest on czescia kompleksowego

programu doradztwa edukacyjno-zawodowego,

realizowanego przez Samorzad Wojewddztwa
Matopolskiego.

Na branzowych stoiskach — przygotowanych
we wspotpracy z lokalnymi przedsiebiorcami —
matopolscy uczniowie prezentowali bogate oferty
edukacyjne swoich szkdt zawodowych. W jak naj-
bardziej atrakcyjny sposéb zachecali swoich mtod-
szych kolegow i kolezanki odwiedzajacych festiwal
do wyboru dalszej Sciezki kariery w ich szkole.

Mtodzi ludzie mogli réwniez skorzystac¢ z po-
mocy wykwalifikowanych doradcéw zawodowych,
ktorzy przeprowadzali ocene indywidualnych pre-
dyspozycji i sugerowali najodpowiedniejsza Sciezke
ksztatcenia. Podczas Festiwalu odbyly sie réwniez
wydarzenia towarzyszace w formie konferencji/se-
minariow i warsztatéw tematycznych skupiajacych
przedstawicieli rynku pracy i edukacji.

P

O mozliwosciach znalezienia zatrudnienia oraz
kompetencjach, jakie obecnie sg potrzebne do pra-
cy w zawodach opowiadali przedsiebiorcy z rdoz-
nych branz, w tym réwniez pracownicy Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krako-
wie, ktorego stoisko cieszyto sie ogromnym zain-
teresowaniem wsréd odwiedzajgcych. Niewatpliwg
atrakcjq przyciagajaca mtodych ludzi byto zapo-
znanie si¢ z mechanizmami dziatania tablic, kt6-
re wyswietlajg informacje w pojazdach, a mtodziez
mogta samodzielnie je zaprogramowac (oczywiscie
przy wsparciu technicznym pracownika Dziatu
Obstugi Technicznej).

Ponadto mtodziez mogla sprébowaé swoich
sit w konkursie, w ktorym nalezato udzieli¢ od-
powiedzi na wylosowane pytania ze znajomosci
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie lub pytania z przepiséw o ruchu
drogowym. Za poprawnie udzielong odpowiedz
do wygrania byty drobne nagrody rzeczowe z logo
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
S.A. w Krakowie.

Podsumowujac: byto ciekawie, zawodowo, bar-
dzo pozytywnie, pouczajaco, momentami réwniez
zabawnie oraz smacznie i zdrowo. l
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B PRACA

MONIKA GIERLICKA, MALGORZATA KRUCZEK

,Majowka z praca”

Z udziatem MPK

dniu 10 maja 2023 roku w TAURON

Arenie Krakéw miata miejsce kolejna

edycja Targéw Pracy i Przedsiebior-

czosci pod hastem ,,Majéwka z pra-

cg”. Organizatorami tego wydarzenia byli Grodzki

Urzad Pracy w Krakowie oraz Wydziat ds. Przedsie-

biorczosci i Innowacji Urzedu Miasta Krakowa wy-
chodzacy naprzeciw lokalnemu rynkowi pracy.

Uczestnictwo w tego typu wydarzeniu to dosko-
nata okazja do spotkania os6b aktywnie poszuku-
jacych zatrudnienia lub zastanawiajacych sie nad
zmiang dotychczasowej pracy z przedstawicielami
najwiekszych pracodawcéw w Krakowie i okoli-
cach, w tym réwniez z Miejskim Przedsiebior-
stwem Komunikacyjnym S.A. w Krakowie.

Na specjalnie przygotowanym przez przedsta-
wicieli naszej firmy stoisku mozna byto spotkac
kierownikéw Stacji Obstug i Zajezdni oraz pra-
cownikéw Dziatu Personalnego, ktérzy udzielali
informacji oraz odpowiadali na wszelkie pytania
dotyczace pracy w MPK S.A. w Krakowie. Najwiek-
szym zainteresowaniem cieszyly sie stanowiska:
kierowca autobusu komunikacji miejskiej, mo-
torniczy, elektronik i mechanik napraw pojazdéw.
Duzym zainteresowaniem wsréd poszukujacych
pierwszej, statej pracy absolwentow szkot Srednich

cieszyla sie rowniez oferta praktyk absolwenckich.
Kandydaci mogli zapozna¢ sie z wymaganiami
kwalifikacyjnymi oraz zapozna¢ si¢ z warunkami
i specyfika pracy na poszczegdlnych stanowiskach.
Mozna byto takze uzyska¢ informacje o finansowa-
niu kurséw umozliwiajacych zdobycie uprawnien
na stanowiska kierowcy autobusu i motorniczego.

Dzieki zaangazowaniu i obecnosci 0osob reprezen-
tujacych MPK S.A. stoisko wzbudzito duze zaintere-
sowanie i przez wielu uczestnikéw Targéw, zaréw-
no wystawcow jak i odwiedzajacych, zostato uznane
za jedno z atrakcyjniejszych. Osoby interesujgce sie
elektrotechnikq miaty okazje zapoznac sie z mecha-
nizmami dzialania tablic, ktére wyswietlajg infor-
macje w pojazdach — wsparciem technicznym w tym
zakresie byt pracownik Dziatu Obstugi Techniczne;j.

Tego typu targi s bardzo dobrym sposobem na
przekazanie informacji o ofercie zatrudnienia sze-
rokiemu gronu odbiorcéw — réwniez za pomoca
mediow. Podczas trwania targéw przedstawicielka
MPK S.A. w Krakowie — kierownik Zajezdni Tram-
wajowej Nowa Huta udzielita wywiadu dla Kroni-
ki Krakowskiej informujac o zapotrzebowaniu na
nowych pracownikéw spowodowanym rozwojem
naszego miasta oraz poszerzeniem linii autobuso-
wych i tramwajowych. B
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MONIKA GIERLICKA

PRACA m

MPK na targach pracy w Bochni

dniu 24.03.2023 r. w Zespole Szkot Nr

1w Bochni im. Stanistawa Staszica od-

bylysie ,, Il Targi Pracy dla absolwentéw

ZS Nr 1 w Bochni”, w ktérych Miejskie

Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie
uczestniczylo jako wystawca juz po raz kolejny.

Podczas trwania targéw Miejskie Przedsigbior-
stwa Komunikacyjne S.A. w Krakowie reprezen-
towali kierownicy Stacji Obstug i Zajezdni oraz
pracownicy Dziatlu Personalnego, ktdrzy udzielali
absolwentom szkét Srednich oraz szkét branzo-
wych informacji o ofertach praktyk, stazy zawodo-
wych, jak i rowniez aktualnych ofertach pracy.

Uczniowie mogli porozmawia¢ bezposrednio
z reprezentantami pracodawcéw o warunkach za-
trudnienia oraz specyfice pracy i wymaganiach na
konkretnych stanowiskach w danej firmie.

Na stoisku MPK S.A. w Krakowie uczestnicy tar-
goéw mogli obejrze¢ film o pracy prowadzacych po-
jazdy oraz o proekologicznych dzialaniach naszej
firmy. Osoby zainteresowanie elektronika mogty

MIROSLAW CZECHOWSKI

zapoznac¢ sie z zasadami dziatania tablic wyswie-
tlajacych informacje w pojazdach.

Nasz udziat w II Targach Pracy stat si¢ okazja do
nawigzania bezposredniego kontaktu z absolwen-
tami oraz uczniami szkét z powiatu bochenskiego,
Krakowa i innych miast Matopolski.

Dzieki zaangazowaniu i obecnosci oséb repre-
zentujacych MPK S.A. potencjalni kandydaci mo-
gli uzyskac szczegoétowe informacje dotyczace co-
dziennej pracy na interesujacych ich stanowiskach
oraz zapoznac sie z historig i aktualnosciami doty-
czacymi naszej firmy.

W trakcie trwania II Targéw Pracy byliSmy
réwniez $wiadkami rozstrzygniecia konkursu nt.
,Zdobywam kwalifikacje w branzy motoryzacyj-
nej”. Konkurs skierowany byt do uczniéw ostatnich
klas szkot z powiatu bochenskiego, Krakowa i in-
nych miast Matopolski ksztatcacych sie w zawodzie
mechanik pojazdéw samochodowych. Warto nad-
mieni¢, Zze I miejsce zajal uczen jednej z krakow-
skich szkét. |

Wycieczka techniczna w ZTPO

zieki uprzejmosci Prezesa Zarzadu Kra-

kowskiego Holdingu Komunalnego S.A.

w Krakowie Tadeusz Trzmiela, ktory jest

czlonkiem Kota SEP nr 3 przy MPK S.A.
w Krakowie, Prezes Kota SEP nr 3 Mirostaw Cze-
chowski zorganizowat wycieczke do Zaktadu Ter-
micznego Przeksztatcania Odpadéw w Krakowie
(Ekospalarnia).

23 marca 2023 roku w wycieczce uczestniczyli
cztonkowie Oddziatu Krakowskiego SEP.

26 marca 2023 r. w wycieczce uczestniczyli ko-
ledzy z Kota SEP nr 6 przy ZSTiP im. Stanistawa
Staszica w Nowym Targu.

Na terenie Zakladu Termicznego Przeksztalca-
nia Odpadéw wycieczke techniczng Stowarzyszenia
Elektrykéw Polskich Oddziatu Krakowskiego przy-
witat Prezes Zarzadu Krakowskiego Holdingu Komu-
nalnego S.A. w Krakowie, mgr inz. Tadeusz Trzmiel.

Po zakonczeniu wykladu na sali konferencyj-
nej rozpoczeliSmy zwiedzanie zakitadu. Naszym
przewodnikiem byl dyrektor Wojciech Wrdbel.
W pierwszym etapie mieliSmy mozliwo$¢ przyjrze-
nia sie hali roztadunkowej, ktéra umozliwia wyta-
dowanie odpadéw z pojazdéw wprost do zelbeto-
wego bunkra. Pojemno$¢ bunkra zapewnia zapas
odpadéw na 5 dni.

W bunkrze nastepuje ich wymieszanie celem
ujednorodnienia.

Dyrektor oméwit schemat dziatania Ekospalar-
ni. Termiczna utylizacja Smieci pozwala na odzysk
energii zawartej w odpadach. Spalanie odbywa sie
w sposob ciagly na 2 réwnolegtych liniach, kazdej
o wydajnosci nominalnej 15,5 t/h. 270 tys. Ekospa-
larna wytwarza 270 tys MWh energii cieplnej (10%
rocznych potrzeb systemu cieptowniczego miasta
Krakowa) oraz 65 tys. MWh energii elektrycznej 65
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Schemat dziatania Ekospalarni

tys. MWh energii elektrycznej to ilo$¢ jakiej po-
trzebuja krakowskie tramwaje w ciggu roku.

W ramach projektu Pasieka Krakow w 2017
roku obok Zakladu Termicznego Przeksztat-
cania Odpadéw stanety ule. Blisko$¢ gk mogil-
skich to takze staty dostep do miododajnej ro-
$linnosci. Pszczoty stanowia marker czystos$ci
otoczenia.

Kolejnym etapem wycieczki bylo stanowisko
operatoréw suwnic. Odpady w bunkrze sg kazdo-
razowo mieszane i podawane za pomocg suwnic
(wyposazonych w chwytaki tupinowe 6-ktowe) do
lejow zasypowych.

Pod wlasnym ciezarem opadaja do szybu za-
tadowczego, stanowigcego tymczasowy magazyn
odpadow.

Aby zapobiec wprowadzeniu do instalacji
przedmiotéw, ktére mogtyby spowodowac zakto-
cenia w jej pracy prowadzona jest ewidencja i mo-

Bunkier

nitoring odpadéw przyjmowanych do termicznego
przeksztatcenia.

Instalacja zostala wyposazona w urzadzenia
do detekcji materiatéw radioaktywnych (czujniki
scyntylacyjne przy wagach pomostowych).

Po zapoznaniu sie z praca operatoréw suwnic
wycieczka przeszta pod Dyspozytornie ZTPO. Dys-
pozytorzy prowadza ciggly pomiar stezen zanie-
czyszczen emitowanych do atmosfery, tempera-
tury i stezenia tlenu w komorze spalania, stezenia
0,, predkosci przeptywu, temperatury, ci$nienia,
zawartos$ci wilgoci w spalinach.

Powyzsze parametry wykorzystywane sa do
sterowania procesem termicznego przeksztalca-
nia odpaddéw.

Nastepnym etapem wycieczki technicznej byta
hala z kottami.

Gtéwnym urzadzeniem w uktadzie odzysku
energii jest kociol odzysknicowy walczakowy
z naturalnym obiegiem spalin, w ktérym zacho-
dzi wymiana ciepla. Utrzymywanie temperatury
w komorze powyzej 850°C przy czasie przebywa-
nia spalin powyzej 2 sekund mozliwe jest dzie-
ki zastosowaniu odpowiedniej geometrii komory
dopalania.

W okresie zapotrzebowania na energie cieplna
turbina pracuje w trybie kogeneracji, w ktérym
produkowana jest zar6wno energia elektryczna,
jak i energia cieplna, ktora zasila miejska siec cie-
plownicza.

Popi6t paleniskowy i zuzel wytworzone pod-
czas procesu termicznego przeksztalcania od-
padow sa kierowane, odpowiednio, poprzez leje
popiotowe mieszczace si¢ ponizej kazdej strefy
rusztu oraz szyb opadowy zuzla, do tzw. odzuzla-
cza z zamknieciem wodnym.

Po schiodzeniu popidt paleniskowy oraz zuzel
wytworzone podczas procesu termicznego od-
prowadzane s3 za posrednictwem przeno$nika do
Wezta Waloryzacji Zuzla w budynku gospodarki
pozostato$ciami procesowymi.

Budynek gospodarki pozostato$ciami proce-
sowymi byt ostatnim etapem wycieczki technicz-
nej Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich Oddziatu
Krakowskiego po terenie Zakladu Termicznego
Przeksztatcania Odpadéw.

Na koniec kazdy z uczestnikéw wycieczki
technicznej otrzymat od Krakowskiego Holdingu
Komunalnego drobny upominek. B

Do napisania artykutu wykorzystano informacje umieszczone na stronie: Krakow-
ski Holding Komunalny S.A. w Krakowie (khk.krakow.pl) [dostep do strony 2023.05.14]
https://architektura.muratorplus.pl/warsztat/zaklad-spalania-smieci-w-krakowie-aa-
-FNh6-C8XK-g633.html [dostep do strony 2023.05.14]
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ZDZISEAW OLENIAK*

KULTURA =

Jubileuszowy X Festiwal Chéréw
Meskich , Krakowska Wiosna”

F\.er

jubileuszowy Festiwal Choréw Meskich
,Krakowska wiosna”, pod patronatem
Prezydenta Miasta Krakowa — Jacka Maj-
chrowskiego, odbyt si¢ w dniach 12-14
maja 2023 r. w Domu Kultury Kolejarza w Krako-
wie. SkorzystaliSmy z zaproszenia zaprzyjaznio-
nych kolejarzy: P. Prezesa Kolejowego Towarzy-
stwa Kultury — Kazimierza Jarosza i Dyrektora
DKK — Jozefa Bylicy. Po czteroletniej przerwie spo-
wodowanej pandemia wréciliSmy do spotkan cho-
rzystow, ktdre organizowaliSmy corocznie w maju
od 2011 roku. Dotychczas te spotkania odbywaty sie
gléwnie w Muzeum Inzynierii i Techniki przy ul.
$w. Wawrzynca 16, gdzie w niepowtarzalnej atmos-
ferze, wsrdd pigknie odrestaurowanych ok. stulet-
nich tramwajéw chdry prezentowaty sie na impre-
zie organizowanej przez ,,Tramwajarzy”.
Organizatorem festiwali , Krakowska wiosna”
jest chor ,,Lutnia Krakowska”, ktory juz od lat szes¢-
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dziesiatych w r6znej formie jest zwigzany z Miejskim
Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym w Krakowie.
Kiedys te zwigzki byty Scislejsze, wystepowato w ch6-
rze wielu pracownikéw MPK, gléwnie motorniczych.
Dzigki zyczliwej pomocy Prezeséw: Juliana Pilszczka
i Rafata Swierczynskiego, czy wczesniej Dyrektora
Tadeusza Trzmiela, chér nie tylko przetrwat najtrud-
niejsze chwile, ale dziata preznie na rzecz rozwoju
pie$ni chdralnej. W przysztym roku chor , Tramwa-
jarzy” bedzie obchodzit jubileusz 125-lecia.

Zaproszone na festiwal chdry maja réwniez
bogaty dorobek, a wsrdd nich najstarszy — blisko
150-letni chor UJ i ok. 100-letnie: choér ,,Echo”,
,Cecylianski”, ,,Zaby” z Chrzanowa, ,,Pochodnia”
z Czestochowy i chér przy Sanktuarium Matki Bo-
skiej Bolesnej z Limanowej. Niewiele mtodsze to
chéry: ,,Hejnat” i ,,Gorce” z Nowego Targu.

Skiad uzupetnity mtodsze, co nie znaczy gor-
sze chory: ,Agricola”, , Albertinum” i , Harfa”.
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X Festiwal Chéréw Meskich Krakow 2023

Wszystkie w/w choéry, oprocz ,,Gorcow”, juz wie-
lokrotnie wystepowaty na naszym festiwalu, stad
bardzo przyjacielska atmosfera.

Festiwale ,, Krakowska wiosna” prawie od po-
czatku wspaniale prowadzi Pani Alicja Kondra-
ciuk zwykle w towarzystwie kolegi, w tym roku
byt to Eugeniusz Wilk z chéru ,,Albertinum”. Pani
Alicja codziennie w innym, pieknym stroju i fan-
tazyjnych kapeluszach wprowadza oprécz tresci
merytorycznych, troche poezji, troche dowcipu,
awszystko w cieptej rodzinnej atmosferze.

Impreze otworzyt gospodarz — Prezes Kolejowe-
go Towarzystwa Kultury — Kazimierz Jarosz. Na-
stepnie na sceng wychodzity chdry zgodnie z ustalo-
nym programem. Codziennie 4-5 zespotéw. W sumie
wystapito 13 chéréw, a w nich w sumie ok. 300 chod-
rzystow. W Sali Domu Kultury Kolejarza ustawio-
no ok. 120 krzeset. Zwykle byly zajete przez licznie
przybytych melomanéw. Atmosfera byta wspaniata,
bo na widowni ,,sami swoi” — rodziny, przyjaciele
i chérzysci licznych chéréw krakowskich.

Organizatorzy przyjeli formute spotkan wokal-
nych bez konkursu, aby mogty uczestniczy¢ w nich
zespoty, ktére aktualnie majq problemy organiza-
cyjne, kadrowe, czy zaawansowany wiek $piewa-
kow. Festiwal stuzy mobilizacji, aby jak najlepiej
zaprezentowac si¢ w konfrontacji z rywalami, ale
tez wspolpracy, wymianie repertuaru i do$wiad-
czen oraz rozszerzenia kontaktéw.

Impreza nie mogtaby sie odby¢ bez sponsordéw,
i dlatego bardzo chciatbym podzigkowa¢ Panu
Prezydentowi Tadeuszowi Trzmielowi, ktéry od
pierwszej edycji festiwalu, nie tylko znaczaco
wspiera, ale rowniez byt jednym z inicjatorow tych
spotkan. Dziekujemy réwniez Pani Pelnomocnik
Prezydenta Miasta Krakowa ds. Polityki Senio-
ralnej — Annie Okonskiej-Walkowicz za zyczliwg
pomoc.

Za cato$¢ artystyczng festiwalu odpowiadata
pelna uroku dyrygent naszego chéru — Wiktoria
Darmon. To ona ustalata dobdr chéréw, repertuar
i uzgadniata szczegéty z dyrygentami. Przygoto-
wanie i organizacje¢ imprezy sprawnie zrealizowat
zespot pod kierownictwem Prezesa chéru Zdzista-
wa Oleniaka, a szczegoélnie: Skarbnik — Bogustaw
Stepinski, Sekretarz — Mieczystaw Betkowski,
Gospodarz chéru — Stefan Sobelga i wielu chet-
nych do pomocy cztonkéw naszego chéru. Przy-
gotowania trwaty ok. pét roku

Mamy nadzieje, ze takie spotkania beda za-
cheta do wstapienia do naszego chéru jeszcze nie
zdecydowanych. Szczegodlnie zalezy nam na pra-
cownikach MPK, aby przyszli do swojego choéru
,Tramwajarzy”, gdzie znajda przyjaciét i ciekawy
sposob na wypelnienie wolnego czasu po pracy.

*) Prezes Stowarzyszenia Muzycznego , Lutnia Kra-
kowska”

40

Przewoznik Krakowski nr 3 (88)/2023



MAREK GANCARCZYK

AKTUALNOSCI m

Swieto flagi z historycznymi
autobusami MPK

Na Matym Rynku mozna byto zobaczy¢ zabytkowy autobus ,,Ikarus” oraz samochdd Fiat 500 F

wa historyczne autobusy MPK S.A. w Kra-

kowie — Ikarus 620 oraz Jelcz 272 MEX,

braty udziat w obchodach Swieta Flagi.

Wystawa zabytkowych pojazdéw na Ma-
tym Rynku zostata zorganizowana przez Matopol-
ski Urzad Wojewddzki we wtorek, 2 maja.

MAREK GANCARCZYK

Fani zabytkowych pojazdéw mogli zobaczy¢ nie
tylko autobusy, ale takze zabytkowe samochody, m.in.:
Dodge Brothers 130, Fiat 508 Junak I1I, Mercedesy 170V
wwersjiklasycznejiCabrio, Dodge BrothersTourer, Fiat
500, Fiat 128, Mini Inocenti, MercedesyW-107iW-108,
Chevrolet Biscayne 4,1 oraz Pininfarina Azzurra. B

Jerzy Dudek Swietowat 50. urodziny

erzy Dudek, jeden z najlepszych polskich
bramkarzy, swoje 50. urodziny obchodzit
w Krakowie. Jedna z atrakcji, ktora zaplano-
wat dla swoich przyjaciét, byt przejazd za-
bytkowym autobusem, czerwonym , Ogérkiem”
z kolekcji MPK S.A. w Krakowie.
Panu Jerzemu zyczymy wszystkiego najlep-
szego! W
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m KWESTA DLA HOSPICJUM

MAREK GANCARCZYK

Kwesta w tramwaju dla

Hospicjum Swietego tazarza

rzez trzy dni, od 8 do 10 maja, w godz. 8.30

-17.00 w jednym z tramwajow kursujacych

na linii nr 6 (Maty Plaszéw P+R — Cichy

Kacik) byta prowadzona kwesta dla Hospi-
cjum Swietego Lazarza. Zbiérke prowadzili wolon-
tariusze. ,,Zonkilowy tramwaj” mozna byto tatwo
rozpozna¢ — byty na nim zamieszczone plakaty in-
formujace o akgji ,,Pola Nadziei”, ktérej celem jest
m.in. zbieranie $rodkéw finansowych potrzebnych
do dziatania Hospicjum $w. Lazarza.

Podczas kwesty w tramwaju mozna byto wes-
prze¢ krakowskie hospicjum, ktére obejmuje
wszechstronng opieka chorych w terminalnym
okresie oraz udziela konsultacji lekarskich w za-
kresie medycyny paliatywnej chorym we wcze-
$niejszych etapach choroby.

KATARZYNA SADOWSKA

W organizacje kwesty w tramwaju jak zwy-
kle byt zaangazowany klub Honorowych Dawcéw
Krwi, ktéry od ponad 60 lat funkcjonuje w MPK S.A.
w Krakowie. ®

Dni Ziemi - inwestujmy

W naszg planete

goroczne obchody Dnia Ziemi w Krakowie od-

byty sie pod hastem ,,Inwestujmy w naszg pla-

nete”. 22 kwietnia, na terenie wokot Nowohuc-

kiego Centrum Kultury mozna byto odwiedzi¢

namioty wystawiennicze, w ktorych spotki i jednostki

miejskie zorganizowaly warsztaty przyrodniczo —

ekologiczne, gry i zabawy edukacyjne dotyczace m.in.

zasad postepowania z odpadami, konkursy oraz quizy
o tematyce ekologiczno-klimatycznej.

Wiedze na temat ekologicznych pojazdéw mozna
byto uzyskac¢ na stanowisku zorganizowanym przez
MPK S.A. w Krakowie, przy ktorym zaparkowat au-
tobus zasilany energia elektryczng oraz radiowdz
elektryczny na co dzien wykorzystywany przez in-
spektorow ruchu. Wszyscy chetni mogli przyjrzec
sie tym pojazdom dokladnie z zewnatrz i od $rod-
ka oraz zadawac¢ pytania dotyczace ich eksploatacji.
Najmtodsi zwiedzajacy okazali sie tak bardzo zain-

teresowani mozliwo$cig pobytu w kabinie prowa-
dzacego, ze dos¢ szybko uformowali dtugi ,,ogonek”
oczekujacych, aby zasigs$¢ w fotelu kierowcy. Dla od-
wiedzajacych stanowisko krakowskiego przewoz-
nika zostaly przygotowane stodkie upominki oraz
nagrody, takie jak papierowe modele pojazdéw. B
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Thank you

to

MPK S.A. in Krakow

for excellent collaboration that has been highly valuable for our association.
Thanks to your thorough renovations, two of our historic buses have regained
their former glory and will serve the association well for many years to come.
We would like to express our warmest thanks for your outstanding work!

For Svenska Omnibusféreningen

i LL =
QAMMALS ¢ W:L“

~Tommy Enefalk, chairman

ningen, skupiajqce ok. 200 cztonkéw rozsianych oficjalne podziekowanie za przeprowadzany remont

S towarzyszenie non-profit Svenska Omnibusfére- nymi autobusami, przestato do MPK S.A. w Krakowie
po catej Szwecji, ktorzy opiekujq sie historycz- dwoch autobuséw: Scania CN112 i CN113.
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B ROZRYWKA

JERZY MASZEWSKI

FOTOZABAWA
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Warszawski N 607

Pierwsze wagony typu N trafity do Warszawy w lipcu 1949 roku. Byto to
zwiagzane w oddaniem do uzytku Trasy W-Z. 22 lipca 1949 r. po raz pierwszy
mieszkancy Warszawy mogli odby¢ podréz nowymi wagonami. Obstugiwaty
one linie,30"(tzw.,,mosty”) i co ciekawe — byly prowadzone przez pierwsze
kobiety, ktére zatrudniono na stanowisku motorniczego. Wagony typu N
i pochodne byly jednymi z krécej eksploatowanych przez stoteczne przedsie-
biorstwo tramwajow. W zwigzku z sukcesywnymi dostawami wozéw typu
13N podjeto decyzje o przekazywaniu ,eNek” do innych miast, ktére wcigz

borykaty sie z problemami taborowymi. W ten sposéb ostatni wagon typu,N”

o numerze 748 zakoriczyt kursowanie po ulicach Warszawy w pazdzierniku
1969 roku. Tak wiec epoka,,eNek”w Warszawie, trwata tylko 20 lat. Dla poréw-
nania, w Bytomiu wcigz znajduje sie linia obstugiwana wagonami tego typu.

KONSTRUKCJA, StUZBA | REMONT

Jest to wagon z dos¢ ciekawa historig, w swojej karierze miat on mozliwos¢
wozenia pasazerow w az trzech miastach. W6z nr 607 jest jednym
z pierwszych wozéw typu N, wyprodukowanych dla Warszawy. Z tego
wzgledu kursowanie rozpoczat on w 1949 roku, a stacjonowat na terenie
zajezdni,Wola".

22 lutego 1967 roku przestat kursowac po ulicach stolicy i zostat przekazany
do Szczecina, gdzie otrzymat numer taborowy 117 i przydzielony zostat do
zajezdni ,Golecin”. W roku 1979 wagon ten przestat wozi¢ szczecinian
i przekwalifikowany zostat na wéz nauki jazdy. Otrzymat on wtedy nowy
numer LXXI [71] i petnit swoja funkcje do potowy lat dziewiecdziesigtych.
Pod koniec 1995 r. wagonem zainteresowato sie krakowskie MPK, ktére
wagon odkupito i podjeto sie jego remontu przywracajac mu stan fabryczny
z 1949 roku, przy czym polakierowano go na barwy krakowskich tramwajéw
(kremowo-niebieskie) oraz nadano mu numer 107.

W roku 2001 wagon zostat zakupiony zostat przez Instytut Elektrotechniki
w Miedzylesiu a nastepnie przekazany Tramwajom Warszawskim. Ciekawost-
ka, dodajaca ,eNce” osobliwej urody jest fakt, ze zostata ona przez pomytke
pomalowana w obowiazujacy w latach 1993-2010 schemat malowania
tramwajéw liniowych w Warszawie. Wagon nr 607 mozna spotkac
w obstudze linii turystycznej,T” od 2002 roku.

W 2018 roku w wagonie zostato przywrdcone pierwotne, kremowo-czerwo-
ne malowanie.

Dane Techniczne:

Producent: Chorzowska Wytwornia
Konstrukgji Stalowych

Typ wagonu: N

Rok produkgji: 1949

Miejsca siedzace: 16

Miejsc ogétem: 80

Dtugos¢ [mm]: 10400

Szerokos¢ [mm]: 2163

Wysokosé [mm]: 3145

PoznanskiN 436

To jeden z dwéch w Polsce wagondw ND produkgji Sanockiej Fabryki
Wagonéw, doprowadzony do stanu fabrycznego. Wagony z tej fabryki byty
pierwszymi wagonami generacji N, ktdre zostaty dostarczone do Poznania
w 1951 roku. Pojazdy charakteryzowaty sie oknami otwieranymi uchylnie
i kaseta na tablice kierunkowa umieszczong na obu czotach wagonu niesyme-
trycznie, obok jednego okienka z kratka wentylacyjna. Posiadaty 16 miejsc
siedzacych i dwie pary ciezkich, jednoskrzydtowych drzwi.

Remont jedynego zachowanego wagonu, ktéry w 1984 roku zostat zdjety
z ewidengji ruchu osobowego, i przekwalifikowany na wagon szkoleniowy

koniczac stuzbe w 1992 roku, rozpoczat sie w 1996 roku i trwat do korica 2012
roku. Pod koniec 2012 roku w fabryce Modertrans zakorczono renowacje
historycznego wagonu z lat 50-tych, potocznie zwanego ,sanokiem”. Zanim
nowa blache pokryt ciemnozielony lakier, wagon byt w ciagtej podrdzy:
zzajezdni do Biskupic, z Biskupic na Gajowa, z Gajowej do Biskupic. Po mozol-
nym zbieraniu i analizowaniu zachowanej dokumentacji i misternych pracach
robotnikéw, po ponad 60 latach od pierwszej — tramwaj byt gotowy do swojej
drugiej premiery, ktéra odbyta sie 17 marca 2013 r. z okazji 115-lecia tramwa-
jow elektrycznych.
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