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Obchody
150 iat

komunikacji miejskiej
w Krakowie
s PROGRAM R

B 29 CZERWCA - Parada autobuséw B 18 WRZESNIA - Uroczysta gala, wreczenie
nagréd i odznaczen dla pracownikow MPK

B~ 14 WRZESNIA - Bieg 150 pracow-
nikow na 150 lat komunikacji B~ 21 WRZESNIA - parada tramwajéw
miejskiej w Krakowie
B GRUDZIEN - podsumowanie akcji
oddawania krwi przez pracownikéw MPK w Krakowie
\ =, 150 litrow krwi na 150 lat” )




Swiat bez energii
elektrycznej

zy ktoS z Was =zastanawiat sie

ostatnio, jak wygladatoby nasze zycie,

gdyby nagle zabrakto pradu? Tak

sie zlozyto, ze w czasie blackoutu,

do ktorego doszto 28 kwietnia
w Hiszpanii, bylem w Madrycie. Zostatem tu po
maratonie, w ktérym biegtem. W poniedziatek,
28 kwietnia kilka minut przed 12.30 wsiadtem
na stacji Colombia do wagonu metra, ktéry po
kilku minutach zatrzymat si¢ miedzy stacjami.
W $rodku wyltgczyta sie klimatyzacja. Na
szcze$cie nie zgasto oSwietlenie. Wtedy jeszcze
nikt z nas przebywajacych w wagonie metra nie
miat pojecia, co sie stato i jak dtugo bedziemy
uwiezieni pod ziemig. Ostatecznie po ponad
2 godzinach zostaliSmy ewakuowani i wyszliSmy
na powierzchnie.

Nie ukrywam, ze byto to dla mnie bardzo po-
uczajace doswiadczenie. Cztowiek w takiej sy-
tuacji uswiadamia sobie jak wiele spraw zalezy
tylko i wylacznie od energii. Gdy nie ma pradu to
nie ma metra, tramwajow, pociaggoéw, sygnalizacji
Swietlnej, oSwietlenia ulicznego, a takze inter-
netu, bankomatéw, sklepéw, restauracji. Jednym
stowem koniec Swiata jaki znamy...

Dla mnie byta to tez okazja, aby zrozumie¢, co
w takiej sytuacji jest wazne i jak mozna sie do tego
przygotowac. Zdecydowanie w transporcie nie-
zwykle wazna jest dywersyfikacja Zrodet zasilania
w komunikacji miejskiej. Podczas globalnej awa-
rii w Madrycie caly transport przejety autobusy,

w tym przede wszystkim te zasilane gazem, ktore
jak informuje strona przewoznika stanowig po-
nad 80% catej floty (pozostate ok. 17% to autobu-
sy zasilane energig elektryczng). ROwnie wazne s3
procedury. W transporcie stuzby muszg wiedzie¢
jak zareagowac i jak zajac sie pasazerami. Nie-
zwykle wazna dla pasazerow jest informacja, co
sie dzieje i jakie dziatania sg podejmowane. A pa-
sazerowie — nie powinni wpada¢ w panike i sto-
sowac sie do polecen stuzb. W madryckim wago-
nie metra, w ktorym utkngtem, to zadziatato. Nikt
nie prébowat wywazac¢ drzwi i opusci¢ wagonu na
wtasna reke, kazdy stosowat sie do polecen. Row-
nie wazna jest wzajemne wsparcie i zyczliwo$c.
Nie znam niestety hiszpanskiego, ale wszystko co
mowit maszynista na biezaco ttumaczyt dla mnie
na angielski sympatyczny mtody chtopak. Tylko
dzieki temu caly czas wiedzialem co sie dzieje.
A moment, w ktorym wysiadajaca seniorka po-
dzigkowala maszyniscie i pracownikom metra,
catujac ich w policzki, zdecydowanie utkwit mi
W pamieci.

Po tym doswiadczeniu w madryckim metrze,
na pewno podczas kolejnych wyjazdéw bardziej
bede polegat na rozwigzaniach analogowych. Za-
pas gotowki, papierowy plan obcego miasta, na-
tadowany powerbank — to zawsze bede ze soba
zabierat. Obawy pozostaty mi tylko przed wcho-
dzeniem do windy. Sam nie wiem jak zni6éstbym
podczas blackoutu zamkniecie w ciasnej windzie
przez dwie godziny...

Marek Gancarczyk
Redaktor Naczelny
,»Przewoznika Krakowskiego”

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025



W numerze:

Marek Gancarczyk
Krakow pozyskuje dodatkowe ponad
223mMINzZIZKPO. .....coiii i 5

Marek Gancarczyk
MPK w Krakowie z rekordowymi
zamoOwieniami — chce kupi¢ 90 nowych

tramwajow i 237 nowych autobuséw ............. 6
Marek Gancarczyk

Bohaterka, mama, motornicza — Monika........ 10
Anna Gazda

Dzien Dziecka z MPK w Krakowie ............... 12

Jacek Kisielak
Nowa strona internetowa MPK. ................. 14

Marek Gancarczyk, Agnieszka Nowak
Krakow przekazat pie¢ uzywanych autobusow

domiastaSumy ............cceeiiiiiiiiian... 16
Renata Potomska

»yZonkilowy tramwaj” wspierat Hospicjum
SW.RaZarza. ......cooiiiiiii i 17
Katarzyna Szymariska

Projekt #0garniam Zycie....................... 17
Marek Gancarczyk

Most Grunwaldzki w remoncie.................. 18

Agata Krzyzek-Gola .
Wyjatkowy tramwaj z okazji Swiatowego
Dnia Oso6b z Zespolem Downa. .................. 19

Tomasz Grabowski
Z biletomatem za kratami — MPK wspiera
cyfrowa resocjalizacje............coeevenn.... 20

Stawomir Suchoszek
Konkurs, w ktorym liczy si¢ bezpieczenistwo

pracownikow MPK w Krakowie ................. 21
Katarzyna Sadowska
Co z rowerami w tramwajach i autobusach?...... 22

Marek Gancarczyk, Jacek Kotodziej
MPK odbudowato wyjatkowy
wagon historycznyND ...............ooeiinne. 23

PRZEWOZNIK KRAKOWSKI

Marek Gancarczyk, Jacek Kotodziej

Odbudowany przez MPK

w Krakowie wagon SN1 z 1922 roku

dolaczyt do floty historycznych pojazdéw MPK
wKrakowie ........ ...l 25

Anna Gazda

Na Krakowskiej Linii Muzealnej

pojawily si¢ tramwaje z Poznania,
WarszawyiWroclawia ................. ... ... 27

Marek Gancarczyk, Jacek Kotodziej
Kultowe Jelcze PR110 po niemal 40 latach
wrocily na krakowskie ulice .................... 29

Marek Gancarczyk
23. Sezon Krakowskiej Linii Muzealnej —
wyjatkowy i z niespodziankami.................. 31

Marek Gancarczyk
Dwie druzyny MPK zagraly w 11. Turnieju
o Puchar Prezydenta Miasta Krakowa ........... 32

Stawomir Suchoszek
Druzyna MPK w Krakowie zwyciezyla
w pitkarskim turnieju sedziéw i prokuratoréw . .. 34

Marek Gancarczyk
Stacja Obstugi i Remontéw zwyciezca
16. Turnieju im. P. Pruchnickiego ............... 35

Tomasz Batabarnski
Jest rekordzistq Polski w maratonie.
Udowadnia, ze wiek to tylko liczba .............. 36

M.M.
Sliska szyna, czyli przypadki
motorniczego Madrali ................. ...l 40

Marek Gancarczyk

MPK w Krakowie nagrodzone

Dyplomem Honorowym Nagrody
im.JozefaDietla.......coovveeeeiiiiiinnnnnn.. 42

Matgorzata Rzyczniak
Wspominamy przejazd tramwajem w Krakowie

zmarlego papieza Franciszka................... 43
Wtadystaw Michalski
80 lat najstarszego kota PCK w krakowie ........ L4

Biuletyn Informacyjny Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie

Zespot redakcyjny: Marek Gancarczyk,
Tomasz Batabanski, Katarzyna Sadowska,

Jacek Kotodziej, Justyna Mierzwa, Leszek Uchanski.
Fotografia na okladce: Nowy autobus Solaris Urbino
12 na linii nr 264.

Fotografie w numerze: Grzegorz Mental,

Grzegorz Szydto.

Wydawca: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie.

Naktad: 1000 egz.

Adres redakcji: ul. J. Brozka 3, 30-347 Krakow,

tel.: 12 254 11 04; e-mail: mgancar@mpk.krakow.pl

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025



MPK w Krakowie uzyskato dofinansowanie do 50 Lajkonikéw

o Krakowa trafig kolejne miliony

z Krajowego Planu Odbudowy i Zwigk-

szania Odpornosci. W sumie bedzie

to dodatkowe ponad 223 mln zt dofi-

nansowania do 32 tramwajoéw Lajko-
nik dostarczonych do stolicy Matopolski w 2023
roku. Wszystko dzieki temu, ze Ministerstwo In-
frastruktury zdecydowato o zwigkszeniu warto-
Sci przyznanego juz wsparcia dla realizowanego
przez MPK w Krakowie przedsiewzigcia pod na-
zZwa ,,Zakup niskopodlogowego taboru tramwa-
jowego w celu usprawnienia i poprawy jakosSci
komunikacji zbiorowej w Krakowie — cze$¢ IViV”
(komponent ,,E Zielona, inteligentna mobilno$¢”
— Inwestycja: E1.2.1 Zeroemisyjny transport zbio-
rowy w miastach).

Przypomnijmy, ze krakowski przewoznik
podpisat juz pod koniec marca umowe z Cen-
trum Unijnych Projektow Transportowych, kto-
ra gwarantuje mu niemal 128 mln zt dofinan-
sowania do zrealizowanej w 2023 roku dostawy
18 tramwajow Lajkonik II. Teraz ta kwota zo-

stanie powiekszona o dodatkowe ponad 223 min
z}. To oznacza, ze MPK uzyska w sumie 351 356
850,00 zt wsparcia do 50 Lajkonikéw II. Tym
samym krakowski przewoznik pozyska peing
kwote dofinansowana, o kt6rg wnioskowat. Jed-
noczesnie oznacza to, ze to wtasnie do Krakowa
trafi najwiecej Srodkéw z KPO z wszystkich czte-
rech miast, ktére wnioskowaty o dofinansowanie
do zakupu tramwajow.

Dla Krakowa to bardzo dobra wiadomo$¢. Do-
datkowe $rodki z KPO zwieksza bowiem moz-
liwosci finansowe MPK w Krakowie w zakresie
realizacji zakupu wszystkich 90 nowych tram-
wajow. Przypomnijmy, ze krakowski przewoznik
podpisat juz z firma PESA Bydgoszcz S.A. umowy
ramowe na realizacje dostaw nowych wagonow.
Dla mieszkancow Krakowa to niezwykle wazna
inwestycja. Podpisanie tych umoéw to bowiem
znaczacy krok do deklarowanego przez Prezy-
denta Miasta Krakowa Aleksandra Miszalskiego
catkowitego wycofania z ruchu wszystkich tram-
wajow bez niskiej podtogi i bez klimatyzacji. l
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wartek, 3 kwietnia w gabinecie
prezydenta Krakowa Aleksandra
Miszalskiego zostaly podpisa-
ne umowy ramowe na dostawe
w sumie 90 nowych tramwajow
dla stolicy Matopolski. Ich warto$¢ to ok. 1.8 mld
z} netto. Nowe tramwaje dostarczy polski produ-
cent — firma PESA Bydgoszcz S.A., z ktdrg w ko-
lejnych etapach beda podpisywane umowy reali-
zacyjne na konkretne typy wagonow.
Chodzi o trzy rodzajéw wagonow:
® 30 tramwajow dwukierunkowych o dtugosci
33 m,
® 30 tramwajow jednokierunkowych o diugosci
43 m,
® 30 tramwajow jednokierunkowych o diugosci
33m.

TRAMWAJOW 1 237 N6

Po dostawie pierwszej partii nowych tram-
wajow cata flota MPK bedzie ztozona wytgcznie
z pojazdow z niska podtogg, wyposazonych w kli-
matyzacje i system informacji pasazerskiej. To
szczeg6lnie wazne dla os6b z ograniczong mo-
bilnoscia, przede wszystkim poruszajacych sie na
wozkach oraz niewidomych i stabowidzacych.

Priorytetem dla MPK w Krakowie jest zamo-
wienie 30 wagonéw dwukierunkowych. Jest to
szczeg6lnie wazne dla Krakowa w zwigzku z pla-
nami budowy linii na Azory, ktéra w pierwszym
etapie ma powstac bez petli. To wtasnie tam beda
one mogly przewozi¢ mieszkancéw miasta. Beda
to pierwsze nowe wagony tego typu. Do tej pory
krakowski przewoznik dysponowatl wytgcznie
wagonami dwukierunkowymi, ktére sprowadzat
jako uzywane, a nastepnie modernizowat.
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Umowa ramowa na dostawe 90 nowych tramwajow firmy Pesa zostata podpisana w gabinecie prezydenta Krakowa

JAKIE BEDA NOWE TRAMWAVJE DLA KRAKOWA?
PESA TWIST 3.0 to platforma nowoczesnych
tramwajow, wyznaczajacych nowe standardy
w swojej kategorii. Projekt oparty jest na najnow-
szych rozwigzaniach technicznych modutowej
platformy TWIST 3.0 oraz doswiadczeniach eks-
ploatacyjnych tramwajéw TWIST i Fokstrot, pro-
jektu i produkcji PESA. Tramwaje te wykorzystu-
ja konfiguracje w oparciu o wozki skretne, dzigki
czemu m.in. ograniczajq hatas i zuzycie obreczy

w trakcie eksploatacji.

Innowacje zastosowane przy budowie pojaz-

dow PESA TWIST 3.0:

B Nowoczesna, lekka, modutowa konstrukcja
skorupowa zapewniajgca bezpieczenstwo po-
dréznych, duza wytrzymatos¢ pudta oraz po-
zwalajaca na redukcje masy,

® Konstrukcja spawana laserowo na zrobotyzo-
wanych stanowiskach gwarantujacych wysoka
jako$¢, precyzje wykonania i powtarzalnosc¢ ele-
mentow,

Nowy projekt wozkow napedowych i tocz-
nych obnizajacych mase przy wykorzystaniu
sprawdzonych w eksploatacji komponentéw,
Energooszczednos$é, niska masa i precyzyjnie
dobrany naped pojazdu z systemem odzyski-
wania energii i zasobnikami, pozwalajg na re-
dukcje zuzycia energii,

Ochrona pieszych, czoto tramwaju zaprojek-
towane zgodnie z normg CEN TR 17420 2020
EN,

Dostepnos¢, dzieki zastosowaniu konfiguracji
umozliwiajacej uzyskanie 100% niskiej po-
wierzchni podtogi bez ograniczen w postaci
stopni,

Przyjazne dla Srodowiska — ciche, energoosz-
czedne i zbudowane z materiatéw nadajgcych
sie do recyklingu i ponownego uzycia,
PodejScie projektowe i dbatos¢ o wysoka jakos¢
wykonania — zapewniajace optymalne koszty
eksploatacyjne w catym okresie uzytkowania
pojazdow.
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Dostawca pierwszych autobuséw wodorowych do Krakowa bedzie firma PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy sp. z 0. o.

ZAKUPY AUTOBUSOW WODOROWYCH
| ELEKTRYCZNYCH

PK w Krakowie podpisato umowe z firma PAK-
-PCE Polski Autobus Wodorowy sp. z 0. 0. na do-
stawe 10 autobusow zasilanych wodorem marki
NesoBus. To pierwsze pojazdy z takim zasilaniem,
ktore kupuje krakowski przewoznik. Umowa zo-
stala zawarta 3 czerwca. Nowe autobusy zacznag
wozic pasazerow za 12 miesiecy.

Autobusy wodorowe NesoBus beda mie¢ 12 m
dtugosci. Wszystkie beda niskopodtogowe, wypo-
sazone w klimatyzacje i dostepne dla 0s6b z ogra-
niczong mobilnoscig (wydzielona przestrzen dla
0s6b poruszajacych sie na wozkach i opiekunow
jadacych z dzieciecymi woézkami oraz platfor-
my ulatwiajgce wsiadanie i wysiadanie osobom
na wozkach). W pojazdach bedzie dziatat nowo-

czesny system informacji pasazerskiej — tablice
wyswietlajgce trase przejazdu oraz gltosowe za-
powiedzi w §rodku i na zewnatrz. Nowe autobusy
bedg takze zapewnia¢ komfortowe warunki pracy
kierowcom.

Autobusy NesoBus to pojazdy wyposazone
w ogniwa paliwowe oraz baterie trakcyjne. Cen-
tralny silnik elektryczny napedza kota osi tylnej,
a zbiorniki na dachu moga pomiesci¢ 37,5 kg wo-
doru przy cis$nieniu 350 bar, co zapewnia zasieg
do 450 km na jednym tankowaniu. Autobus be-
dzie mogt przewiez¢ jednorazowo 88 pasazeréw,
w tym 29 na miejscach siedzacych.

Przypomnijmy, ze MPK w Krakowie uzyskato
juz wsparcie finansowe na realizacje tej inwestycji
w ramach przedsiewzigcia o nazwie ,,Rozwoj floty
autobusow zeroemisyjnych dla potrzeb realizacji

8
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ustug transportu publicznego w Krakowie”. Z Kra-
jowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpor-
nosci w ramach Inwestycji: G 1.3.2 Zeroemisyjny
transport zbiorowy (autobusy), III edycja progra-
mu ,,Zielony Transport Publiczny” realizowane-
go przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, MPK uzyska 100 proc. dofi-
nansowania na zakup 10 wodorowcow.

37 NOWYCH AUTOBUSOW DOLACZYLO DO FLO-
TY MPK W KRAKOWIE

Mieszkancy Krakowa beda mogli podrézowac no-
wymi autobusami. Do floty krakowskiego prze-
woznika dotaczyto bowiem 37 nowych pojazdow
Solaris Urbino 12 z napedem mild hybrid. Ich prze-
kazanie i prezentacja odbyta sie w poniedziatek 14
kwietnia na terenie zajezdni autobusowej w Bien-
czycach. W wydarzeniu wzigt udziat Stanistaw
Kracik, zastepca Prezydenta Krakowa. Nowocze-
sne, niskopodtogowe pojazdy o dtugosci 12 me-
trow zostaty wyposazone w klimatyzacje, system
informacji pasazerskiej, tadowarki USB oraz no-
woczesne systemy wspierajgce bezpieczenstwo,
w tym system antykolizyjny MobilEye Shield+.
Zamowienie obejmowato dwa warianty autobu-
SOW:

25 pojazdow przeznaczonych do obstugi linii
miejskich (zostaty wyposazone w 29 miejsc sie-
dzacych, autobus moze jednorazowo przewiez¢
do 94 oséb).

12 pojazdow, ktére beda wykorzystywane na tra-
sach aglomeracyjnych (zhomologowano je w kla-
sie ll, co oznacza, ze maja one zwiekszong moc
silnika oraz wiekszg liczbe miejsc siedzacych -
37, autobus moze jednorazowo przewiez¢ do 83
0s6b).

Warto podkresli¢, ze naped typu mild hybrid, kt6-
ry posiadaja nowe autobusy MPK w Krakowie,
wykorzystuje silnik spalinowy wspomagany tzw.
maszyna elektryczng, ktéra podczas hamowania
odzyskuje energie i przekazuje do magazynéw
energii. Zgromadzona energia jest wykorzystywa-
na podczas zwiekszonego zapotrzebowania na
moc, np. podczas ruszania. Rozwigzanie to prze-
ktada sie na zmniejszenie zuzycia paliwa i reduk-
Cje emisji zanieczyszczen.

Dostarczone autobusy mild hybrid sg pierwszymi
Solarisami z tym napedem w Krakowie. Dostawca
nowych autobusow jest konsorcjum firm Solaris
Bus & Coach sp. z 0.0. wraz z Millennium Leasing
sp. z 0.0. Koszt jednego autobusu to ponad 1,6 min
zt netto.

INWESTYCJE m

Zakup nowych autobuséw wodorowych zostat
poprzedzony testami trwajacymi trzy lata. W tym
okresie MPK eksploatowato pojazdy pieciu pro-
ducentéw: Solaris, Mercedes, ArthurBus, Autosan
i NesoBus. Tankowanie wodoru w stacji autobuso-
wej Ptaszow zapewnia stacja mobilna Orlenu, kt6-
ra byta pierwsza stacja tego koncernu w Polsce.

Poza autobusami wodorowymi MPK w Kra-
kowie zamawia takze 37 autobuséw zasilanych
energia elektryczng — 15 z nich dostarczy Solaris
Bus & Coach, a 22 Irizar.

MPK W KRAKOWIE WYBRALO DOSTAWCE 190
NOWYCH AUTOBUSOW

We wtorek, 3 czerwca MPK w Krakowie wybra-
to dostawce 190 nowych autobuséw wyposazo-
nych w silniki spalinowe Euro 6, spetniajace naj-
wyzsze normy ochrony $§rodowiska. Bedzie nim
konsorcjum Solaris Bus & Coach Sp. z o.0. i PKO
Leasing S.A.

ZamoOwienie obejmuje dostawe kilku rodzajow
pojazdow i jest podzielone na cztery zadania:

1. do 90 sztuk standardowych autobusow

o dlugosci ok. 12 m (cena za jeden autobus
t0 1.350.000 zt netto),

2. do 60 sztuk autobusoéw przegubowych
o dtugosci ok. 18 m (cena za jeden autobus
t0 1.825.000,00 zt netto),

3. do 30 sztuk autobuséw midi o diugo-
Sci ok. 10,5 m (cena za jeden autobus to
1.300.000,00 zt netto),

4. do 10 autobusow przystosowanych do jaz-
dy pozamiejskiej o dtugosci ok. 12 m (cena
za jeden autobus 1.390.000.00 zt netto).

Autobusy beda dostarczane na podstawie
umoéw realizacyjnych na poszczegélne zadania.

Zamoéwienie nowych autobuséw pozwoli na
wycofanie z ruchu najstarszych autobuséw spa-
linowych krakowskiego przewoznika. Jezeli to
zamoOwienie zostanie zrealizowane w catosci to
mieszkancoéw Krakowa bedg przewozi¢ tylko au-
tobusy wodorowe, elektryczne, hybrydowe oraz
wyposazone w najwyzsza europejska norme sil-
nika Euro 6.

Kazdy z 190 nowych pojazdéw bedzie oczywi-
Scie niskopodtogowy, wyposazony w klimatyza-
cje, nowoczesny system informacji pasazerskiej,
monitoring oraz innowacyjne systemy wspoma-
gajace prace kierowcow. Kierowcy beda mie¢ do
dyspozycji zamknietq kabine oraz lodowke. Kaz-
dy z autobusow bedzie speiniat najwyzsze wy-
magania dotyczace bezpieczenstwa, komfortu
i ekologii. ®
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BOHATERKA MAMA, MOTO NICZA4
- MONIKA =

O niezwyktej akcji ratunkowe f 0Z|
W Krakowie

Marek Gancarczyk: Jest Pani obecnie chyba
najstawniejszym pracownikiem MPK w Krakowie.
Mozna bylo Panig zobaczy¢ w programie ogo6lno-
polskiej telewizji, lokalnych portalach i ogolno-
polskich portalach, tygodnikach. Co$ pomingtem?

Monika Mo6l: RzeczywisScie byto tego sporo. Moi
znajomi to nawet widzieli moje zdjecia w budynku
Urzedu Miasta Krakowa, na ktorych stoje z pre-
zydentem Krakowa i prezesem MPK. W urzedzie
gminy, gdzie mieszkam tez jest informacja o mo-
jej osobie.

MG: Oczywiscie zainteresowanie mediow Pani
osobg jest w pelni uzasadnione. Zrobita Pani co$
niesamowitego — uratowala Pani zycie niemow-
leciu. Wiem, Ze pewnie opowiadata juz Pani o tym
ze sto razy, ale prosze opowiedzie¢ jeszcze raz te
historie.

MM: To bylo 9 kwietnia. Podjezdzatam do
przystanku Krowodrza Gorka tramwajem linii nr
78. Zobaczytam kobiete trzymajgca na rekach ma-
lutkie dziecko, ciggle zagladajacq mu do buzi. Byta
przestraszona, spanikowana. Na poczgtku nie wie-
dziatam, o co jej chodzi. Poniewaz inni ludzie byli
ta sytuacja mato zainteresowani, szybko wysia-
dtam z kabiny i zapytatam, czy co$ sie stato. Ko-
bieta odpowiedziata, ze jej dziecko nie oddycha. Od
razu zaczetam dziata¢. Wystatam tylko status na
gtéwna dyspozytornie i pobiegtam udziela¢ pierw-

’ﬁma Yy,

hi

/lonikq

flolmotorniczq MPK

szej pomocy. Wzielam dziecko od matki, potozy-
fam je brzuszkiem na swojej rece dtonia trzymajac
za gtowke. Uklektam, reke na ktoérej byto dziec-
ko skierowane gtéwka do dotu opartam na swoim
udzie i zaczetam je poklepywac kilka razy po ple-
cach. W przerwie miedzy klepaniem dwoma pal-
cami delikatnie uciskatam klatke piersiowg nie-
mowlaka i pdzniej znéw poklepywatam az dziecko
zaczeto oddycha¢ a pokarm ze $ling wyleciat.
Na poczatku oddech byt ciezki stycha¢ byto ptyn
w plucach. Potem zaczeto spokojniej oddychad,
poruszato raczkami i otworzyto oczka. Mama byta
spanikowana, caty czas sprawdzata czy oddycha.
Nie byta w stanie opiekowac sie dzieckiem. Dlatego
ja opiekowatam sie nim do przyjazdu karetki. Gdy
przyjechali ratownicy, oddatam im dziecko i opo-
wiedziatam co sie stato.

MG: Czy naprawde nikt z pozostatych osob nie
przyszedtl Pani z pomoca?

MM: Musze tu wspomnie¢ o jednej pasazerce,
ktora zadzwonita po karetke. To od niej dowie-
dziatam sie, ze obie kobiety jechaty wczesniejszym
tramwajem i juz wtedy nagle dziecko przestato
oddychac. Jego mama nie wiedziata co zrobi¢ wiec
postanowita wysigs¢. Ta kobieta pomogta jej wy-
jechac z tramwaju blizniaczym woézkiem z drugim
dzieckiem. Niestety nie potrafita udzieli¢ pomocy
niemowlakowi wiec dzwonita po karetke i wtedy
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janadjechatam tramwajem. Ta kobieta najbardziej
po calym zajSciu dziekowata mi, ze wysiadtam
i bez chwili zastanowienia udzielitam dziecku po-
mocy. Myslata, ze skonczy sie to tragicznie.

MG: Nadal jestem pod wrazeniem. Pasazerowie
MPK w Krakowie moga sie czuc bezpiecznie majac
taka motorniczg. Nie bata si¢ Pani reagowac w tej
sytuacji? Udzielanie pierwszej pomocy niemow-
leciu rozni si¢ od tej udzielanej dorostemu.

MM: Ja bardzo duzo pracowatam z dzie¢mi, bo
bytam zatrudniona w zlobku. Nie mam zadnego
leku przed udzielaniem pomocy dzieciom. Ja to
zrobitam bez zastanowienia, jak by to byto moje
wlasne dziecko. Nie zastanawiatam sig¢, czy moja
pomoc bedzie skuteczna. Po prostu robitam to co
uznatam, ze powinnam zrobi¢.

MG: Czy od tego czasu skontaktowala si¢ z Pa-
nig mama tego uratowanego dziecka?

MM: Nie kontaktowata sie. Nic nie wiem na te-
mat stanu zdrowia tego niemowlecia. Miatam na-
dzieje, ze mama tego dziecka si¢ odezwie.

MG: Znakomitej postawy gratulowat Pani pre-
zydent Krakowa, prezes zarzadu MPK w Krako-
wie, wojt gminy Zielonki. Zdziwito Panig to zain-
teresowanie?

MM: Tak, ja to na poczatku bytam przestra-
szona, ze zrobilam zatrzymanie. Martwilam sie
nawet, ze nie zdazytam zglosi¢ wszystkiego dys-
pozytorom. Ale od razu sie uspokoitam, gdy wszy-
scy zaczeli mi gratulowac¢ — kierownik, prezydent,
prezes i wojt. Bytam tym zaskoczona ale bardzo
mnie to ucieszyto.

MG: To jeszcze zapytam, czy zdgzyli Pani po-
gratulowa¢ wszyscy koledzy i kolezanki z za-
jezdni Nowa Huta, w ktdrej Pani pracuje?

MM: Mysle, ze o tej sytuacji to juz wszyscy
wiedza. Kazdy mi gratulowat, wysytali smsy,
dzwonili. Nawet jak sie mijaliSmy to przez okien-
ko gratulowali i krzyczeli, ze super akcja.

MG: Czuje sie Pani bohaterka?

MM: To zainteresowanie mediéw byto przede
wszystkim dla mnie stresujgce. Ja wczesniej nie
lubitam takiego rozglosu. Gdy sie dowiedziatam,
ze mam jecha¢ na nagranie do studia ,,Pytanie na
Sniadanie” strasznie sie stresowatam. Niekto-
rzy to sie nawet martwili, ze uciekne ze studia
(Smiech). Do tej pory bytam zwyktg nie wyr6znia-
jaca sie osoba z ttumu. Ale potem jakos$ sie do tego
zainteresowania przyzwyczaitam i teraz jestem
juz spokojna. No a bohaterka trudno sie nie czu¢,
gdy czyta sie o sobie tyle informacji (Smiech).

MG: Powiedziata Pani, Ze wczesniej pracowala
w zlobku? Skad pomyst na prowadzenie tramwaju?

WYWIAD &

MM: Ja bardzo lubitam prace w ztobku i ciez-
ko bylo mi sie rozstac. Wyptakatam morze tez,
gdy sie rozstawatam z moimi dzie¢mi. Niestety
nie dosztam do porozumienia w kwestii finanso-
wej z moimi pracodawcami. Gdy jechatam z pracy
do domu w tramwaju zobaczylam na monitorze
reklame, ze MPK zatrudnia motorniczych. Ztozy-
fam CV, przesztam rozmowe kwalifikacyjng i po-
sztam na kurs. Te pét roku kursu mineto mi bardzo
szybko. Wszystko od poczatku bardzo mi si¢ po-
dobato. Dzigki wykwalifikowanym wyktadowcom
i instruktorom jazdy bardzo szybko przyswoitam
wiedze i zdobytam umiejetnosci potrzebne do pro-
wadzenia tramwaju. Uwielbiam jezdzi¢ i uwiel-
biam swojq prace. Ja przychodze do pracy i sie
usmiecham. Przyjscie do MPK byto najlepsza de-
Cyzjq jaka ostatnio podjetam w moim zyciu.

MG: Bardzo sie¢ ciesze, ze Pani do nas trafita.
Mam nadzieje, ze zostanie Pani u nas na zawsze.
Co w tej pracy podoba sie Pani najbardzie;j?

MM: Jazda tramwajem sprawia mi ogromna
przyjemnos¢. Ja moge miec najgorszy dzien, ale
jak wsiadam do tramwaju, to od razu jestem za-
dowolona. Mogtabym nie wysiada¢ z tramwaju.
Czasem, gdy mam krdtka prace, to az jest mi jako$
nieswojo, ze tak mato pracowatam. Dla mnie ten
czas, gdy prowadze tramwaj bardzo szybko ucie-
ka. Caly czas si¢ co$ dzieje. Pojawiaja si¢ ciagle
inni ludzie. MoZna obserwowa¢ miasto. Nie lubie
siedzie¢ za biurkiem. Kazdemu, kogo spotkam
mowie, ze praca motorniczego jest super i ze jak
tylko kto$ lubi jezdzi¢, to niech przychodzi do
MPK. Nawet moja rodzina i znajomi zauwazyli, ze
odkad pracuje w MPK to jestem inna. Ta praca po-
zytywnie na mnie wptyneta. Jak mam dzien wolny
to czesto zdarza sie, Zze zabieram dzieci na miasto
i po Krakowie jezdzimy tramwajem. Nie moge sie
jako$ z tymi tramwajami rozsta¢ (Smiech).

MG: Jaka rade skierowataby Pani do nowych,
poczatkujacych prowadzacych, gdyby znalezli
si¢ w sytuacji koniecznosSci udzielenia pomocy
drugiemu czlowiekowi? Co jest w takiej sytuacji
najwazniejsze?

MM: Nie bac sie, zeby strach nie sparalizowat
cztowieka. I$¢ i pomdc, niewazne czy sie do kon-
ca nawet wie, co robi¢. Najwazniejsza jest reakcja.
Jezeli cokolwiek sie zrobi to jest szansa na urato-
wanie drugiego cztowieka. No i obserwowaé, nie
by¢ obojetnym.

MG: Jeszcze raz bardzo gratuluje Pani odwagi,
empatii i umiejetnosci!

Rozmawiat Marek Gancarczyk B
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liedziele, 1 czerwca MPK w Kra
kowie zorganizowato po raz ko-
lejny obchody Dnia Dziecka na
Zajezdni Tramwajowej w Nowej
Hucie. Bardzo nam zalezato, aby
byto to wyjatkowe spotkanie z naszymi najmtod-
szymi pasazerami, boirok jest wyjatkowy — Swie-
tujemy przeciez 150 lat krakowskiej komunikacji
miejskiej.
ZadbaliSmy o to, aby nasi goscie czuli si¢ jak
u siebie. Gwarantowana doskonata zabawa dla
duzych i matych, dla szczesliwych i markotnych,
dla niewyspanych i wypoczetych, dla tasuchéw
i niejadkéw. PrzygotowaliSmy mndstwo atrakcji:
m Zwiedzanie Stacji — zejscie do kanatu w piek-
nym niebieskim kasku — prawie jak mechanik,
m Zabytkowe Autobusy — zwiedzanie, s3 Slicznie,
jest jak w muzeum,
B Nowoczesne autobusy - wyjatkowa ekolo-
giczna lekcja w nowoczesnym wydaniu,
m Super jazda — mozliwos¢ samodzielnego po-

prowadze if tramwaju! Ale en

B Zabytkowe tramwaje — zwiedzanie, zwiedza-
nie, podziwianie,

m Wspobiczesne tramwaje, nowoczesny maga-
zyn, przejazd przez myjnie, wkolejanie tram-
wajow, pojazdy techniczne — czyli ,,szkolenie”
dla zainteresowanych nowoczesnymi rozwig-
zaniami i zaawansowang technikq

B Wycieczka historycznymi tramwajami

B Straz pozarna, straz miejska i policja — pre-
zentacja pojazdow stuzbowych, pobawimy sie
z pieskiem,

m Kacik relaksu — staw, rybki i mndstwo leza-
kow, to dla tych, ktorzy sie zmeczyli, albo chca
sie opalac...

m Wszedzie balony, pyszne mleczne krowki, i hit
— model pieknego nowoczesnego tramwaju do
samodzielnego sktadania.

W tym dniu rozstrzygneliSmy jubileuszowy
konkurs plastyczny pod nazwga ,,KOMUNIKACJA

MIEJSKA WCZORAJ I DZIS”. Cieszyt sie on duzym
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DZIEN DZIECKA m

Setki dzieci wraz z opiekunami odwiedzito zajezdnie tramwajowa w Nowej Hucie

zainteresowaniem ws$rdd dzieci. Przedmiotem
konkursu byto wykonanie pracy nawigzujacej do
jubileuszu 150 lat komunikacji miejskiej w Kra-
kowie. ByliSmy pewni, Ze wyobraznia i talent pla-
styczny dzieci sprawig, ze ta dtuga historia i roz-
woj krakowskiego transportu zostang ukazane
w wyjatkowy i oryginalny sposob. Tak tez sie sta-
to. Wszystkie nadestane prace byly piekne i nie-
zwykle ciekawe, kolorowe, jedne bardzo powazne,
drugie lekkie, radosne, z humorem.

Za piekne prace dzieci otrzymaty rownie piek-
ne prezenty, byto ich duzo i podobno (w opinii
dzieci) torby byty ciezkie. Wszystkim zwyciezcom
gratulujemy!

Pozostatym konkursowiczom w dniu ich $wieta
nie tylko za udziat, ale przede wszystkim za che-
ci, zaangazowanie i niezwykte pomysty rozdano
nagrody. Kto sie zglosit ze swoja praca otrzymat
niespodzianke. Dzieci potwierdzity, ze byto war-
to, bo nagroda przyjemna i mieciutka — pamiat-
kowa poduszka.

Fantastyczna zabawa. Szkoda, Ze Dzien Dziecka
jest tylko raz w roku. To byta wyjatkowa okazja, aby
w jednym miejscu zrobi¢ sobie zdjecie z Prezyden-
tem Miasta Aleksandrem Miszalskim, przybi¢ pigt-
ke z Trambusiem i powygtupia¢ si¢ z Lajkonikiem!

Serdeczne podziekowania za udziat dla:
®m Milodych artystow z Panstwowej Ogoélno-

ksztatcacej Szkoty Muzycznej II stopnia im. F.

Zwyciezcy konkursu ,Komunikacja miejska
wczoraj i dzis”:

Grupa wiekowa do 7 lat: | miejsce: Aleksander
Batuk, Il miejsce: Zofia Jaje, Ill miejsce: Maciej
Kus, wyréznienie: Anna Kisielewska

Grupa wiekowa 8-11 lat: | miejsce: Jan Madej, Il
miejsce: Karina Zvierieva, Il miejsce: Aleksandra
Guzik, wyrdznienie: Aleksandra Wasik

Grupa wiekowa 12-15 lat: | miejsce: Klara Piwo-
warczyk, Il miejsce: Piotr Jedrychowski, Il miej-
sce: Barbara Gil, wyréznienie: Maciej Kawa.

Chopina z ul. Basztowej w Krakowie oraz ich
opiekunki Pani Magdaleny Pilarz — Bobrow-
skiej, ktorzy zaprezentowali swoje umiejetno-
Sci na scenie.

Lajkonika — Piotra Piecha — aktora Teatru Lu-
dowego w Krakowie, ktdry godnie reprezento-
wat gospodarza.i

Podopiecznych i Treneréw ze Stowarzyszenia
Rodzicow i Przyjaciét Oséb z Zespotem Downa
, Tecza” w Krakowie, ktorzy przygotowali ani-
macje, ale takze czestowali dzieci przepysz-
nym tortem.

Do zobaczenia za rok! l
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JACEK KISIELAK

NOWA STRONA INTERNETOWA MPK

dobie dynamicznego rozwoju

technologii i rosnacych ocze-

kiwan uzytkownikéw, nowo-

czesna strona internetowa to

nie tylko wizytéwka firmy, ale

przede wszystkim narzedzie codziennego uzyt-

ku. Z tg mys$lg MPK S.A. w Krakowie uruchomito

zupelnie nowa wersje swojego portalu interne-

towego. To nie tylko zmiana wizualna — to kom-

pleksowe przemyslenie potrzeb pasazerow i do-

stosowanie cyfrowych ustug do wspdtczesnych
standardow.

Z MYSLA O WSZYSTKICH

Nowa strona MPK powstata w odpowiedzi
na sugestie samych uzytkownikow - zaréw-
no mieszkancow Krakowa, jak i os6b regularnie
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Szcze-
g6lng uwage poswiecono dostepnosci. Projektu-
jac nowa wersje portalu, uwzgledniono potrze-
by 0séb z niepelnosprawnosciami — zwlaszcza
niewidomych i stabowidzgcych. Strona przeszta
szczegotowy audyt zgodnosci z wytycznymi
WCAG (Web Content Accessibility Guidelines)
i zostata oceniona pozytywnie. Dzigki temu kaz-
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dy uzytkownik — bez wzgledu na stopien spraw-
nosSci — moze bez przeszkdd korzystac z serwisu,
planowac podréze czy sprawdzac¢ zmiany w ko-
munikacji.

NOWOCZESNY WYGLAD I INTUICYJNA
NAWIGACJA

Juz na pierwszy rzut oka widac, Ze nowa stro-
na MPK zostala zaprojektowana wedtug aktu-
alnych trendéw — jest przejrzysta, estetyczna
i zoptymalizowana pod katem réznych urza-
dzen. Intuicyjna nawigacja utatwia znalezienie
informacji, a nowy uktad tresci pozwala szybko
dotrze¢ do najwazniejszych funkcji. Strona auto-
matycznie dopasowuje sie do ekranu komputera,
tabletu czy smartfona — co ma ogromne znacze-
nie w $wiecie, gdzie coraz wiecej oséb korzysta
z internetu mobilnie, czesto w biegu, na przy-
stanku lub w tramwaju.

PLANOWANIE PODROZY? TERAZ JESZCZE
LATWIEJSZE

Jedna z najbardziej oczekiwanych nowosci jest
zaawansowana wyszukiwarka potaczen. Dzie-
ki niej mozna szybko znalez¢ najdogodniejsze
potaczenie w Krakowie i aglomeracji — zar6wno
z konkretnego przystanku, jak i z dowolnego ad-
resu. Wyszukiwarka uwzglednia realne czasy od-
jazdow, co oznacza, ze plan podrézy odzwiercie-
dla aktualng sytuacje na trasach. Dla os6b, ktoére
czesto korzystajg z tych samych linii lub przy-
stankow, przygotowano mozliwos¢ tworzenia
,Ulubionych”. Dzigki temu mozna zapisa¢ naj-
czesciej wybierane potaczenia i btyskawicznie do
nich wraca¢ — bez potrzeby kazdorazowego wy-
szukiwania.

ROZKLADY JAZDY Z DODATKOWYMI
INFORMACJAMI

Zmienit sie rowniez sposdb prezentacji roz-
ktadow jazdy. Od teraz sa one powigzane z ko-
munikatami — jesli linia zmienia trase z powodu
remontu lub wydarzenia specjalnego, informacja
0 tym pojawi sie automatycznie przy rozktadzie.
To wazne udogodnienie, ktére pozwala lepiej pla-
nowac codzienne podréze i unikngé nieprzyjem-
nych niespodzianek.

KOMUNIKACJA NIE TYLKO Z PASAZERAMI
Nowa strona MPK to takze uklon w strone
partneréw biznesowych, firm i instytucji. Przed-
siebiorcy zainteresowani reklama na pojazdach
MPK znajda teraz znacznie wiecej informacji —

AKTUALNOSC| m

od typow pojazdow, przez lokalizacje reklam,
po mozliwos¢ dopasowania oferty do wtasnych
potrzeb i budzetu. Z kolei firmy i dostawcy za-
interesowani wspoélpracg z MPK zyskali bardziej
przejrzysty dostep do aktualnych zamoéwien
i przetargéw. Zmieniona zostata takze sekcja
z ofertami pracy, dzieki czemu kandydaci moga
W prostszy sposob zapoznac sie z aktualnymi re-
krutacjami.

STALY KONTAKT Z PASAZERAMI

Cho¢ strona zyskata nowy wyglad i funkcje,
jedno pozostato niezmienne — otwartos¢ na gtos
pasazerow. Nadal dziata formularz kontaktowy,
za pomoca ktérego mozna zgtasza¢ uwagi, pomy-
sty czy problemy zwigzane z funkcjonowaniem
komunikacji miejskiej. Strona internetowa MPK
pozostaje zatem nie tylko Zrédtem informacji, ale
takze istotnym kanatem dialogu z mieszkancami
Krakowa.

TECHNOLOGIA Z KRAKOWSKIM RODOWODEM

Za realizacje projektu odpowiada krakowska
firma Amistad Mobile, ktora zwyciezyta w poste-
powaniu przetargowym. Dzieki wspétpracy z lo-
kalnym wykonawca mozliwe byto doktadne dopa-
sowanie funkcji strony do specyfiki krakowskiego
transportu publicznego oraz sprawna komunika-
cjana kazdym etapie wdrozenia.

NOWA STRONA NA 150-LECIE KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ W KRAKOWIE

Warto dodaé, ze uruchomienie nowej stro-
ny internetowej zbiega sie z wyjatkowym jubile-
uszem — w 2025 roku obchodzimy 150-lecie ko-
munikacji miejskiej w Krakowie. To symboliczne
podkre$lenie, ze mimo dlugiej i bogatej historii,
MPK nie stoi w miejscu — wrecz przeciwnie, stale
sie rozwija i dostosowuje do wyzwan wspotcze-
snosci.

ZACHECAMY DO KORZYSTANIA!

Nowa strona MPK to narzedzie stworzone
z mys$lg o pasazerach — dostepne, funkcjonal-
ne i przyjazne. Zachecamy wszystkich miesz-
kancéw Krakowa oraz gosci naszego miasta do
regularnego korzystania z portalu: www.mpk.
krakow.pl.

Sprawdzcie sami, jak tatwo mozna teraz za-
planowac¢ podréz, znalezé potrzebne informacje
czy pozna¢ aktualne zmiany w komunikacji. Wie-
rzymy, ze ta zmiana bedzie realnym wsparciem
w codziennym poruszaniu sie po miescie. ll
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MAREK GANCARCZYK, AGNIESZKA NOWAK

KRAKOW PRZEKAZAL PIEC
UZYWANYCH AUTOBUSOW DO

MIASTA SUMY

Formalne przekazanie autobuséw odbyto sie z udziatem przedstawicieli MPK w Krakowie i wtadz miasta Sumy

zwigzku z apelem wtadz ukrain-
skiego miasta Sumy, potozonego
tuz przy granicy z Rosja, Krakow
zdecydowat o przekazaniu temu
miastu w ramach pomocy huma-
nitarnej pieciu uzywanych autobuséw. Z powodu
toczacej sie wojny to ukrainskie miasto stawia
czota licznym wyzwaniom w zakresie zabezpie-
czenia ciggtosci funkcjonowania ustug komunal-
nych, w tym takze transportowych. Brakuje tam
m.in. autobuséw.

Autobusy, ktore trafity do tego miasta to po-
jazdy marki Mercedes Citaro o dtugosci 12 metréw
Z 2011 roku. Zostaly one wycofane z ruchu przez
MPK w Krakowie w zwigzku z dostawg nowych
pojazdoéw i ich wystanie do Ukrainy w zaden spo-
sob nie wptyneto na ograniczenie kursow w kra-
kowskiej komunikacji miejskie;j.

Formalne przekazanie autobuséw do miasta
Sumy odbyto sie w $rode, 16 kwietnia w obecno-
Sci przedstawicieli tego ukrainskiego miasta: Vi-
talivya Zhylenko, doradcy Mera ds. Komunalnych,

Kostiantyna Tykhenko, dyrektora spotki komu-
nalnej ,,Misksvitlo” oraz radnych miasta Sumy —
Oleksandra Korolyova i Maksyma Didukha.

W spotkaniu wzigt takze udzial Wiaczestaw
Wojnarowskyj, Konsul Generalny Ukrainy w Kra-
kowie oraz Valentyna Kuzmin, Wicekonsul Ukra-
iny w Krakowie. Goscie podczas swojej wizyty
uzyskali informacje o zakresie i zasadach funk-
cjonowania MPK w Krakowie oraz zwiedzili Stacje
Obstugi i Remontéw MPK.

W poniedziatek 28 kwietnia pie¢ autobuséw MPK
w Krakowie wyjechato z zajezdni Wola Duchacka
i pojechato do granicy polsko-ukrainskiej. Do gra-
nicy byly prowadzone przez kierowcéw MPK S.A.
w Krakowie. Tam zostaly przekazane kierowcom
z Ukrainy, ktorzy sami poprowadzili je do swojego
miasta. Nasze autobusy szczesliwie dotarty do mia-
sta Sumy i stuzg mieszkancom Ukrainy.

Przypomnijmy, ze po wybuchu wojny w Ukra-
inie Krakow przekazat uzywane autobusy takze do
Lwowa oraz miasta Chmielnicki (w sumie szes¢
autobusow).
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,,2ONKILOWY TRAMWAJ” WSPIERAL
HOSPICJUM SW. tAZARZA

onkilowy Tramwaj, ktorego kursy sa

darem Honorowych Dawcéw Krwi Kota

PCK przy MPK, wpisat sie trwale w kra-

jobraz Krakowa. Trzydniowa doroczna

akcja w tramwaju organizowana pod-
czas trwania P6l Nadziei daje Hospicjum $w. ta-
zarza sposobno$c¢ do propagowania opieki hospi-
cyjnej, informowania o pomocy, ktérg Swiadczy
Hospicjum osobom chorym u kresu Zycia, oraz
mozliwo$¢ pozyskiwania $rodkow finansowych
na hospicyjna dziatalnos¢.

Zonkilowy Tramwaj jest ulubionym wydarze-
niem mtodziezy, nigdy nie mamy problemu z po-
zyskaniem wolontariuszy do prowadzenia kwest.
Bierze w nich udzial mtodziez pod opieka nauczy-
cieli. Zonkilowa kwesta w tramwaju jest barwnym
wydarzeniem, okazja do spotkan i rozmoéw. Trady-
cyjnie, kazdego roku w dekorowaniu tramwaju po-
magajg nam wolontariusze ze Szkoty Podstawowej
w Bibicach pod opieka Pani Anny Tataruch. Kolejne
dyzury przejmujg uczniowie z innych szkot.

KATARZYNA SZYMANSKA

Tramwajowa akcja, kazdego roku przykuwa
zainteresowanie mediow, ktore chetnie podej-
muja temat Zonkilowego Tramwaju. Daje nam to
poczucie, ze hospicyjne sprawy i troski chorych sg
istotne takze dla innych. Bardzo doceniamy ten
gest Zarzadu Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego w Krakowie oraz wszystkich za-
angazowanych pracownikow: Honorowych Daw-
cow Krwi, Zespotu odpowiedzialnego za promocje
MPK, motorniczych, mamy takze w pamieci Pa-
now zaangazowanych w kolejne tramwajowe ak-
cje Pana Marka Nawrota, Pana Zygmunta Bor-
suka, Pana Andrzeja Ostafina oraz Witadystawa
Michalskiego.

Zonkilowy Tramwaj wyrusza kazdego roku
na ulice Krakowa w celu wsparcia Hospicjum $w.
tazarza Dzigkujemy wszystkim wolontariuszom
oraz pasazerom, ktorzy nim podr6zujq. Dziekuje-
my, ze jestescie!

*) Hospicjum Swietego £azarza

PROJEKT #OGARNIAM ZYCIE

dobie rosnacych wyzwan emo-

cjonalnych i spotecznych, z ja-

kimi mierzy si¢ wspodtczesna

mtodziez, coraz bardziej zauwa-

zalna staje sie potrzeba budowa-

nia przestrzeni, ktore wspieraja nie tylko rozwoj
intelektualny, ale przede wszystkim kondycje
psychofizyczng mtodych ludzi. Projekt #Ogar-
niamZycie, bedacy miejska inicjatywa skierowang
do uczniéw krakowskich szkot, idealnie wpisuje
sie w te potrzebe. Jednym z jego najbardziej po-
ruszajacych elementéw byto wydarzenie Tramwaj
Mocy nr 20, ktére po raz drugi przemierzyto ulice
Krakowa, niosac pozytywne przestanie i emocjo-

nalne wsparcie. W przejezdzie wzieta udziat Maria
Klaman, wiceprezydent Krakowa.

14 kwietnia i 6 maja 2025 roku mieszkancy
Krakowa mieli okazje uczestniczyé w wyjatko-
wej akcji zorganizowanej przez uczniow Szkoty
Podstawowej nr 8, przy wsparciu koordynatoréw
szkolnych projektu p. Katarzyny Szymanskiej,
oraz p. Marioli Zi6tko. Dzieki wspotpracy z Miej-
skim Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym S.A.,
tramwaj stat si¢ mobilng przestrzenig troski
o zdrowie psychiczne, emocje i relacje — zar6wno
wsrod miodziezy, jak i mieszkancéw miasta. Ce-
lem wydarzenia byto nie tylko promowanie war-
tosci takich jak empatia, zyczliwo$¢ i wspotodpo-
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wiedzialno$¢ spoteczna, ale takze uswiadamianie,
jak wazne jest dbanie o siebie — psychicznie i fi-
zycznie. W obliczu codziennego stresu, presji
i wyzwan dojrzewania, uczniowie wyszli z prze-
staniem: ,,mam w sobie site, by zmienia¢ kazdy
dzien w lepsza chwile” — przestaniem, ktére ma
moc dodawania otuchy, ale tez przypomina o sile
wypoczynku, réwnowagi emocjonalnej i zdro-
wych relacji.

Wnetrze tramwaju wypelniono afirmacjami,
cytatami wzmacniajacymi poczucie wiasnej war-
tosci, atakze ,,biletamimocy”, ktore zawieraty nie
tylko pozytywne hasta, ale tez numery telefonéw

MAREK GANCARCZYK

pomocowych — wskazujac, gdzie szuka¢ wsparcia
w trudnych momentach. To wtasnie profilaktyka
zdrowia psychicznego stala sie ukryta osia tego
wydarzenia — pokazujac, ze rozmowa, uwaznos¢
i kontakt z drugim cztowiekiem majg realng moc
wzmacniania kondycji psychofizycznej mtodych
0sob.

Symbolem wspdlnoty i wsparcia byly papie-
rowe skrzydta, do ktérych uczestnicy przypinali
wtiasnorecznie zapisane piéra z dobrymi myslami.
Ten prosty, lecz wymowny gest stal sie metafora
emocjonalnego ukojenia i wspdlnego dziatania na
rzecz dobra. ®

MOST GRUNWALDZKI W REMONCIE

d 10 maja trwaja prace na moscie Grun-
waldzkim. Remont przeprawy potrwa
10 miesiecy, w tym przez 7 miesiecy nie
beda mogly przejezdzac po niej samo-

chody, a przez 5,5 miesigca tramwaje.
W zwigzku z zamknieciem mostu zostata uru-
chomiona linia tramwajowa nr 72, na ktdrej kur-
suja tramwaje dwukierunkowe z Czerwonych
Makow P+R przez ul. Kapelanka i Monte Cassino
do Centrum Kongresowego ICE Krakéw. Zostata
takze uruchomiona linia autobusowa zastepcza

z Lagiewnik przez rondo Grunwaldzkie do petli
na Powislu — ,,Nowy Swiat”. Podczas prowadzo-
nych prac, aby zachowa¢ dostep do przystanku
,Orzeszkowa”, powstata linia nr 784 jako wydiu-
zenie trasy przejazdu autobusu nr 184.

Z ul. Dietla tramwaje zostaly przekierowane
na ul. Krakowska. Zamknigcie mostu oznacza,
ze ruch tramwajowy i autobusowy musiat zostac
skierowany na trase objazdowa przez ul. Kalwa-
ryjska/Limanowskiego do ul. Krakowskiej/Staro-
wislnej. l
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WYJATKOWY TRAMWAJ Z OKAZJI
SWIATOWEGO DNIA 0SOB

Z ZESPOLEM DOWNA

Pasazerowie specjalnego tramwaju mogli pozna¢ osoby z zespotem Downa

marca obchodzimy nie tylko
Pierwszy Dzien Wiosny, ale row-
niez Swiatowy Dziefl Osdb z Ze-
spotem Downa. To wyjatkowy
dzien dla wszystkich oséb z tg
wada genetyczng i cztonkéw ich rodzin. W tym
roku do wspolnego $wietowania dotaczyto kra-
kowskie MPK!

Na ulice Krakowa wyjechat specjalny, koloro-
wy i rozSpiewany tramwaj. Podr6zni mieli oka-
zje wilaczy¢ sie w wiosenne $piewy, wzigé udziat
w konkursach z nagrodami, a przede wszystkim
pozna¢ osoby z zespolem Downa i przetamac
swoje bariery. Organizatorem wydarzenia bylo
Stowarzyszenie Rodzicow i Przyjaciot Oséb z Ze-
spotem Downa ,,Tecza” w Krakowie.

Nasze Stowarzyszenie od ponad 25 lat walczy
o to, aby osoby z zespotem Downa postrzegane
byly w pozytywnym Swietle. Staramy sie pokazy-
wac ich mocne strony, pogode ducha, otwartos$c na
innych i ogromna che¢ do dziatania. Ogromnie cie-
szymy sig, ze w tym roku do wspdlnego swietowa-
nia dotaczyto MPK w Krakowie, dzigki tej wspot-
pracy mogliSmy dotrze¢ do zdecydowanie wiekszej
liczby mieszkancow naszego miasta. Z doswiad-

czen Stowarzyszenia jasno wynika, Ze najlepszym
sposobem na zmiane stereotypow jest bezposred-
ni kontakt z osobami z trisomig 21. Pozwala on na
zweryfikowanie swoich przekonan, przetamanie
barier i prawdziwe poznanie drugiego cztowieka.
Pasazerowie specjalnego tramwaju mogli rowniez
dowiedzie¢ sie wiecej o zespole Downa z okolicz-
nosciowej gazetki Stowarzyszenia.

Niezwyktg, wiosenng atmosfere zapewnity Spie-
wajace studentki krakowskich uczelni wyzszych. Do
wspolnej podrézy zachecat znany i lubiany gtos re-
daktora radiowego — Przemystawa Skowrona, am-
basadora Stowarzyszenia. Na odwaznych czekatly
konkursy z nagrodami — kolorowe skarpetki nie do
pary, ktdre sa symbolem tego dnia.

W akcje wiaczyli sie rowniez wolontariusze —
uczniowie Szkoty Podstawowej nr 92 w Krakowie.
Wiosenna Akcja Tramwajowa byta wiec wydarze-
niem ze wszech miar integracyjnym, wiaczajg-
cym i podkreslajagcym, ze osoby z zespotem Do-
wna s3 takq sama czescig naszego spoteczenstwa,
jak kazdy z nas.

*) Stowarzyszenie Rodzicow i Przyjaciot Oséb z Zespotem Downa
»Tecza” w Krakowie.
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TOMASZ GRABOWSKI*

Z BILETOMATEM ZA KRATAMI
- MPK WSPIERA CYFROWA
RESOCJALIZACJE

Tomasz Garbowski z MPK w Krakowie podczas zaje¢ edukacyjnych z wieZniami

marcu tego roku nasza firma zo-
stata zaproszona do wyjatkowej
inicjatywy — programu ,,Cyfrowy
re-start”, realizowanego w Za-
ktadzie Karnym w Nowym Wi-
$niczu. Jako przedstawiciel MPK w Krakowie wraz
z Kierownikiem Sekcji zajmujacej sie obstuga
automatow biletowych Pawtem Gruszczynskim,
mialem przyjemno$¢ uczestniczy¢ w spotkaniu
z osadzonymi, ktérego celem byta edukacja cy-
frowa oraz przygotowanie skazanych do powrotu
do zycia w spoteczenstwie.

Niecodziennym tlem tego wydarzenia byt sam
obiekt, ktory posiada nie tylko funkcje peniten-
cjarng, ale réwniez wyjatkowa warto$¢ historyczna
i architektoniczng. Zaktad Karny w Nowym Wisni-
czu miesci sie w murach XVII-wiecznego klasztoru
Karmelitéw Bosych. To jeden z najstarszych i naj-
bardziej charakterystycznych budynkow wiezien-
nych wPolsce — z monumentalnymi kruzgankami,
zabytkowa kaplicg i grubymi, kamiennymi mura-
mi, ktore same w sobie opowiadajg. DziS, w tych

historycznych wnetrzach, nowoczesna techno-
logia wkracza w codzienno$¢ os6b pozbawionych
wolnosci.

Podczas wizyty zaprezentowaliSmy dwa mo-
dele biletomatéw mobilnych — bardzo popularny
obecnie w naszej Spotce; automat Mera BM-102
oraz najnowsze urzadzenie, ktére zaczyna poja-
wiac sie w krakowskich tramwajach i autobusach
— biletomat Mera EMV. Osadzeni uczyli si¢ obstu-
gi ekranu dotykowego, zakupu biletu, korzystania
z ptatnosci bezgotéwkowych oraz poruszania sie
po menu. Dla wielu z nich byta to pierwsza w zyciu
stycznos$¢ z taka technologia — niektorzy ostat-
ni raz widzieli automat biletowy kilkanascie lat
temu w epoce, w ktérej wspomniany ekran doty-
kowy byt nowinka technologiczna.

Reakcje uczestnikow przeszly nasze oczeki-
wania — pytania byly konkretne, zainteresowanie
duze, a zaangazowanie szczere. Osadzeni poréw-
nywali funkcje nowych automatéw z tymi znany-
mi im sprzed lat, testowali r6zne scenariusze za-
kupu i upewniali sie, jak wyglada kontrola biletu
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w wersji elektronicznej. Nie zabrakto tez rozméw
o tym, jak bardzo technologia zmienita komuni-
kacje miejska w ostatnich dwoch dekadach. Osa-
dzeni zadawali takze mndstwo pytan o codzienne
funkcjonowanie komunikacji miejskiej, a takze
wyrazali duze zainteresowanie zabytkowymi po-
jazdamibedacymiw posiadaniu naszej Firmy. Po-
niekad te wtasnie pojazdy kojarza im sie z czasa-
mi, w ktoérych mieli mozliwo$¢ korzystania z nich
w zyciu codziennym.

, Cyfrowy re-start” to nie tylko biletomaty.
To kompleksowy program edukacyjny, w kto-
rym skazani ucza sie m.in. zakladania kont ma-
ilowych, korzystania z bankowosci internetowej,
paczkomatéw, kas samoobstugowych i podstaw
bezpieczenstwa cyfrowego. Cze$¢ zaje¢ oparta
byla na specjalnie przygotowanych symulatorach
urzadzen, co pozwolilo uczestnikom na reali-
styczne ¢wiczenia, mimo ze dostep do prawdzi-
wego Internetu w zaktadzie karnym jest oczywi-
Scie zabroniony.

Dla nas, pracownikéw MPK, udziat w tym
przedsiewzieciu byt czyms$ wiecej niz tylko

StAWOMIR SUCHOSZEK

AKTUALNOSCI m

prezentacja urzadzenia — to przyklad realnego
zaangazowania Sp6tki w dziatania spoteczne
i wsparcie integracji cyfrowej. Samo wydarze-
nie oraz wspoétpraca z Stuzbg Wiezienng jaka
sie nawiagzata pokazuje, ze jako przewoznik
mozemy petni¢ réwniez funkcje edukacyjna
i wspierac tych, ktoérzy po latach izolacji beda
musieli nauczy¢ sie zycia w nowej cyfrowej
rzeczywistosci.

Na zakonczenie Pani Rzecznik Prasowy Dyrek-
tora Okregowego Stuzby Wieziennej w Krakowie
mjr Anna Margelist-Czajczyk podzigkowala za
przeprowadzong prezentacje i wyrazita nadzieje
na kontynuacje wspétpracy w kolejnych edycjach
programu ,,Cyfrowy re-start”.

Wspolna refleksja z tego spotkania? Dla wielu
z nich to dopiero poczatek w nowym cyfrowym,
Swiecie, ale jak powiedziat jeden z osadzonych
bioracych udziat w zajeciach:

,Teraz juz wiem, ze dam rade. Potrzebowatem
tylko okazji, zeby sprobowac.” ll

*) Kierownik Dziatu Obstugi Technicznej.

KONKURS, W KTORYM LICZY SlE
BEZPIECZENSTWO PRACOWNIKOW
MPK W KRAKOWIE

kolejnej edycji Konkursu o ty-

tul , Najlepszej Stacji Obstugi

w zakresie bezpieczenstwa i hi-

gieny pracy w MPK Krakow”,

drugi raz z rzedu zwyciezyla
Stacja Obstugi Autobuséw Wola Duchacka. Ko-
lejne miejsca zajely Stacje Autobusow Bienczy-
ce oraz Plaszow. Dyplomy i nagrody pieniezne
z rak Wiceprezesa Zarzagdu MPK, pana Mariusza
Szatkowskiego odebrali Kierownicy: Tomasz
Mozdzierz, Krzysztof Wieczorek oraz Marcin
Tucharz.

Kierownik zwycieskiej stacji otrzymat row-
niez od przedstawiciela NSZZ Solidarnos¢ oraz
Zwigzku Zawodowego Pracownikow Komunikacji
Miejskiej w Krakowie specjalng statuetke. Dalsze
miejsca zajely Stacje Obstugi Tramwajow Nowa

Huta, Stacja Obstugi Tramwajéw Podgorze oraz
Stacja Obstugi i Remontow.

Konkurs, ktory od wielu lat organizowany jest
w naszym przedsiebiorstwie ma na celu przede
wszystkim poprawe warunkéw pracy. Komisja,
nad ktérg patronat sprawuje Zakladowy Spo-
teczny Inspektor Pracy, a w sktad ktérej wchodzi
réowniez kierownik Dzialu Kontroli Techniczno-
-Eksploatacyjnej, przedstawiciel Inspektoratu
BHP oraz przedstawiciele Zwigzkéw Zawodo-
wych oceniaja m.in. czysto$¢, utrzymywanie tadu
i porzadku na stanowiskach pracy, przestrzega-
nie przepiséw BHP i ppoz., stan i oznakowanie
drog itp.

To wazne, aby pracownicy czuli sie bezpiecz-
nie na stanowiskach pracy i aby wszystko byto
zgodne z obowigzujacymi przepisami. B
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W PRZEPISY

KATARZYNA SADOWSKA

CO Z ROWERAMI W TRAMWAJACH

| AUTOBUSACH?

bowigzujaca obecnie uchwata Rady
Miasta Krakowa w sprawie: przepisow
porzadkowych dotyczacych przewozu
0s6b i bagazu pojazdami Komunikacji
miejskiej w Krakowie okresla sposob
przewozenia rower6w ,,w pojazdach nie wypo-
sazonych w bagaznik zewnetrzny — wewnatrz
pojazdu w szczegdlnosci w miejscu do tego wy-
znaczonym, o ile nie zachodzg okolicznosci unie-
mozliwiajagce wniesienie roweru np.: znaczna
ilo$¢ pasazer6w w pojezdzie nie pozwalajgca na
swobodne wprowadzenie i ustawienie roweru”

W taborze MPK S.A. w Krakowie jedynie wago-
ny firmy PESA posiadajg miejsca wyznaczone do
przewozu roweroéw, pozostate pojazdy nie posia-
daja specjalnych oznaczen. W Przepisach porzad-
kowych brak bardziej szczegétowych zapisow
dotyczacych przewozenia roweréw, co powoduje,
Ze na tym tle pomiedzy prowadzacymi pojazdy
a rowerzystami coraz czesciej dochodzi do sytu-
acji konfliktowych. Szczegoélnie, gdy rowerzysci
zajmuja wydzielone i oznaczone znakiem gra-
ficznym (piktogramem) stanowiska dla wozkéw
inwalidzkich lub dzieciecych. Duza grupa kie-
rowcow i motorniczych domaga sie wprowadze-
nia w Przepisach porzadkowych zapiséw, ktore
wyznaczg odpowiednie miejsca w pojazdach wraz
z systemem mocowan, a takze okreslenia regut,
kto i na jakich zasadach pierwszenstwa moze je-
cha¢ w pojezdzie w tak wyznaczonym miejscu.
Wtasciwe oznaczenie powinno by¢ wewnatrz, jak
i na zewnatrz pojazdu, a prowadzacy rower powi-
nien mie¢ Swiadomos$¢, ze w przypadku pojawie-
nia sie pasazera na wozku inwalidzkim lub woézka
dzieciecego bedzie zmuszony opusci¢ wyznaczo-
ne miejsce, a zarazem pojazd.

Dodatkowym problemem jest catkowity brak
uregulowan w kwestii zasad przewozu hulaj-
noég, rowerdow elektrycznych, itp. W przypadku
dopuszczenia przewozu hulajnég elektrycznych
nalezatoby rozwazy¢ wprowadzenie podobnych
zasad, jak w przypadku przewozu rowerow. Ze
wzgledow bezpieczenstwa hulajnoga elektryczna

Bagazniki na rowery sg zamontowane na autobusach
kursujacych na linii nr 134 do ZOO

powinna by¢ przymocowana do pojazdu w miej-
scu wyznaczonym, tak, zeby w przypadku hamo-
wania awaryjnego lub zdarzenia drogowego nie
zagrazata innym pasazerom podrézujacym w po-
jezdzie komunikacji miejskie;j.

Obowigzujace przepisy w sposéb jednoznaczny
obcigzaja kierowcow i motorniczych podjeciem
decyzji, czy w pojezdzie w danym momencie moze
podrézowac osoba z rowerem, hulajnogg lub UTO.
Dlatego wtasnie to przede wszystkim prowadza-
cy pojazdy MPK S.A. w Krakowie oczekuja wpro-
wadzenia jednoznacznych wytycznych. Majac to
na wzgledzie MPK S.A. w Krakowie skierowato
wniosek do organizatora transportu, tj. Zarzadu
Transportu Publicznego w Krakowie w sprawie
konieczno$ci wypracowania odpowiednich, czy-
telnych przepisow. Pozadane jest jak najszybsze
rozpoczecie prac nad stworzeniem odpowiednich
uregulowan. Tym bardziej, ze ich brak coraz cze-
Sciej rodzi konflikty i ma wptyw na bezpieczen-
stwo uzytkownikow komunikacji miejskiej. ll
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MPK ODBUDOWALO WYJATKOWY
WAGON HISTORYCZNY ND

Zielony wagon ND dotaczyt do floty historycznych pojazdéw MPK w Krakowie

est zielony i powstat z czeSci zebranych

z czterech miast: Krakowa, Poznania,

Katowic i todzi. Tak wiec pomimo tego,

ze jest z rodziny wagonéw typu N, kt6-

re w przesztosci byty w Polsce niezwykle
popularne, stanie sie wyjatkowym egzemplarzem
w kolekcji historycznych pojazdéw MPK w Kra-
kowie. Mowa 0 wyremontowanym przez pracow-
nikow MPK w Krakowie historycznym wagonie
doczepnym ND nr 454, ktéry MPK w Krakowie
zaprezentowato w czwartek, 10 kwietnia w nowo-
huckiej zajezdni tramwajowe;j.

Co ciekawe Krakow jest obecnie jedynym mia-
stem w Polsce, gdzie ten typ wagonu doczepne-
go ND mozna zobaczy¢ i gdzie bedzie si¢ mozna
nim przejechad. Pojazd nie przetrwat do naszych
czas6w, ale zgromadzone przez MPK w Krakowie
czesci tramwajow typu N pozwolily na jego od-
tworzenie przy wykorzystaniu oryginalnych ele-
mentow.

Do odbudowy wagonu postuzyto nadwozie
wagonu z Tramwajéw Slaskich osadzone na
podwoziu (wézku) krakowskiego tramwaju. Za-
montowane drzwi pochodzg z tramwajow t6dz-

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025
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Whnetrze wagonu ND

TARPAN MPK W KRAKOWIE Z NAGRODA

W sobote 7 czerwca 2025 zabytkowy Tarpan
z zajezdni MPK w Krakowie zostat zaprezento-
wany na Uniwersytecie Rolniczym wsréd kul-
towych traktorow i zabytkowych samochodéw
wyprodukowanych przez 1985 rokiem. Byto to
spotkanie dla mito$nikéw starych maszyn rolni-
czych i starych samochodéw w ramach V Zlotu
Starych Ciggnikéw i Samochodéw w Krakowie.
W tym roku przypadta jubileuszowa (drewnia-
na) edycja zlotu. Dla gosci przygotowano liczne
konkursy i animacje. Odbywaty sie prezentacje
i przejazdzki. Wsréd znamienitych gosci znalezli
sie Marszatek Wojewoddztwa Matopolskiego, tu-
kasz Smotka, Rektor Uniwersytetu Rolniczego
w Krakowie, dr hab. inz. Sylwester Tabor, prof.
URK oraz wiadze Wydziatu Inzynierii Srodowi-
ska i Geodezji. Piekny Tarpan MPK w Krakowie
zdobyt II miejsce w konkursie na najtadniejszy
samochad.

Tarpan 233 nalezacy do MPK w Krakowie zostat
zakupiony wiosng 1975 roku przez mieszkanca
Koprzywnicy (wojewddztwo Swietokrzyskie),
ktory uzytkowat go do wtasnych potrzeb w rol-
nictwie. Zakupiony przez MPK zostat poddany
naprawie z zachowaniem wszystkich oryginal-
nych elementéw pochodzacych z okresu pro-
dukcji. Niewielki oryginalny przebieg samocho-
du i petne pierwotne wyposazenie czynig ten
samochdd jednym z najlepiej zachowanych Tar-
panéw w Polsce.

Anna Gazda

kich. Ramy okienne podarowane zostaly przez
krakowskiego mitosnika. Tramwajowi mito-
$nicy z Poznania przygotowali z kolei niezbed-
ne materialy ilustracyjne z okresu eksploata-
Cji wagonu oraz obecne oznakowanie wagonu.
Dzigki takim zabiegom udato si¢ odtworzy¢ wa-
gon doczepny bedacy odwzorowaniem poznan-
skiego tramwaju nr 454. Nic wiec dziwnego, ze
w prezentacji wagonu w Krakowie wzieli udziat
przedstawiciele MPK w Poznaniu oraz z Tram-
wajow Slaskich.

Poznanskie wagony doczepne (0 numera-
cji od 451 do 455) eksploatowane byty w latach
1963-1970 w parze ze zmodernizowanymi wago-
nami silnikowymi, ale z czasem z uwagi na brak
elektrycznego sterowania drzwiami taczono je
w sktady takze z wagonami najstarszymi.

Wagony doczepne ND to efekt modernizacji
prowadzonej m.in. przez poznanskiego przewoz-
nika (oprocz Poznania takie modernizacje prowa-
dzity takze Wroctaw, Gdansk, £6dzZ i Krakow). Jej
elementem byt m.in. poprawiajacy bezpieczenstwo
pasazer6w montaz mechanicznie zamykanych
drzwi sterowanych przez motorniczego, a takze
hamulcow szynowych, przewidzianych juz w trak-
cie projektowania wagonu. Oprocz tego wagon wy-
posazono w Swiatta stopu, kierunkowskazow oraz
lusterka umozliwiajgce obserwacje skitadu. Dla
utatwienia pracy warsztatéw modernizowane wa-
gony przewidziano wylacznie jako jednokierunko-
we, co pozwolitoby zmniejszy¢ koszty eksploata-
cji. Namiastka nowoczesnosci dla pasazeré6w miata
by¢ podtoga pokryta gumg zabudowana na jednym
poziomie, migkkie wyscietane dermg siedzenia dla
pasazerow. ll
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) W KRAKOWIE WAGON SN1Z 1922
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W historycznej hali zajezdni przy ul. $w. Waw-
rzynca 15, ktéra obecnie jest czescig Muzeum In-
zynierii i Techniki, MPK w Krakowie zaprezento-
wato wyjatkowy tramwaj SN1 o0 numerze 59. Miato
to miejsce 3 czerwca, doktadnie po 103 latach od
momentu, kiedy ten wyjatkowy tramwaj zaczat
wozi¢ pasazerow.

Tramwaj SN1 zostat oddany do ruchu w czerw-
cu 1922 roku. Jest jednym z zaledwie 15 wagonéw
tego typu, ktore zbudowali pracownicy Krakow-

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025

skiej Spotki Tramwajowej w warsztatach przy ul.
Sw. Wawrzynca. Musieli sie na to zdecydowac, bo
po zakonczeniu I Wojny Swiatowej i odzyskaniu
niepodlegtosci, Krakowa nie byto sta¢ na zakup,
a nawet na zaciagniecie kredytu na nowe wagony.
A te byly bardzo potrzebne, bo sie¢ tramwajowa
w mie$cie byta rozbudowywana.

Odbudowany SN1 byl pierwszym tramwajem
w Krakowie, ktory nie posiadat wewnetrznego po-
dziatu na klase pierwsza i druga (ten podziat znie-
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Prezentacja wagonu SN1 odbyta sie przed hala historycznej zajezdni przy ul. $w. Wawrzynca

siono latem 1919 roku). Stad wyrdzniato go wnetrze
— jedna duza przestrzen z tawkami wzdtuz $cian
bocznych wagonu z 16 matymi oknami. W miare
uptywu lat wagon zmienit swoje wyposazenie i wy-
glad. Najwieksze zmiany przeprowadzono w latach
£40. 1 50. ubiegtego wieku. W efekcie remontéw wa-
gon unifikowano z innymi eksploatowanymi pojaz-
dami, zwtaszcza nowymi woéwczas wagonami typu
N. Przede wszystkim upraszczano konstrukcje —
zamiast obtych Scian zastosowano proste elementy,
a w miejsce o$miu okien po kazdej ze stron, wsta-
wiono dwukrotnie wigksze cztery okna.

Niewiele brakowato, aby ten wyjatkowy ekspo-
nat nigdy nie odzyskat swojego wygladu i funkcji.
Gdy w 1959 roku wagon wycofano z ruchu, jego
nadwozie po zdemontowaniu urzadzen elek-
trycznych i mechanicznych, wykorzystano w...
osrodku wczasowym MPK w Osieczanach. Prze-
robiono go na domek mieszkalny, w ktorym przez

kolejne niemal 12 lat spedzali urlopy pracownicy
krakowskiego przewoznika wraz z rodzinami.

Po wybudowaniu nowego domu wczasowego
w Osieczanach nadwozie SN1 zostato sprzedane
prywatnej osobie zamieszkujacej okolice Mysle-
nic. W 1986 roku odkupito go MPK i SN1 jako wrak
trafit do 6wczesnej Sktadnicy Taboru Zabytkowego
MPK. W 1998 roku zostat przekazany do Muzeum
Inzynierii Miejskiej (obecnie Muzeum Inzynierii
i Techniki), a latem 2020 roku powrécit do swojego
pierwotnego wtasciciela, czyli MPK w Krakowie.

Prace przy odbudowie SN1 rozpoczely sie
w styczniu 2022 roku. W trakcie renowacji pra-
cownicy MPK starali sie¢ zachowac¢ jak najwiecej
elementéw oryginalnych wagonu, w tym drew-
nianych konstrukcyjnych i wyposazania. Osta-
tecznie tramwaj odzyskat doktadnie taki wyglad
i kolor, jaki mial w ostatnim okresie eksploatacji,
czyli w latach 50. ubiegtego wieku. ll
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jubileuszowym roku, w ktorym

MPK w Krakowie $wietuje 150 lat

komunikacji miejskiej 23. sezon

Krakowskiej Linii Muzealnej jest

absolutnie wyjatkowy. Kursuja na

niej nie tylko tramwaje z Krakowa, ale takze wagony

z trzech innych polskich miast, ktére na tegoroczny
sezon wakacyjny trafity do stolicy Matopolski.

Te atrakcje to efekt wspotpracy MPK w Krako-
wie, MPK w Poznaniu, Tramwajéw Warszawskich
oraz Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego
we Wroctawiu, ktorzy wymienili sie historycz-
nymi wagonami ze swoich kolekcji. Pomyst takiej
wymiany narodzit sie juz cztery lata temu i roz-
poczat od wspoétpracy MPK w Krakowie i MPK
w Poznaniu. Rok p6zniej do tego projektu dota-
czyla Warszawa, a w tym roku po raz pierwszy
Wroctaw. Wiasnie w ten wyjatkowy sposdb pol-

!EJ LINII~—~+¢--1’
OJAWILY SIE"

skie miasta, w tym Krakéw, prezentujg historie
pojazdéw komunikacji miejskiej.

Po raz pierwszy w 150-letniej historii kra-
kowskiej komunikacji miejskiej na tory wyjechat
tramwaj elektryczny z XIX wieku. Nigdy wczesniej
taka sytuacja nie miata miejsca. Pierwsze tram-
waje elektryczne jezdzity w Krakowie w XX wieku.
Starsze, z poprzedniego stulecia, na krakowskich
torach do tej pory nie jezdzity wcale.

Jakie wagony beda kursowa¢ w Krakowie
w okresie wakacyjnym?

WARSZAWSKI WAGON K

W 1939 roku Warszawa zamowita az 60 takich
tramwajow. Niestety wybuch II Wojny Swiatowej
sprawil, ze nie trafitly one do stolicy Polski, tyl-
ko zostaly wykupione przez berlinskiego prze-
woznika. Tam wozity pasazerow do zakonczenia

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025
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MPK w Krakowie wymienito sie historycznymi tramwajami z Poznaniem, Warszawa i Wroctawiem

wojny. W koncu jednak w 1945 roku ocalate tram-
waje udato sie sprowadzi¢ do Warszawy, gdzie po
modernizacji stuzyly mieszkancom do potowy lat
siedemdziesigtych. Wagon, ktory trafit do Krako-
wa pochodzi z 1940 roku.

WROCLAWSKI WAGON 4N

Wagon zostat wyprodukowany w 1960 roku
w Chorzowie. Jezdzil we Wroctawiu do lat 90. XX
wieku na linii, a pdzniej stat sie wagonem gospo-
darczym na zajezdni Dabie. W 2012 roku zostat
odkupiony przez KSTM i ponownie przywroécony
do ruchu pasazerskiego.

POZNANSKI WAGON TYP | Z PRZYCZEPA CARL
WEYER

Tramwaje Typ I wyprodukowane zostaty w la-
tach 1897-98. Bytoich tylko 15. Wlatach 1923-1927
dwa wagony przebudowano na ciezarowe, w latach
1925-1927 dwa kolejne przeniesiono do taboru go-
spodarczego, pozostate jedenascie przebudowa-
no na doczepne, ktdore kursowatly do konca lat 60.
ubieglego wieku. Z kolei wagony typu Carl Weyer
wyprodukowano dla Poznania w latach 1904-1911
w liczbie 37 sztuk w zakladach Diisseldorfer Eisen-
bahnbedarf vorm. Carl Weyer & Cie. w Diisseldor-
fie. Ostatni wagon silnikowy tego typu wycofano
z ruchu liniowego w Poznaniu w potowie lat pie¢-
dziesigtych XX wieku. Przejazd tym skladem jest
niezwykle atrakcyjny ze wzgledu na jego nietypo-
wa budowe; to najstarsze tramwaje jakie pojawity
sie na Krakowskiej Linii Muzealnej. l
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itosnicy historycznych autobusow
z catej Polski mieli w sobote, 31 maja
wyjatkowg okazje przejechac sie
kultowymi autobusami Jelcz PR1i1.
Tego dnia do Krakowa przyjecha-
ly bowiem Jelcze PR110 z Rzeszowa, Poznania,
Wroctawia i Warszawy (dwa autobusy), ktore
wyjechaly na specjalng linie PR. Kursowaty z Alei
Przyjazni w Nowej Hucie do Nowego Kleparza. Na
trasie tej linii pojawito sie w sumie piec¢ zabytko-

€742

-——'-—-

PR110'PO

DILATACH \&B@@B}
NA KRAKOWSKIE'ULICE

wych autobuséw. Wydarzenie zostato zorgani-
zowane w ramach obchodéw 150 lat komunikacji
miejskiej w Krakowie.

Warto podkresli¢, ze byt to pierwszy taki prze-
jazd. Do tej pory w zadnym innym polskim mie-
Scie nie odbyt sie przejazd historycznych Jelczy
PR110 w takiej liczbie.

Dodatkowo tego dnia mozna byto zobaczy¢
wyremontowany przez pracownikéow MPK kra-
kowski autobus Jelcz PR110. To pojazdy, ktore

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025

29



| HISTORIA

=

?

Jelcz Pr110 zndw na ulicach Krakowa!

'jednoznacznie kojarzg si¢ z czasami PRL i kur-
sami na terenie Nowej Huty. Do Krakowa pierw-
sze autobusy Jelcz PR110 zostaly sprowadzone
w styczniu 1978 roku. Wzbudzily bardzo duze
zainteresowanie i dobry odbior wsroéd pasaze-
row i mechanikow. Czar pryst jednak dos¢ szybko.
Mimo unieruchomienia wielu pojazdow z powo-
du awarii i braku czesci, dostawy tych autobuséw
trwaty nadal. Do 1982 roku dostarczono tgcznie az
340 pojazdow tej marki. Od 1981 roku, gdy nasta-
pita dostawa pierwszych autobuséw wegierskiej
firmy Ikarus, systematycznie wycofywano Jelcze
PR110 z ruchu. Ostatnie z nich skreslone zostaty
7 inwentarza w 1988 roku.

Jelcze PR110 czesto nazywane sg Berlietami.
Nazwa wzieta sie stad, ze w 1972 roku to wtasnie

od francuskiej firmy Berliet zakupiona zosta-
ta licencja na budowe dwudrzwiowego autobu-
su w fabryce Jelcza. Pojazdy przekonstruowano
i w 1975 roku powstaly pierwsze egzemplarze
autobusu z oznaczeniem PR110. Byt to pierwszy
w Polsce seryjny autobus z fabryki Jelcza z sil-
nikiem umieszczonym z tylu (WSK Mielec na
licencji Leyland), z synchronizowang skrzynig
biegow.

Pomimo sporej liczby autobuséw Jelcz PR110
w Krakowie, zaden z nich nie przetrwat do cza-
sow wspoétczesnych. Jednak dzigki wysitkowi
pracownikow MPK w Krakowie, udato sie taki
pojazd pozyskac¢ w Rzeszowie, a nastepnie wyre-
montowac go z najwyzszg dbatoscia o przywroce-
nie oryginalnego wygladu. l
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| Krakow vskie] L
]qtkowa Nie byto wtedy tradycy]nych
kursow linii nr 0 z ul. $w. Wawrzynca
do Cichego Kacika, ale dwie wyjatkowe
linie, ktore zabraty pasazeréw do kazdej z pieciu
zajezdni MPK w Krakowie. W tym roku obchodzi-
my jubileusz 150 lat komunikacji miejskiej, wiec
KLM musi by¢ wyjgtkowa.

8 czerwca zabytkowe wagony kursowaly na
linii nr 40 z petli Lagiewniki do Zajezdni Nowa
Huta. Pojawily si¢ na niej najstarsze tramwaje po-
siadane przez MPK: tramwaj SN1-59 z 1922 roku,
SN1-37, czyli Gracéwka z 1912 roku oraz SN3, czy -
li Zeppelin z 1906 roku.

Tramwaje na tej linii wjezdzaty na teren obu
zajezdni tramwajowych, tej w Podgdrzu oraz
w Nowej Hucie. Z okien zabytkowych tramwajow
mozna wiec byto zobaczy¢ nie tylko piekne zabyt-
ki Krakowa, w tym Wawel, ale takze hale i teren
zajezdni MPK.

Rownie atrakcyjne byty kursy na specjalnej li-
nii autobusowej nr 150 (tyle lat liczy krakowska
komunikacja miejska). Pojawily si¢ na niej auto-

-ania 111CRL_Ta:h
czyla ze sobq trzy za]ezdnle autobusowe: Wole
Duchacka, Plaszow i Bienczyce. Byt to pierwszy
w historii Krakowskiej Linii Muzealnej przypa-
dek, kiedy jednego dnia zabytkowymi tramwaja-
mi i autobusami mozna byto odwiedzi¢ wszystkie
pie¢ zajezdni MPK w Krakowie.

Na trasie tegorocznej, 23. edycji Krakowskiej
Linii Muzealnej pojada oczywiscie wagony wy-
pozyczone na okres wakacyjny z Poznania, War-
szawy i Wroctawia. Tegoroczna edycja KLM be-
dzie ciekawa nie tylko ze wzgledu na historyczne
pojazdy, ktore sie na niej pojawia, ale takze ze
wzgledu na trasy i czas w jakich bedg kursowac.
Po raz pierwszy zabytkowe pojazdy pojawig sie na
specjalnej linii w godzinach wieczornych i beda
wozi¢ pasazeréw do 22.00.

W ramach obchodéw 150 lat komunikacji miej-
skiej MPK w Krakowie zorganizuje dwie parady.
Pierwsza autobusowa odbedzie si¢ 29 czerwca.
Parada tramwajowa zostala zaplanowana na 21
wrzesnia i zakonczy 23. sezon Krakowskiej Linii
Muzealnej. ®
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MAREK GANCARCZYK

DWIE DRUZYNY MPK ZAGRALY
W 11. TURNIEJU O PUCHAR
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

i

T

TS TRAMWAJ

Zespo6t kierowcéw MPK w Krakowie zajat 6. miejsce

wyciezca 11. Pitkarskiego Turnieju o Pu-
char Prezydenta Miasta Krakowa zostata
druzyna ztozona z pracownikéw Wodo-
ciggow. Zespot zastuzenie zdobyt pierw-
sze miejsce pokonujac w finale druzyne
Rajska Szkota 2:1. Puchar wreczyl zwyciezcom
Lukasz Segk, wiceprezydent Krakowa. Sukces Wo-
dociggéw warto doceni¢, bo ten zespot wystapit
w kazdej edycji turnieju, wielokrotnie byt w fina-
le, ale dopiero teraz udato im sie zdoby¢ pierwsze
miejsce. Rajska Szkota za zajecie drugiego miejsca
otrzymata puchar od Bartosza Ryta, Prezesa Ma-
topolskiego Zwigzku Pitki Noznej.

Trzecie miejsce w 11. Turnieju o Puchar Pre-
zydenta Krakowa wywalczyt zesp6t Miejskiego
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A. Kolejne
miejsca zajely: Komenda Miejska Policji w Kra-
kowie, Miejskie Przedsigbiorstwo Oczyszczenia
Sp. z 0.0., Kierowcy Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego S.A., Komenda Miejska Pan-

R

\

stwowej Strazy Pozarnej, ZUE S.A., Miejskie Cen-
trum Obstugi Oswiaty i Motorniczowie Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.

Druzyna Fair Play zostat wybrany zesp6t mo-
torniczych MPK, ktory zajat ostatnie miejsce, ale
swoja wolg walki i zachowaniem wobec przeciw-
nikow zastuzyl sobie na to wyrdznienie.

Do zawodnikow trafity takze nagrody indywi-
dualne:
®m Krélem strzelcow zostal Michat Martynus

z Policji, ktory zdobyt 6 bramek,

B Najlepszym bramkarzem zostal wybrany Ra-
dostaw Sowa z Policji,

®m Najlepszy obronca to Filip Grotkowski z Wo-
dociggow,

® Tytul MVP turnieju trafit do Fabiana Dobka

z zespotu Rajska Szkota,

B Najstarszym zawodnikiem grajacym w turnie-
ju okazat sie Zdzistaw Raczynski, motorniczy

MPK.
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Zdzistaw Raczynski (pierwszy z prawej) zostat najstarszym zawodnikiem turnieju

Turniej zostat rozegrany w sobote 17 maja
na obiektach Towarzystwa Sportowego Tram-
waj przy ul. Praskiej 61a. Zagrato w nim 10 dru-
zyn ztozonych z pracownikow miejskich spétek
— motorniczych i kierowcow z Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie,
pracownikow Wodociggéw Miasta Krakowa S.A.,
Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej
S.A., Miejskiego Przedsiebiorstwa Oczyszczania
Sp. z 0.0., a takze zespoty ztoZone z pracownikow
Miejskiego Centrum Obstugi Oswiaty, Komendy
Miejskiej Policji w Krakowie, Komendy Miejskiej
Strazy Pozarnej, Grupy ZUE oraz zawodnikéw ze
Stowarzyszenie Rajska Szkota.

Puchar dla najlepszej druzyny ufundowat Pre-
zydent Krakowa Aleksander Miszalski, ktdry cate
wydarzenie objat honorowym patronatem.

Zespoly zostaly podzielone na dwie grupy po
piec¢ zespotow. Mecze w fazie grupowej rozegrano
na boisku trawiastym. Pétfinaty i mecze o kolej-
ne miejsca musiaty zostac przeniesione do hali TS
Tramwaj, ze wzgledu na warunki pogodowe.

W ramach 11. Pitkarskiego Turnieju o Puchar
Prezydenta Miasta Krakowa zostat takze rozegra-
ny turniej dzieci z trzech krakowskich klubéw: TS
Tramwaj Krakow, Plaszowianka i Wiktoria Kra-
kow. Wszystkie dzieci otrzymaty medale i upo-
minki ufundowane przez Wodociagi oraz Krak-
TransRem.

Organizujac 11. Turniej o Puchar Prezydenta
Miasta Krakowa TS Tramwaj kontynuuje rozpo-
czete 12 lat temu rozgrywki pitkarskie. Turniej
o Puchar Prezydenta to znakomita okazja do na-

wigzania relacji wsréd pracownikéw krakowskich
instytucji, ktore na co dzien stuzg mieszkancom
miasta. Turniej jest takze elementem promocji
sportu wsrod mieszkancoéw Krakowa.

Rywalizacja i integracja pracownikéw zatrud-
nionych w miejskich spétkach oraz stuzbach po-

Puchar dla Wodociaggéw, najlepszej druzyny turnieju,
wreczyt Lukasz Sek, wiceprezydent Krakowa
rzadkowych byta mozliwa dzieki wsparciu m.in.
miejskich spotek: Krakowskiego Holdingu Ko-
munalnego S.A., Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego S.A., Miejskiego Przedsigbior-
stwa Energetyki Cieplnej S.A., Wodociggéw Mia-
sta Krakowa S.A., Miejskiego Przedsiebiorstwa
Oczyszczania Sp.z 0.0. l

Fot. Bogustaw Swierzowski / www.krakow.pl
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StAWOMIR SUCHOSZEK

DRUZYNA MPK W KRAKOWIE
ZWYCIEZYLA W PILKARSKIM
TURNIEJU SEDZIOW

| PROKURATOROW

Zespot z MPK w Krakowie zwyciezyt w turnieju sedziéw i prokuratoréw

maja, druzyna pitkarska MPK
Krakéw, drugi rok z rzedu wzieta
udzial w ,,Turnieju o Puchar Pre-
zesa Krajowej Szkoty Sadownic-
twa i Prokuratury im. Roberta Pa-
rysa”. Byla to juz V edycja Turnieju, ktéry ma na
celu upamietnienie Roberta Parysa, wieloletniego
Prezesa Zwierzynieckiego KS, ktéry zmart w 2018
roku po krotkiej ale ciezkiej chorobie.
W zesztorocznej rywalizacji zajeliSmy I1I miej-
sce, a w tym roku wzniesliSmy Puchar Mistrzow!
Nasz zespo6t ztozony z zawodnikow, zajezdni
tramwajowej Nowej Huty, Podgorza oraz auto-
busowej Woli Duchackiej w meczach grupowych
zremisowat jeden mecz oraz odnidst dwa zwycie-
stwa by awansowac z pierwszego miejsca do fina-
tu Turnieju.

W meczu o ztoto zmierzyliSmy sie z Druzyng
Aplikanci ITI, kt6rg pokonaliSmy 4:0. Wynik nie od-
daje jak ciezki to byt dla nas mecz. WzniesliSmy sie
na wyzyny swoich mozliwosci i w petni skoncen-
trowani, madrze, taktycznie i na duZej intensywno-
Sci zostawiliSmy mnoéstwo zdrowia i jeszcze wigcej
serca na boisku aby moc cieszy¢ sie z viktorii!

Jako Kapitan tej super druzyny bardzo ser-
decznie dziekuje Michatowi Madremu i Grzeskowi
Prochownikowi za pomoc w kompletowaniu skta-
du oraz Marcinowi Moskale za wszelkg pomoc.

I to réwniez dzigki Wam zostatem wybrany
Najlepszym Zawodnikiem Turnieju, przez co pe-
kam z dumy!

Dziekujemy Zwierzyniecki KS i Zwierzyniecki
KS Oldboje za zaproszenie i do zobaczenia za rok
na VI edycji Turnieju. ll
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sobote 7.czerwca, na boisku TS

Tramwaj Krakéw odbyt sie 16.
Turniej im. Piotra Pruchnickie-
go. Zwyciezyta druzyna zlozo-
na z pracownikow Stacji Obstugi
i Remontow, ktoéra w wielkim finale po rzutach
karnych (k.2:0) pokonata zespot Zajezdni Auto-
busowej Bienczyce. Trzecie miejsce wywalczyta
ekipa Zajezdni Wola Duchacka, rowniez po rzu-
tach karnych (k.3:1) pokonujgc PKP PLK.

Krélem Strzelcow zostat Michat Madry z Za-
jezdni Wola Duchacka, ktéry zdobyt 4 bramki.
Najlepszy bramkarz to Mariusz Chmielniak z PKP
PLK. Nagroda Fair Play trafita do ZUE SA, a naj-
waleczniejszym zawodnikiem zostal wybrany
Adam Btaszczyk z PKM Tychy.

Nagrody dla uczestnikow turnieju wreczat
Grzegorz Dyrkacz, wiceprezes zarzadu MPK
w Krakowie.

11§
TUR
NICKIEGO

SPORT m

VIONILOW,

’.

To wyjatkowy turniej pitkarski, bo cho-
dzi w nim nie tylko o rywalizacje i dobra za-
bawe. Réwnie wazna, a nawet wazniejsza jest
pamie¢ o zmarlym motorniczym z zajezdni
tramwajowej Podgdérze — Piotrze Pruchnic-
kim, ktory prawie 20 lat temu zaktadat w MPK
SA w Krakowie sekcje pitkarska i zachecat ko-
legow do wspolnego spedzania czasu na bo-
isku pitkarskim. To jego imie nosi turniej or-
ganizowany przez jego kolegéw motorniczych
nieprzerwanie juz od kilkunastu lat. W sobote,
7 czerwca 2025 roku pracownicy MPK w Kra-
kowie zagrali dla Piotra juz po raz 16. W tym
roku ten turniej miat jeszcze dodatkowe zna-
czenie dla pracownikéw, bo byl rozgrywa-
ny w ramach obchodéw 150 lat komunikacji
miejskiej w Krakowie. ll

Fot. K. Gajer
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JEST REKORDZISTA POLSKI
W MARATONIE. UDOWADNIA, ZE
WIEK TO TYLKO LICZBA

Z Andrzejem Maciotem, emerytowanym pracownikiem MPK w Krakowie o jego
niesamowitych osiggnieciach biegowych rozmawia Tomasz Batabanski

Rekordzista Andrzej Maciot biega w koszulce grupy biegowej MPK Runners Krakéw

Na rozmowe umowiliSmy sie w Parku Lotnikow
Polskich, po swoich treningach. On - przygotowujq-
cy sie do kolejnych startow tej wiosny, ja — wracajqcy
po przerwie, ktorq zrobitem sobie po serii marato-
now. Przybiegt punktualnie, niespecjalnie zmeczo-
ny, krdtko rozciggngt rozgrzane miesnie. Sredniego
wzrostu, opalony, z rzadko juz dzi$ spotykanym na
meskich twarzach wgsem ale bez brody. Bez grama
zbednej tkanki na kos¢cu. Zdecydowanie nie wy-
glada na swoje juz prawie siedemdziesiqt jeden lat.
Eqczy nas pozno rozpoczete bieganie, przynaleznos¢
klubowa i to, ze ku naszej rozpaczy tadne dziewczy-
ny zaczety ustepowa¢ nam miejsca w tramwajach.
ROzni przede wszystkim tempo biegu: tym ktdre On

utrzymuje przez caty dystans maratonski, ja biegam
interwaty 500 metrowe. Mowi tak jak biega — szyb-
ko, bez zbednych stéw, konkretnie odpowiadajqc na
pytania. Czesto sie Smieje. Andrzej Maciot, rocznik
1954. 6 kwietnia 2025 r. podczas 22 Tauron Cracovia
Maraton pobit rekord Polski w maratonie w kategorii
M7o.

Tomasz Balabanski: Czes¢ Andrzeju. Jestes
rekordzista Polski w maratonie w kategorii po-
wyzej 70 lat. W tegorocznym Cracovia Mara-
tonie uzyskates fantastyczny wynik: 3 godziny
9 minut 41 sekund, poprawiajac poprzedni re-
kord o 4 minuty. Jak przygotowywates sie do
tego startu?
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Andrzej Maciot: W lutym startowatem w Ha-
lowych Mistrzostwach Polski Masters w Toruniu
i tam pobitem rekord Polski na 3000 m, wygratem
na 800 m i bytem trzeci na 400 m w swojej ka-
tegorii wiekowej. Po powrocie troche odpoczatem
i zaczatem truchtac i biega¢. Uznatem, Ze jestem
w dobrej formie wiec w kwietniu mégibym zaata-
kowac rekord. Porozmawiatem z kolegami, ktorzy
mogli mi pomodc na trasie biegu, trener Franci-
szek Stronski opracowat specjalnie dla mnie 5 ty-
godniowy program przygotowawczy i zaczeliSmy.
TrenowaliSmy na stadionie przy ulicy Bulwaro-
wej. Do konca wszystko byto w porzadku, oprocz
temperatury.

TB: No wiasnie. Nie biegam diugo, ale to byt
moj pierwszy maraton w warunkach zimowych.
Temperatura na starcie wynosita okragte 0 stop-
ni Celsjusza. Do tego dokladal si¢ lodowaty wiatr.

AM: Tak. Byto bardzo zimno. Ja te zawody na-
zwatem ,Bieg Sylwestrowy” ($miech). Franio
staral sie mnie pociesza¢, ze jakby nie wyszto to
dlatego ze byto za mato czasu, ze pogoda... Jesz-
cze wieczorem przed startem tak sobie myslatem,
ze jakby oni powiedzieli, ze nie robimy bo jest za
zimno, to ja tez bym odpuscit. Ale przyszliSmy
rano na start, poubierani, ja miatem 5 warstw,
z ktorych podczas biegu 3 zrzucitem, chtopaki
nic nie gadaja — no to prébujemy tak jak byto za-
planowane. UmowiliSmy sie przy balonikach na
3:00 bo zawsze lepiej zwolni¢ niz przyspieszac
na trasie i poszto. Na trasie pomagali mi Marcin
Tomczyk z AZS AWF Masters Krakow i Szymon
Tkaczyk z Samolotowego. ZaczeliSmy dobrym
tempem, 4:25 na pierwszym kilometrze. Pyta-
li mnie co jaki$ czas czy tempo w porzadku. Byto
w porzadku. Marcin podawat mi czasy i mowit ile
mamy zapasu do rekordu. Po nawrotce na Suchych
Stawach zaczeto mocno wia¢ w twarz i nie byto za
kim sie schowac, bo biegliSmy sami. Tak ostabtem
na koncu trasy, ze ostatnie metry leciatem jak to
sie mowi ,,na oparach”. Ten podbieg pod Wawel
byt masakryczny. Tam stracitem co najmniej p6t
minuty.

TB: Znam to. Zawsze tam ,,umieram”. Czlto-
wiek ma w nogach ponad 40 kilometrow a przed
sobg stromy podbieg. Kto to wymyslit?

AM: Podbieg mnie wyhamowat, ale na Grodz-
kiej juz ztapaliSmy rytm. Szymon narzucit tempo
i poszlo. Kiedy wbiegatem na mete wiedziatem, ze
rekord Polski juz mam. Zegar zawodow pokazy-
wat 3 godziny 10 minut i 15 sekund. Pomy$latem:
Ech, jakby to tadnie wygladato ,,trzy-zero dzie-
wiec¢” a nie ,,trzy-dziesie¢”. Ale przypomniatem

WYWIAD &

sobie, ze przeciez nie startowaliSmy z pierwszej
linii, ale z balonikami 3:00. Spojrzatem na swoj
zegarek i zobaczylem czas 3 godziny 9 minut
i 41 sekund. Mam i rekord i ztamane 3:10. Marcin
i Szymon bardzo pomogli mi na trasie. Poza kon-
trolowaniem tempa i czasu podawali mi wode do
popicia zeli, wiec rekawiczki miatem suche i nie
wyziebiatem sie dodatkowo.

TB. Gratuluje i podziwiam Cie tym bardziej,
ze dla mnie to wynik nieosiagalny. Przy okazji
okazates si¢ moralnym zwyciezca tych zawodow.
Wedlug WMA factor* przebiegles ten dystans
W czasie 2:17:20 czyli o 32 sekundy szybciej od
zwyciezcow, 33-letnich Kenijczykow Too i Ki-
maiyo, ktorzy uzyskali czas 2:17:52.

AM: Tak. Lubie te klasyfikacje, bo wyréwnuje
szanse wszystkim biegaczom, nawet tym star-
szym ($miech). Jest to bardziej sprawiedliwe niz
poréwnywanie wynikow 30 latkow i takich jak ja,
emerytow. Chciatbym dozy¢ czasow ze bedzie to
giowna kategoria biegowa ($miech), sprawiedli-
wa dla wszystkich.

TB: Ja tez lubie ten wspotczynnik, bo prze-
suwa mnie w klasyfikacji open o kilkaset miejsc
w gore (Smiech). Jesli jesteSmy przy naszym do-
mowym maratonie... Obecnie jestes jednym z 24
biegaczy, ktorzy przebiegli wszystkie 22 edycje.
Jak to sie stalo, ze pobiegles w pierwszym CM
W 2002 roku?

AM: Jechatem autobusem, chyba 158 i na przy-
stanku zauwazytem plakat informujacy o Craco-
via Maratonie. Jak skonczytem trase to wrocitem
na to miejsce i doktadnie go przeczytatem. Pomy-
Slatem wtedy: dobra, no to startujemy.

TB: Czy wczesniej duzo biegates?

AM: Nie biegatem, ale jezdzitem ma rowerze.
Wazytem wtedy 14 kilograméw wiecej niz teraz
i miatem 47 lat. Palenie rzucitem 3 lata wczeSniej.
Miatem taka petelke, 10 kilometréw, ktérg prawie
codziennie, mozliwe szybko zaczalem biega¢. Do
startu miatem 2 miesigce. Nie wiedziatem wtedy
jak sie powinno trenowac, ale jako$ poszto. No
i przebieglem moj pierwszy maraton w czasie 4
godziny 5 minut.

TB: To swietny wynik jak na debiut i to w tym
wieku. Masz talent w nogach, co potwierdzasz od
tamtego czasu. Jechates$ na linii 158, kiedy zoba-
czytes plakat maratonu, czyli pracowates wtedy
w MPK. W jakiej zajezdni jezdzites?

AM: Na zajezdni w Czyzynach, kiedy jeszcze
tam byta. Potem przeniesli jg na ul. Ptk. Dgbka. Zal
mi bardzo bylo, bo ja mieszkatem na Wieczystej
wtedy i do pracy miatem blisko. Dlatego na Czy-
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zynach bytem do konca. OdjezdzaliSmy z chtopa-
kami ostatnimi autobusami.

TB: Czym jezdziles?

AM: Ikarusami. Jak ja sobie przypomne ten le-
warek zmiany biegéw... Tam byly takie grube cig-
gna. Co miesigc trzeba bylo je przesmarowywac,
zeby to jako$ chodzito, bo inaczej cztowiek by sie
zameczyt. (Smiech)

TB: Miales$ swojg ulubiong linig?

AM: Ulubiong nie. Nie ulubiong - tak. 132
spod Kombinatu. Ja musiatem odjezdzac zgodnie
z rozkltadem a ludzie chcieli zebym ruszat zaraz
po tym jak weszli do autobusu. Wiesz. Kombinat,
40 tysiecy ludzi, jak wychodzili z pracy to chcieli
od razu jecha¢ do domoéw. Autobus peiny a ja cze-
kam na godzine odjazdu. Co sie nastuchatem od
ludzi... Lubitem za to jezdzi¢ po podkrakowskich
wsiach. Ulubiong koncéwke miatem na Salwato-
rze. Ludzie sie cieszyli jak punktualnie przyjez-
dzatem, bo mogli ztapa¢ tramwaj. Wozitem ludzi
24 lata. Mito wspominam tamten czas.

TB: Wracajac do krakowskich biegéw. Co sie
zdarzyto na maratonie w 2005 roku? Ja to znam
tylko ze styszenia, jako legende biegowa, a Ty
w tym zdarzeniu uczestniczytes.

AM: Pamietam. 2005 rok — ja biegtem wte-
dy ze Staszkiem Byczkiem, juz Swietej pamieci,
niedawno byl jego pogrzeb, on zaktadat w Kra-
kowie klub Dystans. Kiedy biegliSmy koto mo-
stu Kotlarskiego do nawrotki na bulwarach, pani
sedzia z dwiema dziewczynami zagrodzita nam
droge i kazata nam od razu skrecac na Grzegorzki.
Nie moglem przeciez zmienia¢ decyzji sedziego
wiec pobiegliSmy jak nam kazatly. W ten sposob ja
i jeszcze 32 osoby w tym Grzesiek Ozdzynski, Ro-
mek Pigtek i Mira Ziecina ktora wygrata pierwszy
Cracovia Maraton, przebiegli$my dystans krotszy
o 2 kilometry. Potem widocznie zorientowali sig,
ze jednak trzeba pobiec inaczej i pozostate prawie
900 0sdb pobiegto juz prawidtowo do nawrotki.
Co ciekawe, zwyciezca tego biegu, Piotrek Glad-
ki (jedyny polski zwyciezca krakowskiego ma-
ratonu, zginagt tragicznie dwa tygodnie po tym
sukcesie; na jego czes¢ odbywa sie co roku bieg
na dystansie 4,2 km — przyp. TB) przebiegt trase
dtuzsza 01406 metréw. On tam chciat sobie zrobi¢
kwalifikacje do mistrzostw i zrobitby to gdyby nie
te dodatkowe metry. Pamietam, Ze byt bardzo zty
z tego powodu. W sumie ja nie mialem pretensji,
bo przebiegtem wtedy w czasie 2:51:39 i dodajac
te 2 kilometry i tak ztamatbym tréjke. I co cieka-
we, w tamtym roku mojq kategorie wygrat Tadek
Jasek, byty kolarz, moj kolega, z ktérym teraz wy-

grywam. Pozdrawiam! (§miech). I w tym biegu
biegt tez Borys Budka.

TB: TEN Borys Budka? Polityk, Minister i po-
sel?

AM: Tak. On biega dlugie dystanse. Ja z nim
biegatem moze z 10 razy, bo on ze Slagska pochodzi
a ja tez na Slasku duzo biegatem. Ale on byt szyb-
szy ode mnie.

TB: Teraz dla odmiany troche liczb. Ile mara-
tonow przebiegles przez te 23 lata?

AM: Roéwno 60. Z czego 2/ ponizej 3 godzin.
Kiedy$ chciatem dociggnac¢ do trzydziestu, ale
przyszla pandemia i zniszczyta wszystko.

TB: Zyciéwka?

AM: 2:43:08 w 2008 roku w Berlinie.

TB: Super czas. A zyciowka w Krakowie?

AM: 2:46:13 w 2010 roku. To byto 30 miejsce
open. W 2013 roku skonczytem na 18 miejscu, ale
Z gOrszym czasem.

TB: Biegales$ za granica?

AM: Jasne. Z biegdw zagranicznych najbardziej
podobat mi sie Paryz. Bardzo ciekawe miasto. Poza
tym bardzo lubie biega¢c we Wtoszech: Raven-
na, Bolonia, Florencja. Do Florencji pojechali$my
Z Andrzejem Madejem, on to organizowat. Wspa-
niate muzea. Pigkny byt tez Mediolan z opera La-
Scala. Zwiedzali$my jq i $piewaliSmy, co prawda na
widowni, ale w prawdziwej LaScali (§miech). Meta
maratonu byla przy Katedrze, ktorg tez doktad-
nie zwiedziliSmy, tacznie z dachem. We Wtoszech
z reszta co roku spedzam wakacje. Stuchaj. Powiem
ci taka ciekawostke: w 2009 roku, majac 55 lat, w 2
miesigce i 2 dni przebiegtem 3 maratony w $red-
nim czasie ponizej 2 godzin 50 minut. 27 wrze$nia
biegtem w Warszawie, 25 pazdziernika we Frank-
furcie i 29 listopada we Florencji. W tych dwdch
ostatnich biegach miatem réwny czas: 2:48:48.
I z tego do dzi$ najbardziej jestem zadowolony.

TB: W 2022 roku przebiegles Cracovia Mara-
ton w 4:24:58. To dwadziescia minut gorzej od
Twojego debiutu, nie mowigc juz o zyciowce.

AM: No tak, ale biegtem z kontuzj3. To méj naj-
gorszy wynik. Ale jak na koncu trasy, pod Wawe-
lem przyspieszytem, to mySlatem tak: mam zapas
ponad poéttorej godziny do limitu. Nawet gdyby
mi sie teraz cos$ stato, to nawet na kolanach jako$
dojde. Ale na szczeScie nic mi sie nie stato i przy-
spieszytem. No wiesz. Wszyscy czlapig zmeczeni
a jana swiezo lece do mety (Smiech).

TB: Jakie masz plany na ten rok?

AM: Najpierw Bieg Swoszowicki, potem po6t-
maraton w Grodzisku Wielkopolskim, w zesztym
roku tam pobiegltem 1:29:40. A potem wakacje.

38

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025



TB: A jesien?

AM: Koledzy namawiaja mnie na maraton
w Koszycach. Ja tam biegtem 90 Maraton Koszyc-
ki, to najstarszy maraton w Europie. Ale zadecy-
duje po wakacjach. I chciatbym kiedys$ pojechac
do Grecji, do Aten. Ale najbardziej chciatbym po-
biec w Tokio. Biegatem juz w Azji, w 2017 roku na
mistrzostwach §wiata w Daegu w Korei. No i tam
zdobytem ztoty medal w crossie a na doktadke
srebrny i bragzowy medal na innych dystansach.
I wiesz ze te medale do dzisiaj sie Swiecg? Nie spa-
tynowaly sie.

TB: A co poradzitby$ Kolezankom i Kolegom,
ktorzy wahaja si¢, czy zaczac biegac.

AM: Jak jeste$ zmeczony, to zacznij truchtac
a potem biegac. Jak ja wracatem z pracy po caltym
dniu za kierownicg to przebieratem sie w stroj
sportowy i leciatem. Wracalem po godzinie,
bratem prysznic i mogtem dalej funkcjonowac.
W ten sposob zaczeta tez biega¢ moja corka i maj
zie¢. Mieszkajg w Kolonii i tam biegajg. Nawet
moja 3,5 letnia wnuczka pono¢ zaczyna juz bie-
gac jak dziadek. Pare stadionéw ze mna zaliczyta
ija wzieto.

TB: A jakies inne hobby? Starcza Ci czasu na
co$ innego?

AM: W zasadzie tylko na rower. Czasami gdzies
pojade ze znajomymi. W zeszlym roku, jednego
dnia przejechatem 230 km.

TB: Ciggle mnie zadziwiasz...

AM: 1 jeszcze jedna rzecz chciatbym zrobi¢
w tym roku, bo w przysztym juz bede za stary
($miech). Chciatbym wbiec na Rysy. Umoéwic sie
z dwiema osobami i pobiec. Bo wiadomo, taki bieg
jest niebezpieczny.

TB: Na Rysy? Tam pobiegniesz w zasadzie tyl-
ko do Czarnego Stawu, jak sie uprzesz. Potem to
juz wspinaczka.

AM: Wiem. Ale na Kasprowy Wierch juz wbie-
glem, zdobylem wtedy brazowy medal Mistrzostw
Polski. Zostaty mi Rysy. I marzy mi sie na rowerze
wokot Tatr objecha¢. Ale ,,na dwa razy”, na dwa
etapy. Nie na raz. Gdzie ja sie bede w tym wieku
spieszyt? (Smiech)

TB: W ubieglym roku odbyly si¢ Halowe Mi-
strzostwa Europy Masters w Toruniu...

AM: ... i zdobytem tam srebrny medal w ma-
ratonie. O mato go nie otrzymatem. BiegliSmy
nie w hali, ale normalnie, po ulicach. Zimno
byto, marzec, moze z 5 stopni Celsjusza. Miatem
do konica pét godziny najwyzej. I jak lunat wte-
dy zimny deszcz, to taki zmarzniety wbiegtem
na mete, ze tylko oddatem czipa i poszedtem do

hotelu. Dopiero jak zobaczytem innych zawodni-
kéw z medalami to przebratem sie, wrécitem na
mete i odebratem swéj. Ladny medal, z napisem
100 lat maratonu w Polsce.

TB: Tak, celebrowaliSmy to jesieniag w War-
szawie z Runnersami...

AM: Tamten bieg rozegratem tak jak zapla-
nowatem. Reprezentanta Niemiec doszediem na
7 kilometrow przed metga, potem Anglika, na ja-
kie§ 800 metréw przed metq ale drugiego Niemca
juz nie wyprzedzitem. No ale on byt duzo mtod-
szy, ja miatem wtedy 69 lat, maksimum w tej gru-
pie wiekowej.

TB: Ale teraz w M70 to chyba nie bedziesz miat
konkurencji.

AM: Nie wiem, nie wiem. Zobaczymy.

TB: Czy masz jakie$ trofeum, z ktorego jestes
najbardziej, ale tak najbardziej dumny?

AM: W 2020 roku na Mistrzostwach Polski
w Lublinie zostalem najlepszym zawodnikiem
wbiegach dtugich, $Srednich i wchodzie i dostatem
taki piekny puchar od Prezesa Polskiego Zwigzku
Lekkiej Atletyki. I jako drugie najwazniejsze tro-
feum — puchar za rekord Polski.

TB: Osiagnales juz bardzo duzo. Wielu z nas
Cie podziwia i pewnie zazdrosSci i zdrowia, i suk-
cesOw. Masz jakie$ motto zyciowe?

AM: Moze powiem tak: Sukcesy osiggaj po ci-
chu a twoje wyniki niech méwig za ciebie.

TB: W punkt!

AM: Czasami pod moimi wynikami czytam
wpisy, ze jestem inspiracjg dla innych. Ze moje
zycie, treningi i wyniki wptywajg na decyzje lu-
dzi o zmianach w ich zyciu. To prawdziwy sukces
moc pozytywnie wptywac na innych ludzi. I mie¢
Swiadomos¢, ze dzieki tobie zmienili sie na lepsze.
Wiesz, co roku w sierpniu w 7-8 os6b biegniemy
do Czestochowy. Ustalamy zmiany, mniej wiecej
co 10 kilometréw, organizujemy sobie transport
i biegniemy. Starujemy o 6 rano a o 18 jesteSmy
w Czestochowie. Ja na tej trasie robie na zmianach
od 30 do 45 kilometrow.

TB: To piekne. Na koniec naszej rozmowy
chciatbym Ci zyczy¢ zdrowia i zlamania trzech
godzin w Tokio.

AM: Nie dziekuje, zeby nie zapesza¢. H

* WMA factor — wspdtczynnik uzalezniony od wieku biegacza,
stosowany przez Swiatowq Federacje Lekkoatletyczng Wete-
ranow (World Masters Athletics); pozwala oszacowa¢ wartos¢
indywidualnego rezultatu kazdego biegacza bez wzgledu na
wiek. Jest to zrownanie osiggnietych wynikéw do ,,wspdlnego
mianownika wiekowego”.



m OPOWIESCI MOTORNICZEGO

M.M.

SLISKA SZYNA, CZYLI PRZYPADKI
MOTORNICZEGO MADRALI

stat Swit. Blady, niewyrazny. Byta
niedziela i trzeba ze wstydem
przyzna¢, ze troche zabalowat.
Ale byt profesjonalnym $witem
i mimo przeszkoéd wstat punk-
tualnie. Podobnie jak motorniczy Madrala, ktory
z odpowiednim zapasem czasu stawit si¢ u dyspo-
zytora na zajezdni. W odrdznieniu od $witu jednak
w wydychanym powietrzu wtasciwie nic nie miat.
Moze jedynie zapat do pracy. Wszakze im wczesSniej
pracowac sie zacznie, tym wczesniej sie skonczy.
Wiec jak tak ruszy z entuzjazmem o tej czwartej
pietnascie, to czternasta nastanie momentalnie.
Po pobraniu dokumentow i wymianie zwyczajo-
wych zartéw z innymi rannymi ptaszkami, ru-
szyt na plac postojowy w poszukiwaniu szczescia,
to jest wagonu na dzi$ mu przydzielonemu. Przy
weekendzie szczeScie zazwyczaj bylo niskopo-
dtogowe i wyposazone w klimatyzacje. Nie inaczej
byto tym razem; woz byt sprawny i dobrze stuzyt.
Moze dlatego, ze byt niemiecki, a one przeciez jez-
dza do konca. Do wyjazdu zostato mu kilka minut,
postanowit spedzi¢ je pozytecznie, wiec wzigt do
reki telefon i zrobil poranng prasowke przegla-
dajac Twittera. Swiat, jak co dzien, ptonat od rana.
Nie byto czym sie martwi¢. Bardziej interesowato
go, czy zaptonie niebo; liczyl, ze stonce przebije
sie przez chmury, zmywajgc z miasta szarosc. Ale
teraz juz skupit sie na wyjezdzie z zajezdni; pro-
ces niby tatwy, ale ze wzgledu na pore i dyskusyjny
poziom wyspania, mozna sobie uatrakcyjni¢ dzien
juz na starcie. Tylko za taki rodzaj atrakcji potem
ladowato sie u kierownika na pogadance. Madra-
la szefa lubit, jednakze, jak to jest z przetozony-
mi, lepiej spotykac ich na zdjeciach niz osobiscie.
Zebratl sie wiec w sobie i bez przygod przejechat
przez brame zajezdni. Koncéwka, na ktora sie kie-
rowat, zeby rozpocza¢ prace na wtasciwej linii, nie
cieszyta sie popularnoscig w niedziele po czwartej
rano (czy tez w nocy, zaleznie od $wiatopogladu),
wiec zaktadat, ze nie bedzie mial na petli nikogo
do budzenia. Bo bywaly wyjazdy, podczas ktorych
tramwaj zamieniat sie w wagon sypialniany. Uje-

chat zaledwie dwa przystanki, gdy na pierwszym
przejezdzie przez torowisko, pod tramwaj wje-
chal mu (zapewne zaspany) samochéd, wymu-
szajac pierwszenstwo.”Mhm. Czyli to tak dzis$ be-
dzie wygladato.” Ale na petle dotart bez dalszych
przeszkod. Mogt teraz zaczac¢ wtasciwg prace. Nie
byto zbyt wielu chetnych, jednak kilka oséb za-
jeto miejsca w pojezdzie. Niektérzy wygladali na
takich, ktorzy szczesliwie konczyli noc, a niekto-
rzy na nieszczesliwie rozpoczynajacych dzien. Po
chwili ustyszat gtosno grajaca muzyke. Westchnat.
Wyszedt z norki, to znaczy z kabiny, rozejrzat sie
nastuchujgc w celu zlokalizowania Zrodta hata-
su. Zrédto siedziato w $rodkowej czesci wagonu
ze stuchawkami na uszach. Podszedt do mtodego
czlowieka i delikatnie postukat go w ramie.

— Dzien dobry panu. W trosce o pana stuch,
a zwlaszcza o nasze gusta muzyczne, musze pana
prosi¢, zeby pan wytgczyt muzyke albo przynaj-
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mniej Sciszyt do wtasciwego poziomu. Pasazer,
raczej z tych co nie jechat akurat do pracy, patrzyt
na niego troche wyzywajaco.

— Ajaki to jest niby wtasciwy poziom?

— Wie pan, narzedzia pomiarowego nie mam,
decybeli panu nie podam, ale wtasciwy poziom
to taki, ze ja tu drugi raz nie musze przychodzic,
zeby zwraca¢ panu uwage. Dzigkuje.

MPK-FM podato godzine piatg. Przez lekko
uchylone okno w kabinie wpadato chtodne powie-
trze, dziatajac prawie tak dobrze jak kawa.

*

Marzyto mu sie stonce, to je otrzymat. I to
w takiej ilosci, ze od dziewigtej boczng szybe ro-
sita mu wilgo¢ z pracujacej klimatyzacji. Ruch na
miescie zrobit sie wiekszy; zaréwno pieszy jak
zmechanizowany. Cze$¢ podrézowata, aby dzien
Swiety Swieci¢, czes$¢ korzystata z tadnej pogody,
co nie zawsze ma miejsce przy weekendzie i wy-
szta na miasto z latoroslami w wozkach. W trak-
cie tego kursu obie te czesci spotkaly sie w jego
tramwaju, wiec wagon byt peten ludzi. Po obstu-
dze przystanku nie zamknety sie jedne drzwi. Zo-
baczyt na ekranie monitoringu, ze fotokomodrke
blokowat pasazer. Nadat komunikat o odsunieciu
sie¢ od drzwi, ale nie przyniost on spodziewanego
rezultatu. Nikt tez nie poczut sie na tyle, by zwro6-
ci¢ blokujgcemu uwage. Wyszedt tedy z kabiny
i przeszedt calg dtugos¢ tramwaju.

— Dzien dobry. Jakbym mogt pana prosic, zeby
pan albo wszedt albo wyszedt z tramwaju, a nie
robit tych obu rzeczy naraz, bo tramwaj nie moze
zrobi¢ dzyn-dzyn i odjechac.

— O przepraszam.

— A prosze.

Wrécit do kabiny. Swiatlo uciekto i machato
mu teraz szyderczo na pozegnanie.

— No sliska szyna! — mruknat.

k

Styszat, jak jedna z pasazerek rozmawia przez
telefon. Ciezko bylo stwierdzi¢, czy za gtosno
czy nie. Ale wciggnat sie¢ w jej opowie$¢ o naro-
§li, ktérg musiata usuna¢ operacyjnie. Jako$ mito
byto stucha¢, jak chwali nowoczesny szpital i jego
personel. Aczkolwiek spokojnie mogiby sie obejs¢
bez fragmentu, w ktérym opowiadata, co mu-
siata zrobi¢ w dzien przed zabiegiem. Nagle za-
brzmiat komunikat: ,Nastepny przystanek: Stary
Kleparz”. Madrala zgtupiat. ,,Jak Kleparz? Prze-

OPOWIESCI MOTORNICZEGO m

ciez to inna trasa. Bez zartow, jaka ja mam linie
dzi$§ w koncu?”. Spojrzat w lusterko wewnetrzne,
zeby zobaczy¢ czy pasazerowie tez sg zaskoczeni.
A tam za nim stat uSmiechajac sie pan Robert Ma-
ktowicz i puscit mu oko do lusterka. No tak, tam-
ten kierunek bardziej by mu pasowat. Madrala byt
rozbrojony, na pana Roberta nie mogt sie gnie-
wac, a wrecz przeciwnie — nie mogt powstrzymac
uSmiechu. Zrzedt mu on jednak na przystanku.

— Auu! Przytrzasngt mnie pan drzwiami! —
,Petna kultura” pomyslat. ,,Sie miejsce na pana
znalazto”.

— Droga pani, a nie widziala pani, ze drzwi sie
zamykaja? I nawet zadZwieczaly specjalnie.

— To nie widzi pan jak ludzie do tramwaju
wsiadaja?!

Chcial odpowiedzie¢, ze wbiegata do tram-
waju jak na promocje do Biedronki, wiec jedynie
migneta w lusterku i nie bylo czasu na reakcje.
Chcial odpowiedzie¢, ze lepiej do drzwi podejsc,
dac¢ im sie zamkna¢ i ponownie nacisna¢ przycisk,
bo podczas wbiegania moze doj$¢ do nieszczescia.
Ale przemilczat, a urazona pasazerka usiadta da-
leko od kabiny.

Zostalo mu ostatnie koétko. Na horyzoncie
widniat, zamglony jeszcze, ale dostrzegalny, ko-
niec stuzby. Obstuzyt przystanek. Zmienito sie
Swiatto i miat rusza¢, gdy zobaczyt dobiegaja-
cego pre-pasazera. Westchnal, otworzyt pierw-
sze drzwi. Obywatel jednak wyminat te otwarte
i udat sie do drugich; gdyby drzwiom tramwa-
jowym wystawiano gwiazdki na Googlach, to te
miatyby najwiecej, deklasujac w ocenie pozo-
state. Niestety zanim sie otworzyly, a nastepnie
zamknety (za teraz juz pasazerem), Swiatto sie
zmienito. Czekata jego i caty tramwaj dodatkowa
minuta stania.

— Niech ryczy z bélu ranny tos... — mruknat pod
nosem. Jechat i rozmyslat, co go jeszcze ze stro-
ny ludzi czeka. Co jeszcze wymyslg, na co wpadna.
Wijechat na skrzyzowanie. Tylko nie popatrzyt, ze
wjezdzaja juz na niego dwa inne tramwaje i wta-
$nie zablokowat droge wyjazdu jednemu, co au-
tomatycznie zablokowato drugiego, a znowuz
z powodu tego drugiego i on nie miat jak opusci¢
skrzyzowania. Zycie przeleciato mu przed oczami.
A w zasadzie nie zycie, ale caly dzisiejszy dzien.
Poluzowatl krawat, przetknat Sline. — No Sliska
szyna... — wyszeptal. Do odbioru to nie dojedzie
punktualnie. l
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m NAGRODY

MPK W KRAKOWIE NAGRODZONE
DYPLOMEM HONOROWYM
NAGRODY IM. JOZEFA DIETLA

odczas uroczystej gali zorganizowa-

nej 27 maja w patacu Krzysztofory, Ra-

fat Swierczynski, prezes zarzadu MPK

w Krakowie odebrat Dyplom Honorowy

Nagrody im. Jozefa Dietla. Wreczyli go
Kazimierz Barczyk, wiceprzewodniczacy Sejmiku
Wojewodztwa Matopolskiego oraz Jakub Kosek,
przewodniczacy Rady Miasta Krakowa. Dyplom
zostat przyznany dla MPK w tegorocznej edycji tej
nagrody w kategorii firma.

To duze wyrdznienie dla krakowskiego prze-
woznika. Nagroda im. J6zefa Dietla jest przyzna-
wana od 2008 1. Jej celem jest uhonorowanie 0os6b
i instytucji dziatajacych na rzecz dobra wspol-
nego, miasta Krakowa i Matopolski oraz osob
wyrdzniajacych sie postawami patriotycznymi
i obywatelskimi. Dla organizacji pozarzadowej,
firmy, instytucji panstwowej lub samorzadowej
dedykowano Dyplom Honorowy Nagrody.

To wyrdznienie trafia do MPK w szczegdlnym
roku, w ktérym krakowska komunikacja miej-
ska Swietuje 150 lat funkcjonowania. Krakowski
przewoznik od wielu lat dba o srodowisko i czy-

ste powietrze inwestujac w ekologiczne pojazdy.
Podejmuje wiele dziatan, aby z transportu mogty
korzysta¢ wszystkie osoby, w tym takze osoby
z ograniczong mobilnos$cig, m.in. poruszajace sie
na wozkach oraz osoby niewidome. MPK w Kra-
kowie dba takze o lokalng spoteczno$c¢ i angazu-
je sie w wiele akacji charytatywnych, wspierajac
krakowskie instytucje.

To wlasnie te wieloletnig stuzbe MPK dla mie-
szancoéw Krakowa jednogtosnie docenita Kapituta
Nagrody im. J6zefa Dietla. Cieszymy sie i jesteSmy
wdzieczni, ze ten wktad pracownikéw MPK na
rzecz Krakowa zostat zauwazony i doceniony.

Tegorocznym laureatem Nagrody im. Joze-
fa Dietla zostat Stanistaw Kracik, zastepca pre-
zydenta Krakowa. Kapituta Nagrody przyznata
réwniez Dyplomy Honorowe Nagrody w kategorii
organizacja pozarzadowa dla Zwigzku Ochotni-
czych Strazy Pozarnych RP Wojewddztwa Mato-
polskiego oraz w kategorii instytucja dla Muzeum
Fotografii w Krakowie. l

Fot. Wojciech Matusik

42

PrzewozZznik Krakowski nr 3 (96)/2025



’ ¢
' .
YCZNIAK

Wielkanocny Poniedziatek, 21
kwietnia 2025 r., zmarl papiez
Franciszek. Podczas 12 lat Jego
pontyfikatu odwiedzit 66 panstw,
w tym raz w 2016 r. Polske.
Uczestniczyt woéwczas w Swiatowych Dniach Mto-
dziezy w Krakowie. My pamietamy jego wyjatkowy
przejazd tramwajem na spotkanie z mtodzieza. Byt
to symboliczny przejazd na trasie z rezydenc;ji bi-
skup6éw krakowskich przy ul. Franciszkanskiej na
Blonia. Byl to tez pierwszy w historii przypadek,
gdy urzedujacy papiez skorzystat z komunika-
cji miejskiej. Naszemu przedsiebiorstwu przypadt
wielki zaszczyt i wyr6znienie goscic tego wyjatko-
wego pasazera na pokladzie specjalnie na te okazje
przygotowanego pojazdu. Tramwaj, ktorym pa-

-8
RZEIRZD

KRAKOWIE

piez podrézowat zostat pomalowany w biato-z6t-
te barwy Watykanu i nazwany ,, Tram del Papa”.
W podrézy papiezowi towarzyszyli mtodzi z nie-
pelnosprawnosciami wraz z opiekunami, co pod-
kreslato Jego blisko$¢ z ludZzmi oraz troske o osoby
wykluczone spotecznie.

Ten gest nawigzywat do czaséw, gdy jako kar-
dynat Jorge Bergoglio w Buenos Aires regularnie
korzystat z komunikacji miejskiej. Po zakoncze-
niu $DM tramwaj w tych samych barwach nadal
kursuje po krakowskich torach, przypominajac
o tej wyjatkowej chwili. Pojazd ten uczestniczy tez
w wydarzeniach w czasie ktorych bramy zajezdni
zostajg otwarte dla naszych pasazerow — ostat-
nio byt to Dzien Dziecka zorganizowany 1 czerwca
w zajezdni tramwajowej Nowa Huta.
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oniec I Wojny Swiatowej i zatamanie
sie wszystkich trzech poteg zaborczych
umozliwito odrodzenie panstwa pol-
skiego. Wykuwanie granic w walce spo-
wodowato, ze wojna na ziemiach pol-
skich, w r6znych formach walk wojsk regularnych
i akcji powstanczych, trwata do roku 1921.

Kazda taka akcja zbrojna wymagata organi-
zacji zaplecza sanitarno-medycznego. Wysitkom
tym towarzyszyta mysl o utworzeniu jednej orga-
nizacji narodowej, ktéra pod znakiem Czerwone-
go Krzyza koordynowataby catos¢ przedsiewzigc.
W dniu 18 stycznia 1919 r. w Warszawie rozpoczat
sie zjazd zjednoczeniowy. Postanowiono utworzy¢
narodowg organizacje Czerwonego Krzyza pod
nazwa Polskie Towarzystwo Czerwonego Krzy-
za. Zrab organizacji tworzyty: Centralny Komitet
Opieki nad Zotnierzem, Warszawskie Pogotowie
Ratunkowe, Sanitariusz Polski i Polski Komitet
Pomocy Sanitarnej. 27 kwietnia 1919 r. ukonsty-
tuowatly sie pierwsze wladze Czerwonego Krzyza
w niepodlegtej Polsce. Prezesem zostat przedsta-
wiciel zastuzonego dla Polski rodu — ksigze Pawet
Sapieha, a po jego ustgpieniu wybitna dziataczka
spoteczna — Helena Paderewska, zona Ignacego
Paderewskiego, wowczas premiera rzagdu Rzeczy-
pospolitej Polskiej. Akces zgtosity rowniez dwie
organizacje regionalne: powstaty na bazie stowa-
rzyszen galicyjskich Matopolski Czerwony Krzyz
i utworzony w bylym zaborze pruskim Wielko-
polski Czerwony Krzyz. Z dniem 14 lipca 1919 r.
Polskie Towarzystwo Czerwonego Krzyza uznane
zostato przez Miedzynarodowy Komitet Czerwo-
nego Krzyza.

Walki o ustalenie granic sprawily, ze niemal
caly kraj stat sie jednym wielkim teatrem dzia-
tann wojennych. Polskie Towarzystwo Czerwone-
go Krzyza obok niesienia pomocy bezposredniej
zotierzom i ludnos$ci cywilnej starato sie zorga-
nizowac wtasne zaplecze sanitarne, na ktore skla-
daly sie: szpitale, domy ozdrowiencéw, kantyny,

herbaciarnie czy punkty zborne dla zagubionych.
W warunkach zagrozenia epidemiami niezwy-
kle wazng role spetniaty kolumny dezynfekcyjne
i pralnie parowe, a takze rozprowadzanie szcze-
pionek. W obliczu nedzy i gltodu potrzebne byto
niemal wszystko. Polskie Towarzystwo Czerwo-
nego Krzyza organizowato w tej sytuacji rozdaw-
nictwo zywnosci i odziezy, zaopatrywato Zotnierzy
w $rodki opatrunkowe i tyton. Niezwykle wazng
role z punktu widzenia spoteczenstwa odgrywata
Sekcja Informacyjno-Wywiadowcza. Prowadzita
ewidencje rannych i zabitych zotnierzy oraz zaj-
mowata sie poszukiwaniem oséb zaginionych na
skutek wydarzen wojennych na prosbe ich rodzin.

W okresie miedzywojennym PCK prowadzit
réznorodng dziatalno$§¢ w dziedzinie ochrony
zdrowia, pomocy socjalnej (bezrobotnym, bez-
domnym) i udzielania pierwszej pomocy, a takze
prace wychowawczg z mtodzieza. Wyszkolit dzie-
sigtki tysiecy siostr PCK, pielegniarek i ratowni-
kow, ktorzy udzielali pomocy zaréwno w czasie
dziatan wojennych, jak i w czasie pokoju.

Odegrat takze pionierska role w rozwijaniu
krwiodawstwa. W 1935 r. w Lodzi powstatl pierw-
szy OSrodek Przetaczania Krwi przy Centralnej
Stacji Wypadkowej PCK. W 1938 r. taki OSrodek
powstat takze w Krakowie.

Obecnie PCK nadal pomaga osobom potrzebu-
jacym, a szczego6lnie ludziom starszym, chorym,
niepelnosprawnym, ubogim i rodzinom wielo-
dzietnym, ktore znajduja sie w szczegolnie trud-
nej sytuacji materialnej. Zadaniem PCK w zakre-
sie popularyzacji honorowego krwiodawstwa jest
zachecanie jak najwiekszej liczby zdrowych oséb
do bezptatnego oddawania krwi.

Wielu pracownikow oOwczesnej Krakowskiej
Miejskiej Kolei Elektrycznej nalezato do PCK.

Juz w 1935 roku zostata zatozona druzyna sa-
nitarna, ktora stata sie zalgzkiem dziatalno$ci
Polskiego Czerwonego Krzyza na terenie naszego
Przedsiebiorstwa.
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Honorowe krwiodawstwo MPK w Krakowie promuje na jednym z tramwajow

Zaktadowe Koto PCK powstato w roku 1945 r.
(zebranie zatozycielskie odbyto sie w dniu 25
marca), jako pierwsze nie tylko w Krakowie, ale
takze w calym Owczesnym wojewddztwie kra-
kowskim. To wlasnie z naszego Kota wytonit sie
p6zniej Zarzad Miejski PCK w Krakowie.

Zatozycielami Kota byli: Tadeusz Paleczny
(jego wieloletni przewodniczacy), Arnold Bajo-
rek i Stefan Grabowski (ktorzy reaktywowali dru-
zyne medyczno — sanitarng) oraz Klemens Kus,
Stanistaw Kwiatek, Adam Krdl, Franciszek Segiet
i Wlodzimierz Pietruszka.

Koto liczyto wowczas 109 cztonkow.

Dziatajaca w ramach Kota druzyna medycz-
no — sanitarna sktadata sie z 5 sekcji 6 osobo-
wych, brata ona udziat w corocznych zawodach
zdobywajac czotowe miejsca w miescie i w woje-
wodztwie. Komendantka druzyny byta Elzbieta
Kurkiewicz, a zastepca komendantki Stanistawa
Budzon.

Druzyna ta, podobnie, jak i przed wojna byta
podstawowga forma dziatalnosci PCK, ktory wia-
$nie na wypadek dziatan wojennych, klesk zy-
wiotowych i wypadkow szkolit mtodziez, zwtasz-
cza kobiety do funkcji pielegniarek udzielajacych
pierwszej pomocy.

Koto rozwineto dziatalno$¢ na rzecz oswiaty
sanitarnej i propagandy ochrony zdrowia. Pro-

wadzono systematyczne szkolenia sanitarne,

odczyty i pogadanki, konkursy czystosci i gaze-

tek Sciennych. W trudnych latach powojennych
nalezato uczula¢ ludzi na przestrzeganie podsta-
wowych zasad higieny: jak mycie ragk przed posit-
kiem, spozywanie positkéw w miejscach do tego
przeznaczonych, itp. Méwiono tez o szkodliwosci
palenia tytoniu i spozywania alkoholu. Zachecano
takze do systematycznych badan.

W 1962 roku powstat przy Kole PCK Klub ,,Ho-
norowych Dawcéw Krwi”.

Obecnie Koto PCK i Klub ,,HDK” PCK przy MPK

S. A. w Krakowie funkcjonujq w ramach Matopol-

skiego Oddzialu Okregowego PCK w Krakowie.

Nasz wktad w dziatalno$¢ najstarszej charyta-

tywnej organizacji w Polsce to przede wszystkim

honorowe oddawanie krwi i kwesty w specjalnym
tramwaju, a takze propagowanie humanitarnych
zasad PCK.

W przygotowaniu powyzszego artykutu ko-

rzystatem z:

B | W stuzbie blizniemu” — Album 90 - lecia
Polskiego Czerwonego Krzyza, autor Andrzej
Pankowicz, wyd. Matopolski Zarzad Okregowy
PCK w Krakowie 2009 r.

B 70 lat Kota PCK przy MPK Krakéw”, autor
Wtadystaw Michalski, wyd. okolicznoSciowe
MPK S.A. w Krakowie 2015 r.

Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025

45



m ROZRYWKA

JERZY MASZEWSKI

* 5009

=88
——

5299

88

o
()
il

46 Przewoznik Krakowski nr 3 (96)/2025



Wagon SN1-59

Tramwaj SN1 zostat oddany do ruchu w czerwcu 1922 roku. Jest jednym
z zaledwie 15 wagondw tego typu, ktére zbudowali pracownicy Krakowskiej
Spotki Tramwajowej w warsztatach przy ul. sw. Wawrzynca. Musieli sie na to
zdecydowac, bo po zakorczeniu | Wojny Swiatowej i odzyskaniu niepodlegto-
$ci, Krakowa nie byto sta¢ na zakup, a nawet na zaciaggniecie kredytu na nowe
wagony. A te byly bardzo potrzebne, bo sie¢ tramwajowa w miescie byfa
rozbudowywana.

Odbudowany SN1 byt pierwszym tramwajem w Krakowie, ktéry nie posiadat
wewnetrznego podziatu na klase pierwsza i druga (ten podziat zniesiono
latem 1919 roku). Stad wyrézniato go wnetrze - jedna duza przestrzen
z tawkami wzdtuz $cian bocznych wagonu z 16 matymi oknami. W miare
uptywu lat wagon zmienit swoje wyposazenie i wyglad. Najwieksze zmiany
przeprowadzono w latach 40. i 50. ubiegtego wieku. W efekcie remontéw
wagon unifikowano z innymi eksploatowanymi pojazdami, zwlaszcza
nowymi woéwczas wagonami typu N. Przede wszystkim upraszczano
konstrukcje - zamiast obtych $cian zastosowano proste elementy,
a w miejsce osmiu okien po kazdej ze stron, wstawiono dwukrotnie wigksze
cztery okna.

Dane techniczne:

Wielkos¢: Wagon jednocztonowy

Rodzaij: Silnikowy, dwukierunkowy, wysokopodtogowy

Diugosé: 10 650 mm
Szerokos¢: 2 270 mm
Wysokos$¢ nadwozia: 3 390 mm
Rozstaw osi: 3 000 mm

Masa wiasna: 13 200 kg

Masa catkowita: 17 400 kg
Miejsca ogdtem: 54

Miejsca siedzace: 24
Wysokos¢ podtogi: 730 mm
Silniki: 2 x 40 kW

Srednica két tocznych: 850 mm

Wagon ND 454

Do odbudowy wagonu postuzyto hadwozie wagonu z Tramwajéw Slaskich
osadzone na podwoziu (wdzku) krakowskiego tramwaju. Zamontowane
drzwi pochodzg z tramwajéw tédzkich. Ramy okienne podarowane zostaty
przez krakowskiego mitosnika. Tramwajowi mito$nicy z Poznania przygoto-
wali z kolei niezbedne materiaty ilustracyjne z okresu eksploatacji wagonu
oraz obecne oznakowanie wagonu. Dzieki takim zabiegom udato sie odtwo-
rzy¢ wagon doczepny bedacy odwzorowaniem poznanskiego tramwaju nr
454. Nic wiec dziwnego, ze w prezentacji wagonu w Krakowie wzieli udziat
przedstawiciele MPK w Poznaniu oraz z Tramwajéw Slaskich.

Poznariskie wagony doczepne (o numeracji od 451 do 455) eksploatowane
byly w latach 1963-1970 w parze ze zmodernizowanymi wagonami silniko-
wymi, ale z czasem z uwagi na brak elektrycznego sterowania drzwiami
faczone je w sktady takze z wagonami najstarszymi.

Wagony doczepne ND to efekt modernizacji prowadzonej m.in. przez
poznanskiego przewoznika (oprécz Poznania takie modernizacje prowadzity
takze Wroctaw, Gdarisk, £6dz i Krakdw). Jej elementem byt m.in. poprawiaja-
cy bezpieczenstwo pasazeréw montaz mechanicznie zamykanych drzwi
sterowanych przez motorniczego, a takze hamulcdw szynowych, przewi-
dzianych juz w trakcie projektowania wagonu. Opr6cz tego wagon wyposa-
zono w Swiatta stopu, kierunkowskazéw oraz lusterka umozliwiajace
obserwacje skfadu. Dla utatwienia pracy warsztatdw modernizowane
wagony przewidziano wyfacznie jako jednokierunkowe co pozwolitoby
zmniejszy¢ koszty eksploatacji. Namiastka nowoczesnosci dla pasazeréw
miata by¢ podtoga pokryta guma zabudowana na jednym poziomie, migkkie
wyscietane dermg siedzenia dla pasazeréw.

Dane techniczne:

Wielkos¢: Wagon jednocztonowy
Rodzaj: Doczepny, wysokopodtogowy
Diugosé: 10 400 mm

Szerokos¢: 2 167 mm

Wysokos¢ nadwozia: 3 140 mm
Rozstaw osi: 3 000 mm

Masa wiasna: 10 000 kg

Masa catkowita: 17 400 kg
Miejsca ogétem: 50

Miejsca siedzace: 12

Wysokos¢ podtogi: 735 mm




agon SN1-59

-

L1 e
o
|




