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To byto swieto
krakowskiego transportu

bchody jubileuszu 150 lat krakowskiej

komunikacji miejskiej Swietujemy od

poczatku 2025 roku, ale ich kumulacja

przypadta na wrzesien. W niedziele,

14 wrze$nia odbyt sie wyjatkowy bieg
150 pracownikow, kilka dni pdzniej uroczysta
gala w Tauronie Arenie Krakéw, a 21 wrzesnia
wielka, jubileuszowa parada historycznych
i wspolczesnych tramwajow. Kazde z tych
wydarzen miato innych charakter, ale kazde z nich
w réwnym stopniu angazowato pracownikéw.
I o to chodzito. Bo c6z to za urodziny, ktérych
nie mozemy spedzi¢ wspdlnie z najblizszymi
wspotpracownikami. W czasach korporacji, gdzie
zdarza sie, ze pracownicy s3 anonimowi, panuje
atmosfera rywalizacji i wzajemnej nieufnosci, tym
cenniejsze jest zaangazowanie i wspodtdziatanie
pracownikow MPK.

Jazwroce uwage tylko na jeden element wspdl-
ny dla kazdego z trzech wymienionych wydarzen.
USmiech i rado$¢, widoczne na wielu zdjeciach
i filmach. To wtasnie rzucato sie w oczy na mecie
biegu, w ktorym uczestniczyto 150 pracownikow
MPK. Po pokonaniu dystansu 4,2 km moze i byto

zmeczenie, ale to nie przeszkadzato w przybija-
niu pigtek, usciskach i wzajemnej dumie, ze udato
sie dobiec. A zwracam uwage, ze do udzialu w tym
biegu zapisali sie takze i tacy pracownicy, ktorzy
nigdy nie biegali.

Uroczysta gala. Moment przyznawania od-
znaczen dla najbardziej zastuzonych i wyréoz-
niajacych sie pracownikéw. Nie brakuje, moze
czasem troche nie$miatego, usSmiechu. Ale na
zdjeciach jest tez widoczna duma i satysfakcja,
ze stoi sie na scenie, gdzie najwazniejsze osoby
w mieScie gratulujg, a ponad 600 0sdb bije bra-
wo. Takie rzeczy pamieta sie chyba na zawsze.

No i parada tramwajow. Tu juz usmiechajg sie
nie tylko pracownicy MPK w Krakowie, ale setki
mieszkancow, ktorzy wzieli udziat w tym wyda-
rzeniu. Rados¢ jest widoczna na twarzach star-
szych i tych najmtodszych. No bo jak tu si¢ nie
cieszy¢ mogac jecha¢ wyjatkowym, zabytkowym
tramwajem przez pigkny Krakow?

Ja mam osobista satysfakcje, ze o tej radosSci
pracownikow MPK i mieszkancéw mogtem napi-
sa¢ w tym numerze ,Przewoznika Krakowskie-
go”. Mitej lektury!

Marek Gancarczyk

Redaktor Naczelny
,,Przewoznika Krakowskiego”
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W jubileuszowej gali wzieto udziat ponad 600 0s6b

wietowanie jubileuszu 150 lat komuni-
kacji miejskiej w Krakowie nie mogto-
by sie odby¢ bez uroczystego spotkania
i nagrodzenia tych pracownikéw MPK,
ktorzy wyrdzniajg sie swojg postawg
i pracowitoscia. Taka wtasnie gala zostata zorga-
nizowana w czwartek, 18 wrzesnia w matej hali
Tauron Areny Krakow. Wzieli w niej udziat nie
tylko pracownicy MPK w Krakowie, przedstawi-
ciele wtadz miejskich i wojewddzkich, ale takze
parlamentarzysci i przedstawiciele catej branzy
transportu publicznego z Polski, ktorzy sg czton-
kami Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej.
Gala rozpoczeta sie nietypowo, bo od wyste-
pu wyjatkowych artystow — orkiestry Sinfoniet-
ta Cracovia pod batuta Joanny Natalii Slusarczyk,
uzdolnionych dzieci z Zespotu Szkot i Placowek
pn. ,,Centrum dla Niewido 1 i Stabowidzacych”
oraz miodziezy z Par'lstwr(r’ Ogolnoksztatcacej
Szkoty Muzycznej II st. w Krakowie. Niespodziang
byt aktywny udziat w jednym z utworéw prezydenta
Krakowa oraz zarzadu krakowskiego przewoznika.
Bohaterami gali byli oczywiscie pracownicy
MPK. To im gratulowat Aleksander Miszalski, Pre-
zydent Krakowa. Okazujac im swojg wdziecznosc¢
za stuzbe dla miasta mocno podkreslit niezwykle
szybkie tempo rozwoju krakowskiej komunikacji.
Tylko w okresie ostatnich kilkunastu miesiecy MPK
pozyskato ponad 635 miln zt dotacji ze Srodkéw
unijnych, realizujac inwestycje za ponad 1,8 mld
zt. Dzigki temu podpisane zostalty umowy na nowe
tramwaje i nowe, zeroemisyjne autobusy. Wszyst-

ko po to, aby juz wkrétce cala flota MPK sktadatal
sie wytacznie z pojazdoéw z niska podtoga i klimd-
tyzacja. Prezydent poinformowat takze e zakoncze-
niu montazu klimatyzacji we wszystkich wagonach
NGT6 oraz zamontowaniu paneli fotowoltaicznych
na dachu kolejnej hali w Nowej Hucie — tym razem
o powierzchni 1 340 m? i mocy 123,3 kW.

Glos podczas gali zabrat oczywiscie prezes za-
rzadu MPK w Krakowie, Rafal Swierczynski, ktéry
podkreslit, ze MPK to co$ wiecej niz przewoznik,
bo to przede wszystkim ludzie, ktorzy tworzy-
li i tworza wspo6lng historie transportu Krakowa,
za co naleza im sie wielkie uznanie i brawa. Jed-
noczesnie podkreslit, ze MPK nie bytoby w tym
miejscu rozwoju komunikacji w Krakowie, gdyby
nie wspoélpraca z wieloma jednostkami miasta,
jak i wspotpraca z partnerami zewnetrznymi, za
ktérg goraco podzigkowat. Prezes MPK przy-
gotowal takze niespodzianki dla swoich wspo6t-
pracownikow z zarzadu — kazdy z nich otrzymat
jedna koszulke, ktéra odpowiadata jednej z pa-
ji ikow MPK - biegania, grania w pitke
Owke. Z kolei Prezydent Krakowa jako
rzymat od Prezesa MPK wyjatkowy
album, ktory powstat z okazji 150 lat krakowskiej
komunikacji, dzigki zaangazowaniu mieszkan-
cOw miasta.

Na uroczystej gali z okazji jubileuszu krakow-
skiej komunikacji nie mogto zabrakna¢ tortow —
ich krojenie dla uczestnikow spotkania rozpoczeli
Prezydent Krakowa i Wojewoda Matopolski wraz
z zarzagdem MPK.
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Prezydent Krakowa nagrodzit szeSciu pracownikow

MPK odznaka Honoris Gratia. Otrzymali ja:

B Marek Bombela, Adam Kaniewski, Jan Macata, Pa-
wet Piech, Pawet Walasek, Krzysztof Wieczorek.

Z wielkim uznaniem i wdziecznoscig zwrdcit sie do

pracownikéw MPK Krzysztof Jan Kleczar, Wojewoda

Matopolski. W imieniu Prezydenta Rzeczypospolitej

Polskiej wreczyt im Krzyze Zastugi.

Za zastugi w dziatalnosci spotecznej i charytatywnej

Srebrnym Krzyzem Zastugi odznaczony zostat: Ma-

rek Adamski, a Brgzowe Krzyze Zastugi otrzymali:

Dariusz Dtugaszek i Marek Gancarczyk. Za zastugi

w upamietnianiu i upowszechnianiu historii komu-

nikacji miejskiej Brazowym Krzyzem Zastugi odzna-

czony zostat Jacek Kotodziej.

Medalem Ztotym za dtugoletnig stuzbe i za wzoro-

we, wyjatkowo sumienne wykonywanie obowigz-

kéw wynikajacych z pracy zawodowej odznaczeni
przez Wojewode Matopolskiego zostali:

B Stanistaw Babiuch, Adam Bujak, Antonina Dulin-
ska, Kazimierz Fudala, Krzysztof Klesk, Jarostaw
Krél, Tadeusz Kucharski, Robert Lachman, Zofia
Nie¢, Bogustaw Nowak, Renata Ogorzelec, An-
drzej Rybka, Anna Sonik, Adam Sleczek, Mieczy-
staw Slusarczyk, Stanistaw Wieche¢

Gala rozpoczeta sie nietypowo, bo od wystepuwyjatkowych artystéw pod batuta Joanny Natalii Slusarczyk

Medale ,Za wieloletnig prace dla komunikacji miej-

skiej” pracownikom MPK przyznata takze prezes

Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej Dorota

Kacprzyk wraz z przewodniczacym Rady Nadzorczej

IGKM Janem Kuzminskim. Odebrali je:

m Adam Bielecki, Krzysztof Boczarski, Grazyna
Dziubras, Krzysztof Krzywicki, Marta Migas, Piotr
Usigdek, Ewa Jasinska-Wrona.

Nie mogto zabraknac nagrdd przyznanych przez za-

rzad MPK. Odznake Zastuzony dla MPK, otrzymali:

B Renata Bieniek, Anna Buchacz, Agata Bylin-
ska, Pawet Dylag, Pawet Florek, Stawomir Gor-
nisiewicz, Kazimierz Kicek, Andrzej Komenda,
Dariusz Kostrz, Barbara Krzysik-Guberniak,
Krzysztof Pawtowski, Stawomir Suchoszek, tu-
kasz Slezak, Tadeusz Tarnowski, Tomasz War-
siewicz.

Pracownikom MPK w Krakowie z okazji ich Swieta

gratulacje sktadali takze przedstawiciele tukasza

Smotki, Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego.

Z wielkim uznaniem dla wszystkich pracownikéw

MPK, kierowcow, motorniczych, mechanikéw, in-

spektoréw ruchu, dyspozytoréw i pracownikéw

administracyjnych wypowiedziat sie Jakub Kosek,
przewodniczacy Rady Miasta Krakowa.
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Wystep dzieci z Zespotu Szkot i Placowek pn. ,",Centr‘ur'n dla Niewidomych i Stabowidzacych” w Krakowie byt
nagradzany wielkimi brawami

L ] i P

kow

MPK S.A. w Krakowie

szas gali nie mogto zabrakna¢ tortu

oznik Krakowski nr 5 (98)/2025 -7



H GALA

Gratulacje pracownikom MPK przekazali przedstawiciele Marszatka Wojewo6dztwa Matopolskiego oraz Sejmiku
Matopolskiego
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MAREK GANCARCZYK

AKTUALNOSCI m

EKONOMISCI | ZARZADY TRANSPORTOW
Z CALEJ POLSKI SPOTKALI SIE

W KRAKOWIE, ABY ROZMAWIAC

0 ROZWO0JU KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

czwartek, 18 wrzesnia 2025 roku

w Krakowie odbyto sie spotkanie
Komisji Ekonomicznej i Komi-
sji Zarzadow Transportu z catej
Polski. To jedne z najwazniej-
szych komisji organizowanych przez Izbe Gospo-
darcza Komunikacji Miejskiej. Spotkanie miato
szczeg6lne znaczenie, bo odbywato sie w Krako-
wie, ktdry $wietuje w tym roku 150 lat nieprze-
rwanej dziatalnosci komunikacji miejskiej.

Obrady komisji rozpoczat Stanistaw Kracik,
zastepca prezydenta Krakowa. Zwracajac sie do
uczestnikow podkreslit skuteczno$¢ Krakowa
w pozyskiwaniu srodkéw unijnych.

— Jednym z gtownych tematow komisji bedq pie-
nigdze, a wiec bardzo wazna sprawa dla transportu.
Nie da sie mowic o rozwoju transportu bez odniesie-
nia do kwestii ekonomicznych. Ciesze sie, Ze w pro-
gramie sporo miejsca zajmujq unijne programy. Kra-
kow bardzo skutecznie pozyskuje srodki zewnetrzne
na rozwoj floty tramwajowej i autobusowej. Warto
w tym zakresie wymieniac sie doswiadczeniami —
powiedziatl Stanistaw Kracik, zastepca prezydenta
Krakowa.

Komisja ekonomiczna i komisja zarzadow
transportu to spotkanie przedstawicieli przewoz-
nikéw, organizatoréw transportu, producentéw
taboru i firm z branzy komunikacyjnej z catej Pol-
ski. Takie spotkania sg bardzo wazne, bo integru-

ja Srodowisko transportowe w kraju, pozwalajg na
wymiane doswiadczen, sg znakomitg platforma
do wspdlnego radzenia sobie z problemami i szu-
kania rozwigzan dla obecnych wyzwan, ktérych
przeciez w zadnym mieScie, zar6wno matym jak
i duzym, nie brakuje.

W tegorocznej Komisji Ekonomicznej i Komi-
sji Zarzadoéw Transportu brato udziat niemal 300
0s0b z catej Polski. To zainteresowanie swiadczy
o tym, Ze poruszane w Krakowie tematy sg istotne
i wazne dla branzy komunikacyjne;j.

Pierwsze wystgpienie na komisji miat Rafat
Swierczynski, prezes zarzadu MPK w Krakowie,
a jednoczesnie wiceprzewodniczacy Rady Nad-
zorczej Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej.

W swojej prezentacji poruszyt m.in. wazny
temat wykorzystania srodkéw zewnetrznych na
zakup nowych tramwajow i autobuséw. Omowit
inwestycje MPK w Krakowie z ostatnich ponad
20 lat, ktérych wartos¢ wyniosta 3 mld zlotych,
z czego ponad 1,9 mld pochodzi ze srodkéw ze-
wnetrznych, w tym z unijnych funduszy.

W ramach komisji omawiane byly takze kwe-
stie dotyczace pracownikéw, formy ich zatrud-
nienia, wprowadzenia koniecznych benefitow dla
zatrudnionych oraz relacji ze zwigzkami zawodo-
wymi. Nie zabrakto tematéw zwigzanych z kon-
trolg biletowa i bezpieczenstwem systemow, kt6-
re sg obecnie do tego wykorzystywane. ll
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niedziele, 21 wrzesnia odbyto
sie wyjatkowe wydarzenie jakim
byta wielka parada historycz-
nych i wspodtczesnych tramwa-
jow. Zostata ona zorganizowana
w ramach obchoddow jubileuszu 150 lat komuni-
kacji miejskiej. Jej data nie zostata jednak wybra-
na przypadkowo — tramwaje przejechaty przez
miasto w czasie obchodéw Europejskiego Tygo-
dnia Mobilno$ci.

Pojazdy wyjechaly o godzinie 11.00 z zajezd-
ni tramwajowej Podgodrze i przejechaly przez cen-
trum miasta do zajezdni tramwajowej Nowa Huta.
Mieszkancy i turysci mogli wsig$¢ do pojazdéw na
terenie zajezdni Podgorze.

W paradzie wziety udzial wyjatkowe wagony
z r6znych etap6éw historii transportu w Krakowie,
w tym te najstarsze w kolekcji MPK S.A., jak Zep-
pelin czy Gracéwka oraz tramwaje wypozyczone
z Poznania, Warszawy i Wroctawia, ktére w ra-
mach wymiany na okres wakacji trafity do Krako-
wa. W paradzie jechaly takze najnowsze tramwaje

MPK - Lajkonik i Krakowiak. Wyjatkowo prze-
jechat w niej takze wagon GT8S, w wersji sprzed
modernizacji. Przejazd historycznymi tramwaja-
mi byl bezptatny.

Trasa przejazdu parady byta nastepujaca:

Zajezdnia tramwajowa Podgorze (ul. J. Brozka 3)
— Wadowicka — rondo Matecznego — Kalwaryjska —
Krakowska — Stradomska — Westerplatte — Lubicz
— rondo Mogilskie — rondo Grzegérzeckie — al. Po-
koju — rondo Czyzynskie — al. Jana Pawta II — plac
Centralny — al. Solidarnosci — Kombinat — Ujastek
— zajezdnia tramwajowa Nowa Huta (ul. Ujastek 12).

Po przyjezdzie na teren zajezdni Nowa Huta
dla uczestnikéw parady zostato zaplanowanych
wiele atrakcji, m.in. przejazdy historycznymi
wagonami na trasie z zajezdni do pl. Centralne-
go. Oczywiscie byta mozliwos¢ wejscia do kabiny
tramwaju, byty przejazdy tramwajem przez myj-
ni¢ oraz mozliwos¢ odwiedzenia miejsc, gdzie
wagony s3g serwisowane. Nie zabrakto atrakcji dla
najmtodszych uczestnikéw parady. Swoje stoiska
miata takze Policja i Straz Miejska. ll

12
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PRZEPRACOWAL W MPK PRAWIE
50 LAT. GDYBY MIAL JESZCZE RAZ
WYBIERAC, ZNOW WYBRALBY MPK

Rozmawiamy z Ryszardem Bodysem, mechanikiem ze Stacji Obstugi Autobusow

Wola Duchacka

Marek Gancarczyk: Kiedy dokladnie zaczat
Pan prace w MPK w Krakowie?

Ryszard Bodys: Jestem pracownikiem MPK od
1wrzesnia 1976 roku.

MG: Wow! Prosze powiedzie¢ jak Pan trafit do
krakowskiego przewoznika?

RB: Przez szkote przyzaktadowa, ktorg wtedy
prowadzito MPK. Ja pochodze z Podkarpacia z matej
wioski. Teraz nie ma tam zadnych zaktadéw pracy.
Do Krakowa przyjechatem jako dziecko i tu chodzi-
tem do 6smej klasy. Potem poszedtem do szkoty przy
MPK. I tam uczytem si¢ zawodu mechanika. Kiedy$
szkot zawodowych byto duzo, a ta szkota przy MPK
byta dobra i sporo 0sob po jej ukonczeniu wybiera-
o wtasnie prace tutaj. Potem to sie¢ zmienito. Kazdy
mtody cztowiek chcial mie¢ wyzsze wyksztatcenie.
Szkoty zawodowe zaczely upadac. Dzisiaj na szcze-
Scie zné6w zawodowki wracajg do task.

MG: Pamieta Pan jeszcze pierwsze dni swojej
pracy?

RB: OczywiScie. Najpierw we wrzesniu 1979
roku trafitem do zajezdni autobusowej Czyzyny.
Jednak juz po kilku tygodniach, w listopadzie tego
samego roku zostatem przeniesiony do zajezdni
Wola Duchacka.

MG: Czyli jest Pan w tej zajezdni od samego
poczatku jej funkcjonowania?

RB: Doktadnie tak. Ja i cze$¢ moich kolegéow
przeszliSmy z zajezdni w Czyzynach do zajezdni
Wola Duchacka, aby ja przygotowaé do przyje-
cia autobuséw. Jak dzis pamietam Berliety, ktore
trafily do tej zajezdni w styczniu 1980 roku, kiedy
zajezdnia zaczeta juz funkcjonowac.

MG: I od tego czasu, czyli niemal 50 lat, pra-
cuje Pan w tej samej zajezdni?

RB: Tak, z krotka przerwa. W 1980 roku mu-
siatem iS¢ do wojska. Bytem w nim 13 miesiecy. Na
szczeScie pobyt w wojsku skonczytem tuz przed
ogloszeniem Stanu Wojennego. Zwolnili mnie
wczesniej, ze wzgledow zdrowotnych.

MG: A po wojsku od razu wrdcit Pan do MPK?

RB: Tak, od razu wrécitem do mojej zajezdni
Wola Duchacka. Méwie mojej, bo jestem w niej
od samego poczatku istnienia. Zresztg jestem
w tej samej zajezdni prawie 50 lat i wykonuje tu
ten sam zawod mechanika. Zmieniaty sie syste-
my pracy, godziny, brygady — a ja wytrwatem na
swoim stanowisku i caly czas mam to samo za-
jecie.

MG: Porownujac Pana kariere zawodowa do
obecnej mobilnosci mtodych ludzi, to niesa-
mowita historia. Przez Pana rece przewineto sie
sporo marek autobusow. Pamieta Pan wszyst-
kie?

RB: RzeczywiScie sporo tego byto. Zaczynatem
od naprawy kultowych dzisiaj ,,0gorkow” w Czy-
zynach. Po drodze byly jeszcze Berliety, r6zne
marki Jelcza, Ikarusy, Mercedesy, a teraz elektry-
ki, na ktoérych chyba skoncze prace w MPK.

MG: Nie obawiatl si¢ Pan naprawiania nowo-
czesnych elektrykow?

RB: Absolutnie nie. Nie miato tu nawet zna-
czenia to, ze jest tam inny naped, niz w pojazdach
spalinowych, ktorymi do tej pory sie zajmowa-
tem. No i absolutnie nie byto obaw o to, czy praca
przy tych autobusach bedzie bezpieczna.

MG: Jakie autobusy, ktore trafity do Woli Du-
chackiej, byly wedtug Pana najlepsze?

RB: Najlepszy to chyba byt zakup Mercedesow
przegubowych. To byly super autobusy. Nie tylko
jezeli chodzi o naprawy, ale takze pod wzgledem
prowadzenia dla kierowcéw. Takze jako pasazer
oceniam je bardzo wysoko. Ale my o wszystkie
autobusy bardzo dbaliSmy. Wszystko musi by¢
w kazdym pojezdzie zrobione, tak zeby byto bez-
piecznie. Nasza praca jest zresztq caty czas szcze-
gotowo kontrolowana.

MG: Caly czas, od prawie 50 lat pracuje Pan
W tej samej zajezdni. Nie kusito Pana zmieni¢
miejsce pracy?
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RB: Nie. Co prawda mieszkam kilkaset metrow
od zajezdni w Plaszowie, ale nie chciatem tam
pracowac. Ja zaczetam tu na tej zajezdni Wola Du-
chacka i tu chce skonczy¢. Tu mam kolegéw i tu
dobrze mi sig¢ pracuje. Nigdy nie my$latam o tym,
zeby zmienic prace. Nawet wtedy w mtodosci, gdy
moi koledzy wyjezdzali. Byli to zazwyczaj kawa-
lerzy. Ci z rodzinami, jak ja, raczej nie wyjezdzali,
tylko mysleli o stabilizacji tu w Krakowie.
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MG: Jaki czas swojej pracy w MPK wspomina
Pan jako najtrudniejszy?

RB: Na pewno nalezy do niego okres stanu wo-
jennego. Byto nam wszystkim wtedy bardzo trud-
no. My co prawda mieliSmy przepustki i moglismy
sie porusza¢ w réznych godzinach, ale i tak byty
problemy ze stuzbami i z Milicja, ktéra nas kon-
trolowata i sprawdzata. No i pamietam z tego czasu
dramatyczny brak czesci do napraw autobusow.
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MG: Czyli do obecnych warunkow pracy, nie
ma co nawet tamtych czasow porownywac.

RB: Zdecydowanie tu nie ma co poréwnywac.
Ja pamietam, gdy nie byto tu nawet odplywu
z kanatow i trzeba byto sobie radzi¢ wysypujac
trociny. Szczegodlnie duzo, jezeli chodzi o nasze
warunki pracy zmienito si¢ w ostatnich latach.
Na Woli Duchackiej zostato zrealizowanych wie-
le inwestycji, ktére radykalnie poprawity kom-
fort pracy. Ja pracujg juz prawie 50 lat w tym
zawodzie. Prawie, bo do pelnej piecdziesiatki
troszke mi zabraknie. Planuje przejS¢ na eme-
ryture w listopadzie w tym roku, czyli zabraknie
mi 8,5 miesigca, zeby Swietowac pot wieku pra-
cy w MPK. Moze nawet bym chciat, ale warun-
ki zdrowotne juz mi nie pozawalaja. Czuje takze
wieksze zmeczenie niz to byto kiedys, gdy bytem
mtodszy. Mam problemy z kregostupem. W swo-
im zyciu sie nadZzwigatem i to wtasnie w prze-
sztoSci. Wtedy nie byto zadnych urzadzen wspo-
magajacych. Jak trzeba byto zatozyé bebny na
koto to robito sie to tylko przy pomocy wiasnych
miesni, a niektére wazylty nawet do 60 kg. Trzeba
byto sie schyli¢ i dZwigac. Dzisiaj do wszystkiego
uzywamy maszyn. Mamy systemy, ktore bardzo
pomagaja w czasie pracy. No i nie ma problemu
z zamoOwieniem czesci do autobuséw.

MG: Pamieta Pan z tego dlugiego okresu ja-
kie$ szczego6lne wydarzenie?

RB: Szczerze méwigc, nie miatem tu takie-
go zdarzenia. Ja jestem bardzo spokojnym czto-
wiekiem. Rzadko si¢ denerwuje, chociaz czasem
mtodzi pracownicy potrafig troche podnies¢ mi
ciSnienie. Natomiast niesamowite jest to, jak
w czasie mojej pracy zawodowej historia zatoczy-
ta koto. Kiedys, gdy pracowatem jeszcze w zajezd -
ni Czyzyny rozbieratem przyczepy do autobuséw
— dzisiaj si¢ je remontuje. Podobnie stare wycofa-
ne z ruchu autobusy, ktére w przesztosci dla mnie
jako mlodego czlowieka nie stanowily zadnej
wartosci, dzisiaj sg naprawiane i sg znakomitymi
$wiadkami historii.

MG: Wspomnial Pan o mtodych pracowni-
kach? Pana zadaniem jest tez ich przeszkole-
nie?

RB: W pewnym sensie tak, bo razem z moimi
starszymi kolegami uczymy nowych pracowni-
kow. Staramy sie to robi¢ w taki sposob, zeby ich
nie wystraszy¢, zeby miat nas kto zastgpic¢ jak
my odejdziemy. Pomagamy im. Ja jako mlody
cztowiek zdawatem sobie sprawe z tego z czym
bedzie sie wigza¢ praca w MPK. Takze dzisiaj
mtodzi tez musza zrozumieé, ze komunikacja

funkcjonuje bez przerwy 24 godziny na dobe
i ze trzeba pracowac rano i po potudniu, w nocy
i wSwieta.

MG: Jako mechanik jakie ma Pan zadania na
co dzien?

RB: Ja pracuje na naprawach biezacych. To
oznacza, ze do mnie trafiajg autobusy z drobny-
mi usterkami. Muszg by¢ usuniete jak najszybciej,
najlepiej nie na nastepny dzien, tylko jeszcze tego
samego dnia. Poza tym przygotowujemy autobusy
na okreslone pory roku. Rozmawiamy w lipcu, jest
lato, ciepto, a my juz robimy przeglady zimowe.

MG: Wkrotce przejdzie Pan na emeryture. Ja-
kie ma pan plany? Bedzie wiecej czasu na hobby?

RB: Plan jest taki, ze corke zostawiamy w Krako-
wie, syn wyjechal. A my z Zona przeniesiemy sie na
Podkarpacie. Poza tym mam hobby, ktére w pew-
nym sensie jest zwigzane z mojg cérka. Ona pracuje
z dzie¢mi. Na r6zne zajecia prosita mnie o zrobienie
roéznych rzeczy z drewna, raz to nawet sanki stru-
gatem. Pochodze z rodziny stolarzy. Lubie prace
w drewnie. Sam sobie robie stolarke. A do tego lu-
bie jeszcze zbierac grzyby, wiec bedzie i na to wiecej
czasu. Poza tym, to ze odchodze z MPK nie znaczy,
ze zrywam wszystkie kontakty. Po tak dlugim czasie
wspolnej pracy w jednej firmie po przej$ciu na eme-
ryture nadal utrzymujemy kontakt, rozmawiamy,
spotykamy sie. Bedzie i na to czas.

MG: A zaluje Pan czegos$, czego Pan przez tyle
lat pracy nie zrobit?

RB: Zaluje, ze nie mam prawa jazdy. Jak bytem
mtody to byto w glowie zielono i pomimo tego, ze
uczytem sie¢ zawodu mechanik-kierowca, to pra-
wa jazdy sobie nie zrobitem. A teraz jestem juz na
to za stary.

MG: Czego Pan zyczy swoim kolegom, ktorzy
beda dalej pracowac¢ w MPK?

RB: Chciatbym zyczy¢ kolegom, zeby pracowa-
li tak jak ja i dopracowali do wieku emerytalnego.
Zeby nic ztego im sie nie przydarzyto. Ja przez tyle
lat pracy nie mialem zadnego wypadku. Zawsze
mys$latem nad tym co robig, zeby sobie i innym
nie zrobi¢ krzywdy, tak zeby nikt przeze mnie nie
ucierpiat. Natomiast firmie Zzycze, Zeby mieli ta-
kich pracownikow jak ja, ktérym bedzie sie chcia-
to pracowac i beda lubi¢ to, co robia.

MG: Gdyby mial Pan szanse jeszcze raz wybie-
ra¢ droge kariery zawodowej. Jak by Pan wybral?

RB: Gdybym byt mtody i miat jeszcze raz wy-
bierac to zaczatbym tak samo. Lubitem i nadal lu-
bie to co robie. Nic byt nie zmienit. Trafitem tu na
swoje miejsce.

MG: Dziekuje za rozmowe. l
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MIROSLAW CZECHOWSKI, KATARZYNA SZYMANSKA, MARIOLA ZIOLKO

» TRAMWAJ MOCY” NA LINII NR 20
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Pani Wiceprezydent Miasta Krakowa, Maria Klaman z uczestnikami projektu.

kwietniai 6 maja 2025 roku miesz-
kancy Krakowa mogli uczestniczy¢
w niezwyklym wydarzeniu spo-
tecznym i edukacyjnym. Po raz
drugi ulicami miasta przejechat
Tramwaj Mocy nr 20 — inicjatywa zorganizowana
przez uczniéw Szkolty Podstawowej nr 8 oraz pe-
dagogéw szkolnych: p. Katarzyne Szymanska i p.
Mariole Ziotko, we wspoétpracy z Miejskim Przed-
siebiorstwem Komunikacyjnym S.A. w Krakowie,
w ramach miejskiego kampanii #0garniamZycie.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.
w Krakowie reprezentowat Mirostaw Czechowski
z Dzialu Technicznego, opiekun projektu #Ogar-
niam Zycie. Celem wydarzenia byto budowanie
przestrzeni pelnej pozytywnej energii, zyczliwo-
Sci i wsparcia — zaréwno wsréd miodziezy, jak
i wérod mieszkancow Krakowa.

Tramwaj ,, Tramwaj Mocy” wyruszyt z petli
Maly Ptasz6w i dotart do petli tramwajowej Cichy
Kacik. Nidst ze soba przestanie, ze kazdy dzien
mozna zmieni¢ w lepszg chwile — dzieki sile, jaka
drzemie w nas samych.

Sercem catej akcji byly papierowe ,,Skrzydta
Mocy”, trzymane przez uczennice klasy 7b.

Do nich uczestnicy-pasazerowie , Tramwa-
ju Mocy” przypinali biate piéra z wtasnorecznie

zapisanymi afirmacjami, marzeniami i dobrymi
myslami.

Ten symboliczny gest miat przypomina¢, ze
kazde stowo ma moc, a wspélnie tworzymy at-
mosfere wzajemnego wsparcia i zrozumienia.

Kazdy pasazer , Tramwaju Mocy” otrzymywat
,,Bilet Mocy” oraz karnecik z dobrymi mysSlami.
6 maja 2025 roku ponownie w trase na linii 20 wy-
ruszyt z petli tramwajowej Matly Plaszéw ,, Tram-
waj Mocy”. Tym razem w wydarzeniu udziat wzieta
réwniez Pani Maria Klaman, Zastepca Prezydenta
Miasta Krakowa nadzorujgca Departament Polity-
ki Spotecznej oraz Departament Edukacji.

Pani Wiceprezydent nie tylko towarzyszyta
uczniom w przejezdzie, ale takze aktywnie wig-
czyla sie w czasie jazdy do Cichego Kacika w akcje
promocyjng wydarzenia ”Tramwaj Mocy” beda-
cego czeScig projektu #0garniam Zycie.

Obecnos¢ Pani Wiceprezydent podkreslita, jak
wazna jest otwarto$¢ na inicjatywy mtodziezy
iich wktad w zycie spoteczne Miasta Krakowa.

, Tramwaj Mocy” na linii 20 pokazat, ze zwy-
kta podréz moze zmieni¢ sie w poruszajace i in-
spirujagce doswiadczenie. Inicjatywa spotkata
sie z bardzo cieptym przyjeciem pasazeréw oraz
mieszkancéw — wielu z nich reagowato z usmie-
chem i zainteresowaniem. ll
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wieto zostalo ustanowione 14 czerwca
2004 roku przez Swiatowa Organizacje
Zdrowia, Miedzynarodowa Federacje
Towarzystw Czerwonego Krzyza i Czer-
wonego Poétksiezyca, Miedzynarodowa
Federacje Organizacji Krwiodawcow oraz Mie-
dzynarodowe Towarzystwo Transfuzjologiczne.

Jest obchodzone corocznie 14 czerwca w dzien
urodzin Karla Landsteinera, ktéry w 1901 roku odkryt
a nastepnie sklasyfikowat grupy krwi. W tym roku
z okazji tego dnia, cztonkowie Klubu Honorowych
Dawcow Krwi PCK dziatajagcego w MPK w Krakowie
zorganizowali akcje w tramwaju jezdzacym na linii nr
76 i zachecali podr6znych do honorowego oddawa-
nia krwi. Rozdawane byly przygotowane przez Klub
ulotki, a takze informacje dla kandydatéw na krwio-
dawcow z RCKiK w Krakowie. Dzieci otrzymywaty
modele kartonowe wagonu RP650 pomalowanego
dla potrzeb akdji ,,150 litrow krwi z okazji 150 lat ko-
munikacji miejskiej w Krakowie”. To wtasnie w tym
tramwaju odbywata sie akcja, ktorej uczestnikami byli
cztonkowie Zarzadu Klubu: Artur Drozdz, Wadystaw
Michalski i Dawid Urbanik oraz dwaj mtodzi wolonta-
riusze: Bartosz Koziet i Maksymilian Koziel. l

MAREK GANCARCZYK

IATOWY DZIEN KRWIODAWCY - SWIETO
DYKOWANE DAWCOM KRWI

Akcja HDK w tramwaju, 14 czerwca 2025 roku

O MUKOWISCYDOZIE W TRAMWAJU MPK

o roku, 8 wrzesnia, obchodzony jest
Swiatowy Dzienn Mukowiscydozy. W tym
dniu wspoélnie z fundacjg Matio chcie-
liSmy zwréci¢ uwage na potrzeby osoéb
chorych i ich rodzin, a takze budowac
Swiadomos$¢ spoteczng, walczy¢ ze stereotypa-
mi i wspiera¢ dziatania poprawiajace jako$¢ zycia
chorych.
Z tego powodu fundacja MATIO wspoélnie
z MPK zorganizowata akcje w tramwaju, ktory
kursowal na linii nr 14 (Mi$nieniska — Bronowice).
W tramwaju byli wolontariusze Fundacji, ktorzy
udzielali informacji o mukowiscydozie oraz kwe-
stowali na rzecz chorych.

Mukowiscydoza to ciezka, genetyczna choro-
ba. Wpltywa przede wszystkim na uktad oddecho-
wy i pokarmowy, znacznie utrudniajgc codzienne
funkcjonowanie chorych.

Swiatowy Dziet Mukowiscydozy to moment,
w ktorym spotecznosci na catym $wiecie acza
sie aby podnie$¢ Swiadomos¢ na temat tej choro-
by, zwiekszy¢ zrozumienie potrzeb chorych oraz
okazac solidarnos¢ ich rodzinom.

Symboliczne gesty majg ogromne znaczenie —
nie tylko dla chorych, ktérzy widzg, Ze nie sg sami
w swojej walce, ale rowniez dla mieszkancow oraz
turystow, ktorzy w ten sposéb moga dowiedzie¢
sie wiecej i wlaczy¢ w inicjatywy pomocowe. ll
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PIOTR MROWIEC

KLUB TURYSTYKI GORSKIE) m

TROCHE HISTORII Z NASZE)
MPK-OWSKIEJ TURYSTYKI

»W gory

£l

kwietnia 1954 roku powstato
przy MPK Krakoéw zaktado-
we Koto PTTK (nr 17) sktada-
jace sie z 17 osob. Pierwszym
przewodniczagcym Kota byt
Stanistaw Wojtowicz. Dziatalno$¢ obejmowa-
fa organizowanie wycieczek wypoczynkowo-

-krajoznawczych, turystyke gorska, nizinng
oraz narciarska, udziat w ogélnopolskich rajdach

, W gory mity bracie tam swoboda
. - 1 3 D P : ¥ i

eka na cie”
ei” 1843r.)

i zlotach, prowadzenie wypozyczalni sprzetu tu-
rystycznego, map i przewodnikow.

W pierwszym roku dziatalnosci odbyty sie
2 wycieczki z udziatem 18 os6b.

Po 19 latach swojej dziatalnosci, w 1973 roku
Koto zorganizowato 188 wycieczek, w ktorych
wzieto udziat tacznie 8 185 pracownikéw wraz
z rodzinami. Rok po6zniej z okazji 20-lecia ist-
nienia Koto liczace 170 cztonkéw przyjeto ==B
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W KLUB TURYSTYKI GORSKIEJ

Pracownicy MPK w Krakowie na gorskich szlakach
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KLUB TURYSTYKI GORSKIE) m

Jedna z pierwszych wypraw w gory po ponownym zatozeniu Klubu Turystyki Gorskiej

jako patrona Wincentego Pola, wtedy tez podjeto
decyzje o przepracowaniu w czynie spotecznym
4 godzin w celu uporzadkowania otoczenia Osrod-
ka Wypoczynkowego w Osieczanach (dla uczcze-
nia 20-lecia istnienia Kota oraz 30-lecia istnienia
PRL:).

W latach 1975-1990 Koto organizowato co-
rocznie ogdlnopolskie rajdy goérskie wydajac
wzorem innych MPK-6w w Polsce okolicznoscio-
we odznaki.

Pierwszy Ogolnopolski Rajd Gorski MPK Kra-
kow rozpoczat obchody 100-lecia naszego przed-
siebiorstwa. Dnia 2 pazdziernika 1975 roku na
szlaki turystyczne Beskidu Wyspowego i Gorcow
wyruszyto 6 druzyn (13cznie 143 turystow) z: MPK

Krakéw, MPK Bydgoszcz, MPK Wroctaw MPK Rze-
szo6w, WPK Katowice oraz Instytutu Naftowego
w Krakowie. W jednodniowej trasie uczestniczyta
tez druzyna z MPK Jaworzno. Uroczyste zakon-
czenie rajdu miato miejsce 5 pazdziernika w OW
w Osieczanach. Uczestnicy otrzymali odznaki raj-
dowe oraz dyplomy i pamigtkowe puchary 100-le-
cia.

Obchody 100-lecia MPK zakonczono 12 paz-
dziernika wycieczka do Zakopanego i Morskiego
Oka. W 1975 roku Koto liczyto ok. 180 cztonkéw.

W 1981 roku Koto zorganizowato pierwszy rajd
yharciarski” w Ochotnicy Gornej, ktory przy nie-
spodziewanym braku $niegu przybrat charakter
pieszej wedrowki. Kolejne rajdy poczawszy od ==
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1983 roku odbywaly sie regularnie z aktywnym
wykorzystaniem nart.

W IX Rajdzie Gorskim (od 4 do 11 wrzesnia
1983 roku) oprécz 16 przedsiebiorstw komuni-
kacyjnych z Polski wzieta rowniez udziat druzyna
Z zaprzyjaznionego przedsiebiorstwa komuni-
kacyjnego KV Drezno. Podczas rajdu przebyto 20
tras gorskich osmio- i czterodniowych, poczaw-
szy od Beskidu Matego, poprzez Beskid Zywiecki
i Beskid Slaski. E.gczna ilo$¢ uczestnikéw wyniosta
202 osoby.

XV Ogoélnopolski Rajd Gorski, ktory odbyt sie
w dniach od 2 do 10 wrze$nia 1989 roku z uwagi na
wzrost cen za noclegi (od 150% do 200%) zostat
ograniczony w ilo$ci uczestnikéw. Zamiast plano-
wanych pierwotnie 200 o0séb z innych przedsie-
biorstw komunikacyjnych udziat wzieto okoto 80
pracownikéw MPK Krakow wraz z zaproszonymi
gosémi z przedsiebiorstwa komunikacyjnego KV
Drezno. Nie obyto sie oczywiscie bez przygod na
trasie — akcji poszukiwawczej pary turystow, ktorzy
zagubili sie podczas zejscia ze szczytu Babiej Gory.

Ostatni rajd gorski zaktadowego kota PTTK im.
W. Pola mial miejsce w dniach od 9 do 16 wrzesnia
1990 roku w niesprzyjajacych warunkach pogo-
dowych. W rajdzie wystartowato 8 druzyn, tacznie
94 turystow z: Krakowa, Warszawy, Wroclawia,
Czestochowy, Katowic, Bydgoszczy, Tych, Bogu-
cic i Chorzowa. Trasy obejmowaty Babig Gore, Ta-
try i Podhale. Uroczyste zakonczenie rajdu odbyto
sie w Jurkowie ,,i o dziwo przy wspaniatej pogo-
dzie, ktora jakby na nasze zyczenie trwata przez
okres kilku godzin. Pozwolito to organizatorom
na zrealizowanie w petni zaplanowanego progra-
mu tzn. przeprowadzenia wieloboju rekreacyjne-
go z drobnymi upominkami, z ktérego najwie-
cej radosci mialy uczestniczace w rajdzie dzieci
w liczbie kilkunastu. Bylo tez podsumowanie
i wreczenie pamigtkowych dyploméw dla druzyn
oraz dla najmlodszego i najstarszego uczestnika
rajdu, byto tradycyjne ognisko z pieczeniem kiet-
basek oraz przyspiewkami piosenek turystycz-
nych.”

Poza wspomnianymi wydarzeniami cztonko-
wie kota uczestniczyli w innych imprezach tury-
stycznych organizowanych na terenie kraju (np.:
Rajd Trzech Szczytéw, Rajd Nocny, Rajd Przyjaz-
ni ,,Szlakami Lenina”, Zlot Turystow Gorskich
,Hala Krupowa”, rajdy organizowane przez inne
przedsiebiorstwa komunikacyjne) i zagranica.

Koto zakonczyto swojg dziatalnos¢ na poczat-
ku lat 90-tych. Ostatnim przewodniczagcym Kota
byt Zbigniew Ciaputa, a ostatnig osobg aktywnie

zaangazowang w dziatalnos$¢ Kota byt $p. Andrzej
Mitka.

KLUB TURYSTYKI GORSKIEJ MPK KRAKOW

IM. WINCENTEGO POLA
Pomyst powstania Klubu zrodzit si¢ na kanwie

obchod6w 150-lecia istnienia Komunikacji Miej-

skiej w Krakowie i w zwigzku z pojawieniem si¢

w sieci na aukcji odznaki pn. Pierwszy Ogélnopol -

ski Rajd Gorski MPK Krakéw, ktora zainicjowata

rozmowy na temat reaktywacji turystyki gorskiej

w Spotce.

Dnia 20 kwietnia 2025 roku (w rocznice uro-
dzin patrona Klubu — przypadek :)) Zarzad Spotki
wyrazit zgode na utworzenie Klubu przy Miejskim
Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym S.A. w Kra-
kowie, dziatajgcego w ramach osobowosci praw-
nej Krakowskiego Oddziatu PTTK.

Dnia 5 czerwca 2025 odbyto si¢ zebranie zato-
zycielskie Klubu, ktore w liczbie 25 cztonkéw za-
tozycieli jednogtosnie powotato do istnienia Klub
Turystyki Gorskiej MPK Krakow im. Wincentego
Pola, wybrato wtadze Klubu oraz zatwierdzito Re-
gulamin Klubu.

Dnia 11 czerwca 2025 r. kropke nad ,,i” postawit
Zarzad Krakowskiego Oddziatu PTTK, ktory zaak-
ceptowat decyzje Zabrania zatozycielskiego i sto-
sowng uchwatg wiaczyt klub w struktury PTTK.

Klub zrzesza turystow gorskich zwigzanych
z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym
S.A. w Krakowie (pracownikéw MPK i ich rodzi-
ny, rencistow i emerytéw MPK oraz sympatykow
Klubu) zainteresowanych poszerzaniem swojej
wiedzy i umiejetnosci wedrowania po gorach Pol-
ski i za granica.

Celem Klubu jest organizacja wszelkiej dzia-
talnosci zwigzanej z turystyka gorska. Swaj cel
Klub realizuje poprzez:

B organizowanie imprez gorskiej turystyki pie-
szej, narciarskiej lub rowerowej (rajdy, wy-
cieczki jedno lub wielodniowe, festyny itp.)

m stworzenie czlonkom mozliwosci wymiany
informacji i pogladéw na tematy szeroko poje-
tej problematyki gorskiej,

m propagowanie Kkrajoznawstwa, szczegélnie
w odniesieniu do terenéw goérskich poprzez
organizacje spotkan, prelekcji, wystaw itp.,

B propagowanie idei zdobywania gérskich od-
znak turystycznych,

B propagowanie dorobku oraz sylwetki patrona
Klubu,

m wszelkie inne dziatania zwigzane z turystyka
gorska. B
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niedziele 14 wrzesnia 2025 r. 151
pracownikow MPK w Krakowie
ubranych w okolicznos$ciowe ko-
szulki jubileuszu 150 lat Komuni-
kacji Miejskiej w Krakowie prze-

bieglo dystans minmaratonu (4,2 km) pomiedzy
dwiema siedzibami krakowskiego przewoznika:
najstarszga, na ul. Swietego Wawrzyrica i obecng
na ul. Jana Brozka. Sygnat do startu dat Stanistaw
Kracik, zastepca Prezydenta Krakowa. Rozpocze-
cie biegu obyto sie w otoczeniu wyeksponowanych
specjalnie na te okazje przed Muzeum Inzynierii
i Techniki wyjatkowych pojazdéw: najstarszego
autobusu Rugby Expess L z 1929 r. i najstarszego
tramwaju SN3 z 1906 roku. Wbiegajacych na mete
witaly za$ najmtodsze zakupy MPK: Lajkonik II
z najnowszej dostawy i Autosan.

Przewoznik Krakowski nr 5 (98)/2025

SPORT m

W grupie biegaczy znalezli sie: prowadzacy
pojazdy, pracownicy stacji, zajezdni oraz niemal
wszystkich dziatéw Spétki, w tym Rafat Swier-
czynski, prezes zarzadu i Grzegorz Dyrkacz, wi-
ceprezes zarzadu. Byli wsrdod nich pitkarze i siat-
karze z wewnetrznych Lig MPK oraz oczywiscie
biegacze z MPK Runners Krakow, ktorzy zorgani-
zowali i zabezpieczali to wydarzenie. Pogoda tego
dnia byta dla uczestnikéw biegu dos$¢ taskawa,
poniewaz prognozowany przez meteorologéw
catodzienny deszcz pokropit nas tylko na star-
cie i na ostatniej prostej do mety. Przez caty dy-
stans utrzymywane byto spokojne tempo, ktore-
mu sprosta¢ mogli nawet najwolniejsi uczestnicy.
Z zatozenia byt to bieg integracyjny ,,dla kazde-
go”. Podczas wspoélnego truchtu panowata swo-
bodna, mita atmosfera. Co chwila wybuchaty ==#
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Szczesliwi na mecie

salwy Smiechu, padaty zarty, przekomarzania. Im
blizej mety tym jednak robito sie nieco ciszej po-
niewaz u niektorych uczestnikéw, co zrozumiate,
zaczynato pojawia¢ sie zmeczenie. Ale na koniec
wszyscy jedng zwarta grupg wbiegliSmy na mete.
Nastgpito rozdanie medali, kilka stéw podzieko-
wania za udziat w biegu ze strony prezesa zarzadu
oraz pamigtkowe zdjecie na tle najnowoczesniej-
szego taboru. Uczestnicy otrzymali positek rege-
neracyjny w postaci wody, musu owocowego i ba-
tonéw energetycznych, a po odebraniu odziezy
z depozytu, wrdcili do swoich niedzielnych zajec.
Niektorzy z prowadzacych — wprost na swojg za-
jezdnie albo na koncéwke, aby rozpoczaé¢ zapla-
nowang prace. Niedziela — nie niedziela, Swieto
— nie Swieto, nasze autobusy i tramwaje musza
wozi¢ mieszkancow Krakowa i okolic.

A skad w ogdle pomyst na taki bieg? O uczcze-
niu rocznicy powstania krakowskiej komunika-
cji okolicznosciowym biegiem, jako grupa MPK
Runners mysleliSmy jeszcze w 2019 roku, przed
obchodami 145-lecia Komunikacji Miejskiej
w Krakowie. Ale jak pamietamy, w roku jubileuszu
wybuchta pandemia i odwotano wszystkie impre-
zy, z Olimpiada w Tokio wlacznie. Istniata obawa,
ze jesli i my nie odwotamy naszych zawodoéw, zja-
da do nas wszyscy najlepsi lekkoatleci $wiata i na
ich tle wypadniemy bardzo blado :) nie méwiac
o koniecznosci zapewnienia nagrod na oczeki-
wanym przez nich poziomie. Z tych tez powodow
W 2020 roku biegu nie zorganizowaliSmy.

Kiedy zblizata sie kolejna , okragta” roczni-
ca komunikacji miejskiej, postanowiliSmy zrobic
wszystko, aby wlasnymi nogami uswietnic ten ju-
bileusz. Jeszcze zimg, podczas przygotowywania
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ramowego harmonogramu obchodéw zgtlosili-
smy che¢ organizacji biegu rocznicowego. Wpisa-
no nas w grafik i zaczelo si¢ ustalanie szczego6-
t6w. Pomysly byly rézne: bieg na 150 km na 150
lecie, albo chociaz na 150 okrazen stadionu, bieg
miedzy lokalizacjami MPK, sztafeta biegowa do
Domu Wczasowego Patrycja w Zakopanem i wie-
le innych. Przyznac trzeba, ze znacznej czesci
z tych propozycji sprostaliby jedynie najbardziej
wytrwali Runnersi. Po burzliwych dyskusjach
staneto na biegu integracyjnym na dystansie mi-
nimaratonu. Jest to dystans wymagajacy, ale nie
dyskwalifikujgcy dla przecietnie sprawnego czto-
wieka. SzczeSliwie okazato sie, ze dwie siedziby
naszej Spotki (na ul. J. Brozka i ul. $w. Wawrzynca)
dzieli ok. 4km wigc pozostato jedynie wytyczenie
bezpiecznej trasy i zaraz po ustaleniu jej przebie-
gu rozpoczecie przygotowan. Jako ze kazdy z nas
brat udzial w dziesigtkach lepiej lub gorzej zor-
ganizowanych zawodéw, wiedzieliSmy jak taka
organizacja powinna wyglada¢. To bardzo po-
moglo przy przygotowaniach. Uzyskanie zgody
na zgromadzenie, organizacja Biura Zawodow,
zabezpieczenie trasy, autobus depozytowy, zaku-
py — z tym wszystkim pierwszy raz zmierzyliSmy
sie ,,od drugiej strony”, dotychczas bedac jedynie
odbiorcami takich ustug.

Na koniec chcielibySmy podziekowaé wszyst-
kim osobom, ktére pomogly nam w organizacji
tego wydarzenia a w szczeg6lnosci zabezpiecza-
jacym trase: Policji, Krakowskiemu Pogotowiu
Ratunkowemu i inspektorom ruchu MPK, a takze
pracownikom pomagajacym na linii startu i mety.
Panie i Panowie — DZIEKUJEMY! I do nastepnego
biegu! W
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TOMASZ BALABANSKI

BIEGAJAC POMAGAMY, CZYLI
POLAND BUSINESS RUN 2025

dniu 7 wrzesnia 2025 roku, jak
co roku odbyl sie Poland Busi-
ness Run czyli bieg charytatywny

w formie sztafety. Dochdd z im-

prezy, takze tradycyjnie, zostat

przeznaczony na potrzeby osob ze schorzenia-

mi narzadu ruchu. W tym roku zmienita sie nie-

co formuta biegu, gdyz dopuszczono biegi wirtu-

alne, tydzien wczesniej zorganizowano zawody

w Warszawie, a sesje krakowska z uwagi na liczbe

zgloszonych druzyn podzielono na dwa dni (so-

bote i niedziele). Sztafety wystawione przez MPK

w Krakowie w liczbie pieciu biegly w niedziele,

a wsrod nich byla jedna ztozona tylko z biegaczek.

Z zasady w imprezie tej liczy sie sam udziat i zbie-

ranie funduszy pomocowych, ale kazdy oczywiscie

stara sie wypas¢ jak najlepiej. Nasze panie pobiegly
na miare swoich niematych mozliwosci i w skta-
dzie: Dorota Tyrata, Monika Stelmach, Anna Kon-
dratowicz (kapitan), Ewelina Ochman i Roksana

Syc przebiegly dystans 5 x 4 km w czasie 2:03:21

czym wyprzedzity ponad 200 druzyn, ktdre stanety

na starcie! Dziewczyny, gratulujemy!

Najszybsza nasza sztafetg byta druzyna MPK
Runners I, ktdra w skladzie: Marek Gancarczyk
(kapitan), Piotr Mrowiec, Jacek Kisielak, Grzegorz
Olesiak i Grzegorz Gruszka z czasem 1:17:18 zajela
17 miejsce w sesji niedzielnej. Indywidualnie Ma-
rek i Jacek znalezli sie w pierwszej setce uczestni-
kow na ponad 8,3 tysiecy startujacych tego dnia.
Nie startowat w tym roku z powodu kontuzji naj-
szybszy sprinter MPK — Janusz Bzukata. Januszu,
wracaj do zdrowia. Kto$ w koncu musi wyprzedzi¢
team pana Adama Czerwinskiego.

Kolejne sztafety MPK uzyskaly nastepujace
wyniki:

m ,Dwojka” w sktadzie: Jarostaw Sabat (kapi-
tan), Dariusz Dlugaszek, Maciej Drzewiecki,
Barttomiej Boksa, Michat Czarnota z czasem
1:30:33 zajeta 121 miejsce.

m , Tréojka” w sktadzie: tukasz Stowik, Tomasz
Batabanski (kapitan), Dariusz Kanski, Marcin

Trebacz i Pawetl Orlof uzyskata czas 1:40:49

plasujac sie na 449 pozycji.

m , Czworka” w sktadzie: Kamil Pilszak, Lukasz

Nowak, Leszek Bilifiski, Roman Combrzynski

i Marcin Skowyra (kapitan) przebieglta wy-

zZnaczong trase w czasie 1:45:45 plasujac sie

w gornej potéwce startujacych druzyn, na 711

miejscu.

Pierwszego dnia krakowskich zawodéw wy-
startowalo takze sze$¢ sztafet Urzedu Miasta
Krakowa, a jednym z zawodnikow byt Prezydent
Miasta Krakowa, Aleksander Miszalski. Jego szta-
feta, Wielopolscy#1 uzyskata czas 1:47:43 i wy-
przedzita niemal 700 druzyn, ktore tego dnia
stanety na starcie. Czas pana Prezydenta, 20:06
budzi szacunek, gdyz byl on szybszy od wielu
z nas, Runnersow. ll
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JAROStAW SABAT - PRACOWNIK DZIALU INFORMATYKI MPK W KRAKOWIE

PRZYSTANEK LIMA -
MARATON NA KONTYNENCIE
POLUDNIOWOAMERYKANSKIM

araton w Limie byt dla mnie kolej-

nym krokiem do zdobycia Korony

Maratonéw Swiata, na ktérg skta-

da sie przebiegniecie maratonu na

kazdym z siedmiu kontynentow.
Wybor odpowiedniego biegu w Ameryce Potu-
dniowej nie byt tatwy, gdyz wiele z nich odbywa
sie na znacznych wysokosSciach lub przy wyso-
kich temperaturach strefy rownikowej. Wybra-
tem Lime liczac na to, ze oddzialywanie zimnego
pradu peruwianskiego i potozenie nad oceanem
na niewielkiej wysokosSci pozwolg mi ukonczyc te
rywalizacje z pozytywnym wynikiem.

Do Limy dotartem lotem z Madrytu w przed-
dzien biegu o godzinie 5-tej rano. Samolot zostat
skierowany na nowo otwarty terminal, z ktore-
go jedyna opcja dostania sie do miasta byta tak-
sowka. Jadac taksowka do potozonej nad Pacyfi-
kiem dzielnicy Miraflores miatem okazje po raz
pierwszy zobaczy¢ najpierw potudniowoame-
rykanskie slumsy, a nastepnie Ocean Spokojny.
Po dotarciu w okolice Parku Kennedy’ego, gdzie
miatem nocleg i gdzie takze miat startowa¢ ma-
raton, zostawitem swoje rzeczy w hotelu i udatem
sie¢ na $niadanie, po ktéorym miejskim autobu-
sem wyruszytem w kierunku EXPO, znajdujacego
sie w kompleksie sportowym VIDENA w dzielni-
cy La Victoria. Lima okazata sie by¢ olbrzymim,
zattoczonym i zakorkowanym pomimo soboty
miastem, a uszy juz po chwili zaczety mnie bole¢
od ciaggtego dzwieku klaksonow, ktory stanowit
swoisty jezyk porozumiewania si¢ uczestnikow
ruchu. Po opuszczeniu dzielnicy Miraflores kra-
jobraz zmienit sie¢ na niekorzys¢, a kolejne mija-
ne dzielnice byly coraz bardziej biedne i brudne
i chaotyczne. Po godzinie jazdy dotartem do celu.
Centrum sportowe VIDENA dla odmiany nie od-
stawato od tych europejskich, a samo EXPO tak-
ze trzymato poziom. Sprawnie odebratem pakiet

Jarostaw Sabat z medalem

startowy, na drugim krancu EXPO koszulke, ktora
niespodziewanie pomimo rozmiaru L okazata sie
by¢ o wiele za duza. Pokrecitem sig¢ chwile po roz-
leglym terenie EXPO, obejrzatem oferty sponso-
ré6w, skorzystatem z serwowanego poczestunku,
po czym opuscitem to cywilizowane miejsce, aby
udac sie na przystanek autobusowy, ktory juz ta-
kim miejscem nie byt. Po okoto p6t godzinie kiedy
juz zorientowatem sie¢ jakie prawa komunikacyj-
ne rzadza w tej czesci miasta ztapatem autobus,
ktory zawiozt mnie z powrotem do bedacej oaza
spokoju dzielnicy Miraflores. Udatem sie po-
nownie do hotelu, gdzie dopetnitem formalnosci
meldunkowych i po krétkim odpoczynku po- =B
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szedtem zwiedzi¢ najblizsza okolice, zjes¢ obiad
i zrobi¢ niezbedne zakupy. Po godzinie 18-tej,
kiedy w Limie zaczat zapada¢ zmrok, bytem juz
przygotowany do niedzielnego startu i gotowy do
snu. Siedmiogodzinna réznica czasu spowodowa-
fa, ze zasngtem szybko i obudzitem sie o godzinie
2:30, miatem wiec wystarczajgco duzo czasu, aby
spokojnie przygotowac sie do biegu, ktorego start
byt zaplanowany na godzine 6.00 rano. Przemy-
Slalem taktyke na bieg, zjadtem $niadanie i po
odprawieniu przedstartowych rytuatow, bytem
gotowy do wyjscia.

Start biegu odbywat sie dostownie pod moim
oknem hotelowym, a zeby dostac¢ sie do swojej
strefy C musiatem sie tylko cofng¢ o dwie prze-
cznice, co nie byto problemem. Depozyt tym ra-
zem nie byl potrzebny, wzigtem ze sobg matg
butelke wody i o godzinie 5:15 wyszedlem na
pograzone jeszcze w mroku limskie ulice. Oko-
to 5:50 ustawitem sie w gotowosci do startu.
Po chwili zaczeliSmy sie powoli przesuwac sie
w kierunku linii startu i kilka minut p6zniej roz-
poczatem wyscig.

Startujemy w ciemnosSciach z Av. Jose Larco,
ale dostownie po chwili nie wiedzie¢ kiedy robi sie
jasno, nad miastem unosi sie jednak od rana dos¢
gesta mgta. Start okazuje sie wspolny dla marato-
nu i pétmaratonu, poczatkowo jest wiec duzy ttok,
dodatkowo od poczatku trasa biegnie lekko pod
gore, stad pierwszy kilometr pokonuje w tempie
5:55.Rozgladam sie za prowadzacymina czas 4 go-
dzin, ale nie odnajduje ich, pozostaje mi wiec biec
wilasnym tempem. Postanawiam w miare mozli-
wosci przyspieszy¢ do tempa 5:40. Od startu kie-
rujemy sie na péinoc miasta szeroka dwupasmowg
Av. Arequipa przez dzielnice Miraflores i San Isi-
dro. Na trasie liczni kibice dopinguja biegaczy bar-
dzo zywiotowo, z kolei na punktach z wodg usy-
tuowanych co 3 km robi sie zamieszanie, gdyz sa
one zbyt krétkie. Do szostego kilometra biegniemy
prosto na péinoc pod gore, potem zawracamy, aby
biec w przeciwnym kierunku w dot, wowczas osig-
gam zaktadane $rednie tempo. Podczas biegu w dét
zegarek sygnalizuje mi ze biegne za szybko, zwal -
niam wiec aby zmiesci¢ si¢ w planowanym prze-
dziale. Na dziewigtym kilometrze skrecamy w pra-
wo w Av. Cesar Vallejo i znow zmiana profilu, teraz
biegniemy pod gore przez okoto 2 kilometry prze-
cinajgc park Ramon Castilla, potem zawracamy i az
do 17 kilometra znoéw biegniemy w dét schodzac
okoto 50 m z wysokosSci n.p.m. Na 17 kilometrze
skrecamy w strone oceanu i malowniczych klifow,
na ktorych opiera sie najbardziej zadbana dzielnica

Limy — Miraflores. Tu trasa zaczyna ponownie biec
pod gore, najpierw spokojnie, a potem pojawiaja
sie dwa mocniejsze podbiegi. Z prawej strony szu-
mi ocean, ale widocznos¢ jest ograniczona przez
mgte. Przebiegamy obok znanej latarni morskiej
Faro de la Marina i potozong na skarpie ulicg kie-
rujemy sie strone taraséw widokowych Larcomar.
Tempo mojego biegu na tym odcinku spada, zbli-
zamy sie juz do zakonczenia pierwszej petli i cig-
gle biegniemy pod gére. W tym miejscu pétmara-
ton skreca w lewo pozostawiajac nam duzo wiecej
miejsca na trasie. Po chwili rozpoczynamy druga
petle wybiegajac ponownie na dtugg prosta, ktéra
kierujemy sie na péinoc. Mgta powoli rzednie, ale
storice wciaz jest dla nas taskawe skrywajac sie za
chmurami. Staram sie utrzymac tempo 5:40, ale na
drugiej petli jest to juz trudniejsze, nadrabiam do-
piero na kolejnym odcinku ktory biegnie w dét, to
juz 27 kilometr trasy, biegne r6wno, ale o kilka se-
kund wolniej niz na pierwszej petli. Osiggam 30 ki-
lometr przy Srednim tempie 5:41, ale kiedy zaczyna
sie kolejny dwukilometrowy podbieg czuje, ze nogi
juz tak nie niosg. Od 33 kilometra kiedy ponownie
zaczynamy biec w dot, staram sie przyspieszy¢,
przychodzi mi to z trudem, mimo tego ze profil
trasy pomaga. Az do 38 kilometra biegniemy w do6t
i na tym pieciokilometrowym odcinku utrzymu-
je tempo zblizone do zakladanego. Jednak nic nie
trwa wiecznie, po chwili skrecamy w strone oceanu
i zaczyna sie finatlowy czterokilometrowy podbieg.
Zachowuje na tyle sit, ze pokonuje poczatkowo
ten odcinek w tempie okoto 5:50, mijamy latarnie,
potem przychodza wspomniane wczesniej dwa
mocniejsze podbiegi, gdzie biegne juz wyraznie
wolniej. Ocean po prawej jest teraz znacznie lepiej
widoczny, mgtla sie podniosta, jednak w tym mo-
mencie mniej jest checi do podziwiania widokow.
Kiedy mijamy tarasy Larcomar do mety pozostaje
okoto pottora kilometra. Ciggle jest lekko pod gore,
biegne mobilizujac resztki sit i wypatrujac ostat-
niej prostej, ale zakrety mnoza si¢ jeden za drugim.
Mimo wszystko wiem, Ze meta jest juz blisko i ze
czas bedzie niezty. W koncu mijam ostatni zakret
i w odlegtosci kilkuset metréw przed soba widze
mete. Finiszuje w czasie 4 godzin i 4 minut, ktory
jest dla mnie bardzo satysfakcjonujacy zwazywszy
na miejsce biegu.

Na mecie odbieram medal z wizerunkiem Faro
de la Marina i rozglagdam sie za wodg, musze przejs¢
dobre kilkaset metrow i dopiero w strefie depozy-
tow dostaje picie i jedzenie. Robie pamigtkowe zdje-
cie i wracam powoli w kierunku mety, aby obejrze¢
jeszcze finisz kolejnych zawodnikéw. l
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St AWOMIR SUCHOSZEK

SPORT m

LIGA MPK KRAKOW 2024/25

Najlepszy zesp6t Ligi MPK — Zajezdnia Wola Duchacka

czerwca 2025 roku — to wlasnie
tego dnia zakonczyliSmy roz-
grywki pitkarskie w XIII sezonie
ligowym! tacznie w rozgryw-
kach, ktore juz od lat odbywaja

sie na obiekcie TS Tramwaj przy ul. Praskiej 61a,
strzeliliSmy 306 goli, czyli $rednio 6,8 w meczu.
Finalnie, po emocjonujacej koncowce sezonu,
zwyciezyla druzyna z Zajezdni Autobusowej Woli
Duchackiej, podium uzupelnity zespoty Nowej
Huty i PtaszOwTR. Najlepszym strzelcem, kolejny
raz zostat Kacper Klimczyk (Ptasz6wTR), bram-
karzem sezonu zostat wybrany Borys Bohosiewicz
(Wola Duchacka), a druzyng ,,Fair Play” wybrano
zespot z Zajezdni Autobusowej Bienczyce.

St AWOMIR SUCHOSZEK

TABELA KONCOWA XIII SEZONU:

1. | Wola Duchacka 1512-0-3 71:22 36
2. |Nowa Huta 1510-1-4 59:30 31
3. | Ptaszéw TR 15 9-0-6 57:44 27
4. | Bienczyce 157-2-6 63:64 | 23
5. |Brozka Team 15 5-0-10 40:60 | 15
6. | Podgorze 15 0-1-14 16:86 1

Nagrody druzynowe i indywidualne wreczat
pan Mariusz Szatkowski, wiceprezes zarzgdu MPK
w Krakowie, wspdlnie z Markiem Adamskim, kie-
rownikiem zajezdni autobusowej Wola Duchacka. l

PRACOWNICY MPK W KRAKOWIE ZAGRALI
W TURNIEJU WSPIERAJAC BEZDOMNE KOTY

ruzyna zlozona z zawodnikoéw kra-
kowskiego przewoznika, ktorzy wy-
stepuja w pitkarskiej Lidze MPK, za-
grata w wyjatkowym turnieju, ktory
byt okazjg do zbiorki zywnosci dla
bezdomnych kotkow. Turniej odbywat sie w nie-
dziele, 21 wrzesnia na os. Kalinowym w Nowej
Hucie. Szlachetny cel turnieju byt oczywiscie

najwazniejszy, ale liczyla sie takze dobra gra.
Zespot pracownikow MPK zdobyt w nim srebrne
medale — w zacietym finale ulegajac nieznacznie
przeciwnikom 4:6.

Dziekujemy organizatorom za zaproszenie
do udziatu w tym wydarzeniu. Cieszymy sie, ze
mogliSmy w ten sposdb wesprze¢ potrzebujace
koty. H
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St AWOMIR SUCHOSZEK

20 LAT HISTORII | DZIALALNOSCI SEKCJI
PILKARSKIEJ ZAJEZDNI TRAMWAJOWE)J

PODGORZE 2004-2024

ielkie stowa uznania dla Pre-
zesa Ligi MPK Krakow, Janusza
Wieckowskiego za ogrom pracy
wlozonej w stworzenie Kroniki.

Przez dwadzie$cia lat Janusz
zbieratl i archiwizowal wszystkie mozliwe ma-
teriaty — artykuly z Przewoznika Krakowskiego,
zdjecia (na szczescie wiele z nich jest podpisane
z tytu) oraz filmy, od poczatku pitki noznej w na-
szym Przedsiebiorstwie.

Gdy jeszcze nie istniata zorganizowana Liga
pitkarska w MPK, zesp6t Pogoérze rozgrywat me-
cze towarzyskie.

Piotr Pruchnicki byt inicjatorem druzyny
MPK Podgoérze i to on zarazit swoja pasja po-
zostate zajezdnie. Chwata mu za to, a na jego
cze$¢, rokrocznie Liga MPK Krakow rozgrywa
Turniej jego imienia, aby pamie¢ o nim prze-
trwata.

Janusz starannie ukonczong Kronike prze-
kazat, w dniu zakonczenia sezonu ligowe-

StAWOMIR SUCHOSZEK

Przekazanie kroniki z poczatkami Ligi MPK

g0 2024/25, na rece wiceprezesa Zarzagdu MPK
w Krakowie, pana Mariusza Szatkowskiego.

O dalszych losach Kroniki bedziemy informo-
wac, poniewaz pragnelibySmy, aby nie lezata na
polce, a byta dostepna dla kazdego, kto jest cie-
kaw jej zawartoSci. ll

PRACOWNICY MPK ZAGRALI DLA ONKOLOGI

niedziele, 28 wrze$nia pracow-

nicy zagrali w turniejach organi-

zowanych w ramach wydarzenia

organizowanego przez Fun-

dacje im. prof. Jerzego Arma-
ty. Cate wydarzenie odbywato sie¢ w Kochanowie,
a wszystkie zebrane Srodki zostang przekazane
na rzecz Zaktadu Radioterapii Centrum Onkologii
przy ul. Gancarskiej w Krakowie.

W turnieju pitkarskim wystgpili pracownicy
krakowskiego przewoznika, ktérzy graja w Li-
dze MPK w Krakowie. Pod wodzg kapitana Sta-
womira Suchoszka, zespot wywalczyt 3. miejsce.
Z kolei w meczu siatkarskim wystapili zawodnicy
z siatkarskiej Ligi MPK, ktorzy zagrali z zespotem
Zarzadu Drog Miasta Krakowa. Rywalizacja byta

wazna, ale nie tak jak mozliwo$¢ pomocy i wspar-
cia tego wyjatkowego celu, jakim jest leczenie
chorych na raka. B
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AKTUALNOSCI m

KOLEJNE DEFIBRYLATORY W MPK

W KRAKOWIE

R’ PHILP

PK w Krakowie zyskato kolejne de-
fibrylatory AED. Urzadzenia s3 juz
dostepne w trzech nowych lokali-
zacjach i jezeli zajdzie taka potrzeba
beda mogtly by¢ uzyte do ratowania
zycia pracownikéw MPK oraz mieszkancow. Defi-
brylatory trafity do dwoch zajezdni autobusowych
MPK - w Bienczycach i w Ptaszowie oraz do za-
jezdni tramwajowej Podgorze. Sprzet zostat sfi-
nansowany ze Srodkow przyznanych z funduszu
prewencyjnego PZU oraz Srodkow wtasnych MPK.

Oznacza to, ze urzadzenia ratujace zycie sa
juz dostepne w kazdej z pieciu zajezdni MPK.
W ubieglym roku w takie urzadzenia zostaty wy-
posazone: zajezdnia autobusowa Wola Duchacka,
zajezdnia tramwajowa Nowa Huta oraz budynek
MPK przy ul. J. Brozka 3.

To juz kolejne dziatanie MPK w Krakowie, kt6-
rego celem jest stale podnoszenie bezpieczenstwa
zarowno naszych pracownikow jak i pasazerow.

Od wielu lat pracownicy krakowskiego przewoz-
nika sg szkoleni z udzielania pierwszej pomocy.
Ich umiejetnosci wielokrotnie weryfikowato zy-
cie, gdy ruszali z pomocga drugiemu cztowiekowi
prowadzac skuteczng resuscytacje.

Defibrylatory sa dostepne nie tylko w za-
jezdniach, ale takze w o$miu radiowozach MPK
w Krakowie. Dzieki nim inspektorzy ruchu moga
w jeszcze wiekszym zakresie udziela¢ pomocy
w sytuacjach, gdy zagrozone jest zdrowie i zy-
cie nie tylko pasazeréw tramwajow i autobu-
sow, ale wszystkich mieszkancow oraz turystow
przyjezdzajacych do naszego miasta. Przypo-
mnijmy, ze urzadzenia AED znajduja sie tak-
ze m.in. na przystanku Dworzec Gtéwny Tunel
w obu kierunkach, na petli Krowodrza Gorka,
Czerwone Maki P+R oraz na dworcu autobuso-
wym w Czyzynach.

W przyszlosci urzadzenia AED pojawig sie tak-
Ze w tramwajach. ll
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PROWADZIt AUTOBUSY
NA 150 LINIACH

O wyzwaniu i pracy kierowcy rozmawiamy z Grzegorzem Mentalem

gL,
Fidt

-
5

Marek Gancarczyk: Od ilu lat pracujesz jako
kierowca w MPK w Krakowie?

Grzegorz Mental: Jako kierowca pracuje
w MPK od 2019 roku, czyli juz 6 lat. Z firma jestem
jednak zwigzany nieco dtuzej, bo juz w 2016 roku
zaczatem fotografowac krakowska komunikacje
miejska.

MG: Postanowites, ze w 2025 roku z okazji
150 lat komunikacji miejskiej skompletujesz 150
linii, na ktorych prowadzites autobus. Skad taki
pomyst?

GM: Pomyst pojawil sie na poczatku roku.
Chcialem w wyjatkowy sposob uczci¢ jubileusz
150-lecia komunikacji miejskiej w Krakowie. Jako
mitosnik transportu uznatem, Ze wtasnie taka

arE e s e
sy c;‘..-'--’:-"'--'-'l";- : ‘ﬁ_
T e TR

forma bedzie najlepsza. Przy okazji chciatem tez
pokazad, jak wiele r6znych linii musi zna¢ kie-
rowca — zwlaszcza ten pracujacy na tzw. rezerwie
czynnej.

MG: Zrealizowanie tego pomystu zajeto ci kil -
ka lat. Kiedy uwierzytes, ze uda sie to zrobic¢ wia-
$nie w tym roku?

GM: Od poczatku mojej pracy prowadze, z po-
moca przyjaciela — rowniez mito$nika komunika-
cji — statystyki przejechanych linii oraz pojazdéw,
ktorymi jezdzitem. W marcu tego roku, aktualizu-
jac zestawienie, zauwazytem, Ze realne jest prze-
kroczenie liczby 150 linii jeszcze w 2025 roku, co
idealnie zgrywato sie z jubileuszem MPK. Wtedy
wlasnie uwierzytem, ze ten plan da sie zrealizowac.
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MG: Czy, aby zrealizowac¢ ten zamiar, wystar-
czy pracowac na jednej zajezdni?

GM: Niekoniecznie. Pracujac wytgcznie na re-
zerwie czynnej mozna by to zrobi¢, ale zajetoby
to duzo wiecej czasu. Dlatego, zeby szybciej osig-
gnac cel, zdecydowatem sig¢ na zmiane zajezdni —
najpierw trafitem do Bienczyc, a p6zniej do Pla-
szowa.

MG: Pamietasz swojg pierwszg linig, na ktorej
poprowadzites autobus?

GM: OczywisScie, pamietam jg doskonale — na-
wet godzine, o ktorej rozpoczatem kurs (Smiech).
Byla to linia 124, autobusem DE623, a prace za-
czynatem doktadnie o0 5:24.

MG: Czy w trakcie tych 6 lat pracy wydarzyta
sie jakas szczegolnie zabawna lub nietypowa sy-
tuacja na linii, kt6ra pamietasz do dzis?

GM: 0j, takich historii jest sporo (©). Pasaze-
rowie potrafig zaskoczy¢ — od pytania, czy auto-
bus dojedzie na Wawel (dostownie na dziedziniec),
po sytuacje, gdy ktos wsiada do autobusu i mysli,
ze dojedzie do Wadowic. Ale sg tez wzruszajace
momenty, jak podziekowania od starszych osob
czy dzieci, ktore machajq kierowcom na petli. To
naprawde dodaje energii.

MG: Jaka linig byla twoja 150. linia w tym
roku?

GM: Bardzo zalezalo mi, aby ta 150. linia byta
wyjatkowa. Jako konduktor Krakowskiej Linii Mu-
zealnej i kierowca wspotpracujacy przy zabytko-
wych autobusach wiedziatem, Ze planowane jest
uruchomienie specjalnej linii 150 — symbolicznej
ze wzgledu na jubileusz. To byla idealna okazja,
zeby potaczy¢ moéj pomyst z przejazdem wtasnie
na tej linii. Poprowadzitem jeden z moich ulubio-
nych pojazdéw — Scanie CR111M — co dodatkowo
nadato temu wydarzeniu wyjatkowy charakter.

MG: Ktora linia byla dla Ciebie najwiekszym
wyzwaniem?

GM: Chyba linia 232. Trasa do Wilkowa jest
dtuga i wymagajaca — trzeba uwazac¢ zaréwno na
ruch miejski, jak i podmiejski, a trasa jest troche
pokrecona. Do tego dochodza warunki pogodowe,
ktore potrafig sprawic¢ niespodzianki. Ale wtasnie
w takich kursach wida¢, jak bardzo réznorodna
i odpowiedzialna jest praca kierowcy.

MG: Masz ulubiong linie albo trase, na ktorg
zawsze czekasz z wigkszym u$miechem?

GM: Bardzo lubie linie 229 — jest jedna z dtuz-
szych, aglomeracyjnych. Na takiej trasie czas ply-
nie zupelnie inaczej, trzeba jecha¢ bezpiecznie
i dynamicznie, jednak wynagrodzeniem za to sg
piekne zachody stonica w Rusocicach.

WYWIAD &

MG: A ulubiony autobus?

GM: To trudne pytanie, bo kazdy ma co$ wy-
jatkowego. Jesli chodzi o wspotczesny tabor, cenie
sobie Solarisy Urbino Electric — sg wygodne i do-
brze si¢ je prowadzi. Ale moje serce bije mocniej
do starszych pojazdow, jak wspomniana Scania
CR111M czy tez Jelcz M121MB. Kazda jazda takim
autobusem to kawatek historii.

MG: Wspomniates$ o zabytkowych autobusach
— co dla Ciebie znaczy praca przy nich?

GM: To dla mnie ogromny zaszczyt i radosc.
Zabytkowe pojazdy to kawatek historii, o ktory
trzeba dbac. Kiedy prowadze takiego ,,weterana”,
mam wrazenie, ze przenosze¢ si¢ w czasie i moge
cho¢ na chwile poczu¢, jak wygladata komunika-
cjaw Krakowie kilkadziesiat lat temu.

MG: Twoje statystyki wygladaja imponujaco.
Wspomniates, Ze robisz je razem z przyjacielem
- co one obejmuja?

GM: To prawdziwe archiwum (©). Zapisu-
je kazda linig, pojazd. Dzigki temu moge po6zniej
wracac pamiecig do konkretnych dni. To tez faj-
ny sposob, zeby pokaza¢ innym, jak szeroki jest
Swiat komunikacji miejskiej.

MG: To jaki masz teraz kolejny pomyst zwia-
zany ze Swojg praca?

GM: Po zaliczeniu 150 linii chcialbym spréobo-
wac przejecha¢ wszystkie linie, ktore obstuguje
MPK S.A. w Krakowie. Nadal bede tez angazowat
sie w opieke nad zabytkowymi autobusami oraz
fotografowat nasz tabor — zaréwno wspdtcze-
sny, jak i historyczny. A prywatnie marzy mi si¢
stworzenie makiety z pociggami oraz naszymi
krakowskimi autobusami w skali Ho. Prywatnie
zbieram modele autobusow, ktérych mam juz po-
nad 130.

MG: Co powiedzialbys osobie, ktora chciataby
zostac kierowcg w MPK?

GM: Ze to praca wymagajaca, ale niezwykle
satysfakcjonujaca. Trzeba by¢ cierpliwym, od-
powiedzialnym i gotowym na rézne sytuacje. Ale
jesli ktos lubi jezdzi¢ pojazdami, ceni sobie roz-
norodnos$¢ i chce poczué¢, ze robi co$§ waznego
dla miasta — to bedzie idealne miejsce dla niego,
szczegllnie w tak stabilnej firmie jaka jest MPK.

MG: Na koniec — co najbardziej lubisz w tej
pracy?

GM: To, ze kazdy dzien jest inny. Nigdy nie ma
rutyny — zmieniajq sie trasy, pasazerowie, sytu-
acje na drodze. A do tego Swiadomo$¢, ze woze
ludzi po moim rodzinnym miescie — to daje sa-
tysfakcje, ktorej nie da sie porownac z niczym in-
nym. ll
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B KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA

PIOTR RECLAW

WYJATKOWY SEZON KRAKOWSKIEJ
LINII MUZEALNEJ | 50 LAT KKMK

1875 roku swiat wygladat zupet-

nie inaczej. Elektrycznos$¢ byta

naukowg ciekawostka, a zarow-

ka czy telefon nie byty jeszcze

wynalezione. Nie istnialy jesz-

cze silniki spalinowe, a wojna secesyjna w Sta-

nach Zjednoczonych skonczyla sie zaledwie 10

lat wczesniej. Ten rok przyjmuje sie jako pocza-

tek komunikacji miejskiej w Krakowie, najpierw

w formie omnibuséw, od 1882 roku zastgpionych

przez tramwaje konne przeksztalcone w 1901

roku w elektryczne, a dodatkowo od 1927 roku
dotaczyta do niej trakcja autobusowa.

Przez 150 lat istnienia krakowskiego transpor-

tupublicznego ewoluowat on wkazdym mozliwym

aspekcie, od infrastruktury poprzez sterowanie
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ruchem, do pojazdoéw. Te ostatnie sa najbardziej
namacalnym $wiadkiem bogatej historii komuni-
kacji w Krakowie i w najbardziej efektywny spo-
sob moga przyblizy¢ ja mieszkancom i turystom.
Aby to byto mozliwe, tramwaje i autobusy musza
opuszczac zajezdnie i wyjezdzac¢ na ulice miasta
w ramach takiej inicjatywy jak Krakowska Linia
Muzealna, ktéra w dobie szybkiego rozwoju i cy-
frowych rozwigzan technologicznych nie daje
zapomnie¢ o 150-letniej historii transportu miej-
skiego w Krakowie.

Taka okragla rocznica wymagata odpowiednio
atrakcyjnego sezonu Krakowskiej Linii Muzealnej.
Trwat on od 8 czerwca az do 28 wrze$nia. Oprocz
kursowania linii 0 dodatkowo 8 razy zostaty uru-
chomione tramwajowe linie specjalne, a 7 razy
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Wystawa zabytkowych autobuséw z okazji 50 lat KKMK

autobusowe linie specjalne, co stanowi rekord
w historii KLM. Wiekszos$¢ linii specjalnych na-
wigzywata do swoich historycznych odpowiedni-
kow jak linia 34 na trasie Kurdwanow — Krowodrza
Gorka, ktora jezdzita z okazji 25 lat petli Kurdwa-
néw. Byty takze linie uruchomione, aby umozliwi¢
jak najwieksza liczbe atrakcji jak linia 150, ktorej
trasa prowadzila obok wszystkich zajezdni auto-
busowych, ktére dodatkowo mozna byto odwiedzi¢
w specjalnych autobusach. Po raz pierwszy zostatly
takze uruchomione linie wieczorne, kiedy to w so-
botnie wieczory mozna byto podziwia¢ zachod
stonica z poktadu zabytkowego tramwaju. Wyjat-
kowo w tym sezonie odbyly sie¢ az 2 parady pojaz-
dow. Parada 35 autobusow odbyta sie 29 czerwca,
a 21 wrzesnia przez miasto przejechata parada 26
tramwajow ztozonych z 40 wagonow.

Pula taboru wyjezdzajacego w ramach KLM
kolejny raz zostala zwiekszona. Do najwiekszego
parku pojazdow zabytkowych w Polsce dotgczyty
wyremontowane i zaprezentowane w tym roku:
wagon SN1 #59, doczepa ND #512, doczepa ND
#4,5/ i autobus Jelcz PR110 #21205. Oprocz pojaz-
doéw z wlasnej kolekeji na ten sezon dotaczyty takze
tramwaje wypozyczone z innych miast: ,,eNusia”

KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA =

z Wroctawia, ,berlinka” z Warszawy oraz sklad
Typ I + Carl Weyer z Poznania. Wypozyczenie skia-
du z Poznania pozwolito wykona¢ co$ unikatowe-
go, nawet jak na 150-letnig historie krakowskiej
komunikacji. Oto bowiem po raz pierwszy naszymi
torowiskami przejechat elektryczny tramwaj po-
chodzacy z XIX wieku, a jego charakterystyczny
wyglad z niezabudowanymi pomostami za kazdym
razem wzbudzat poruszenie wsrdd przechodniow.

Rok 2025 to nie tylko rok okraglej rocznicy
powstania komunikacji miejskiej. To takze rok,
w ktoérym Krakowski Klub Modelarzy Kolejowych
konczy rowne 50 lat. To stowarzyszenie zajmujg-
ce sie budowq makiet kolejowych oraz zbieraniem
zdje¢ i pamiatek z zakresu kolei, ale takze poprzez
sekcje komunikacyjng zajmujgce sie m.in. orga-
nizacja i obstuga konduktorska Krakowskiej Linii
Muzealne;j.

Z okazji rocznicy KKMK wspoélnie z Matopol-
skim Centrum Nauki , Cogiteon” zorganizowat
wydarzenie o nazwie ,,50 lat KKMK”. Od 12 wrze-
snia do 14 wrzesnia odbyt sig szereg wystaw, dzigki
ktérym kazdy pasjonat transportu znalazt cos$ dla
siebie. Byly to m.in.: kilkudziesieciometrowa wy-
stawa makiet kolejowych, wystawa zdjec oraz ==
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B KRAKOWSKA LINIA MUZEALNA

Podczas obchodéw 50 lat KKMK mozna byto oglada¢ modele krakowskich autobuséw

pamigtek kolejowych i komunikacyjnych, wystawa
modeli autobusow, lokomotyw i tramwajow czy
wystawy tablic liniowych. Utworzona zostata tak-
ze interaktywna wystawa wyswietlaczy tramwa-
jowych i autobusowych, gdzie kazdy mogt zapro-
gramowa¢ swoj napis. Dodatkowo na placu przy
Cogiteonie miala miejsce wystawa zabytkowych
autobusow. Byta to dobra okazja do pokazania nie
tylko pojazdéw wyjezdzajacych na linie w ramach
KLM, ale takze tych, ktore nie moga przewozic pa-
sazeréw, wiec moga uczestniczy¢ tylko w statycz-
nych wystawach i paradach. Byty to techniczny
TIkarus 260, ogorek holownik i przyczepa do ogorka
Po1. W ramach wydarzenia swojq premiere miata
takze animacja pokazujgca rozwdj sieci tramwajo-
wej Krakowa od poczatku jej istnienia.
Wydarzenie ,,50 lat KKMK” dopetnito jubile-
uszowy sezon Krakowskiej Linii Muzealnej, ktory
byt sezonem najbogatszym w atrakcje w 23-letniej
historii KLM. Zostat on zwienczony niezapowiada-
nym wczes$niej wydtuzeniem kursowania linii 0 do

28 wrzes$nia, kiedy to na linie wyjechaty wszystkie
wagony wypozyczone z innych miast. Na wystawie
w Cogiteonie znajdowato sie¢ zdjecie z pierwszego
sezonu KLM, gdzie sktad N+ND kursowat na linii 2.
Patrzac na nie sama nasuwa sie mysl, jak wiele sie
od tamtego czasu zmienito. Wraz z rozwojem kra-
kowskiej komunikacji miejskiej rozwija sie takze
Krakowska Linia Muzealna nie tylko dysponujac
ogromng liczbg zabytkowych tramwajow i auto-
busow, ale takze wysytajac je w wiekszos¢ rejonow
miasta w ramach linii specjalnych. Nawet bilety
pamigtkowe rozdawane przez konduktoréw ewo-
luowaly na przestrzeni lat. Kiedys byt to jeden wzor
biletéw, potem byt osobny wzoér dla autobuséw
i osobny dla tramwajow, a obecnie istniejg 2 wzo-
ry biletow tramwajowych, rozdawane zaleznie od
tego, z jakiej epoki pochodzi obstugiwany tramwaj.
Licze, ze kolejne sezony takze w jakims aspekcie
beda innowacyjne i na temat atrakcji bedzie mozna
przeczyta¢ komentarze podobne do tegorocznych
o tresci ,,Nie ma nudy”.
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PAWEL STACHNIK - MUZEUM ARMII KRAJOWE)

WERNISAZ WYSTAWY CZASOWE)
»IKKRAKOWSCY TRAMWAJARZE
W WALCE O POLSKE”

Prof. Grazyna Korpal mdwita o swoim ojcu, ktéry w czasie wojny pracowat jako motorniczy

samo potudnie w piatek, 26 wrze-

$nia 2025 r. zostala uroczyscie

otwarta nowa wystawa czasowa

zatytutowana ,,Krakowscy tram-
_ wajarze w walce o Polske”. Przed-
stawia ona udziat pracownikéw Krakowskiej Miej-
skiej Kolei Elektrycznej w konspiracji oraz wojenne
dzieje tej instytucji.

Na muzealnym dziedzincu przed duzych roz-
miar6w bannerem ze zdjeciem krakowskiego tram-
waju z 1941 1. zasiedli zaproszeni goscie. Byli wsrod
nich cztonkowie wtadz Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Krakowie, krewni bohateréw
wystawy, dawni i obecni pracownicy MPK, a takze
autorzy ekspozycji.

Jako pierwszy glos zabrat dyrektor Muzeum AK
Jarostaw Szarek. — Komunikacja miejska w Krakowie
Swietuje 150-lecie. My na naszej wystawie pokazuje-
my niewielki wycinek tej historii. Ale wycinek szcze-
golny — czas okupacdji. Ciesze sie, Ze sq z nami czton-
kowie rodzin osob pokazanych na wystawie: Tadeusza

Polaczka-Korneckiego, Wiestawa Korpala, rodzeristwa
Wyrwinskich, ktorzy podzielili sie z nami wspomnie-
niami i pamigtkami — powiedziat dyrektor.

O swoich krewnych — pracownikach Krakow-
skiej Miejskiej Kolei Eklektycznej i jednoczesnie
uczestnikach konspiracji — mowili prof. Grazyna
Korpal i Tomasz Kusion. Prof. Korpal wspomina-
a swojego ojca, motorniczego Wiestawa Korpala,
ktory w tramwajach przewozit bron i prase pod-
ziemng, a podczas kursow przez getto wyrzucat
paczki z zywnoscia.

Tomasz Kusion, syn pracownicy KMKE Ire-
ny Wyrwinskiej, méwit o pamieci o wojnie, ktéra
w czasach jego miodosci byta w spoteczenstwie
bardzo zywa. Przywotatl tez swoja matke, kto-
ra w latach 50. zostata zwolniona z pracy w MPK
za czlonkostwo w Armii Krajowej. Podzigkowat
twércom-wystawy za przypomnienie tego frag-
mentu historii i postaci z nim zwigzanych.

Glos zabrat takze prezes Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego w Krakowie Rafat ==
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Tadeusz Trzmiel, byly dyrektor MPK i wiceprezydent Krakowa z zadumga ogladat wystawe

Swierczynski. Podkreslit, ze to pracownicy MPK
tworzyli i tworzg przedsigebiorstwo oraz jego obli-
cze przez wszystkie lata. Wspomniat tez o zabyt-
kach i pamigtkach z przesztosci firmy, jakie znaj-
duja sie w kolekcji MPK. Zaprezentowat wydany
na 150-lecie album o krakowskiej komunikacji
miejskiej, ktory nastepnie wreczyt prof. Grazynie
Korpal i Tomaszowi Kusionowi.

O pracy nad wystawg, zrddtach, z jakich ko-
rzystali, docieraniu do $wiadkéw i odkrywaniu
nowych informacji moéwili autorzy ekspozycji:
z Sekcji Nauki i Wydawnictw MAK: Joanna Chu-
dzicka i Karol Kordas.

0 swoim ojcu — pracowniku KMKE i uczestniku
konspiracji — opowiedziat wieloletni dyrektor MPK
i zastepca prezydenta Krakowa Tadeusz Trzmiel.
Posta¢ swojego krewnego, zastuzonego dyrektora
Krakowskich Tramwajéw inz. Tadeusza Polaczka-
-Korneckiego, przypomniat prof. Janusz Wojtycza.

Po wystgpieniach wykonane zostato grupowe
zdjecie uczestnikow na tle banneru z tramwajem,
anastepnie autorzy wystawy oprowadzili gosci po

ekspozycji.ll

Fot.: Maciej Kwasniewski, Agnieszka Chrzgszcz,
Pawet Stachnik
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O BUDZECIE OBYWATELSKIM W TRAMWAJU MPK

promocje glosowania na projekty

12. edycji budzetu obywatelskie-

go wiaczyt sie zastepca prezy-

denta Krakowa Lukasz Sek, ktory

26 wrzesnia 2025 roku wsiadl do
tramwaju nr 52. Zachecat podrézujacych komuni-
kacja miejska do oddania gtosu na zadania zglo-
szone do tegorocznego BO. Podczas przejazdu
,tramwajem obywatelskim” zastepca prezydenta
rozmawiat z pasazerami o budzecie i wreczat ulot-
ki z instrukcjg prawidlowego gtosowania ubrany
w stréj krakowskiego przewoznika. ll

MAREK GANCARCZYK

EWA | SEBASTIAN ODEBRALI GRATULACIE
ZA ZNAKOMITY WYSTEP W MISTRZOSTWACH
MOTORNICZYCH

otorniczowie z Krakowa, Ewa i Se-
bastian, odebrali 2 lipca gratula-
cje i nagrody od zarzadu MPK S.A.
w Krakowie, za swoj znakomity
wystep w Ogdélnopolskich Mistrzo-
stwach Motorniczych, ktére 29 czerwca odbyty
sie w Warszawie. Zajeli tam wysokie trzecie miej-
sce. Sukces wymagat od nich sporych umiejetno-
Sci, nie tylko praktycznych w zakresie prowadze-
nia tramwaju, ale takze szerokiej wiedzy.

Ich postawe i sukces w reprezentowaniu mia-
sta docenit takze Aleksander Miszalski, Prezydent
Krakowa, ktory skierowat do nich listy gratula-
cyjne. W imieniu Prezydenta Krakowa zostaty one
wreczone podczas spotkania przez Rafata Swier-
czynskiego, prezesa zarzadu i Grzegorza Dyrka-
cza, wiceprezesa zarzadu krakowskiego przewoz-
nika. Oprdcz listow gratulacyjnych prowadzacy
otrzymali takze nagrody finansowe.

Ewa i Sebastian na co dzien prowadza tramwa-
je i przewoza mieszkancow Krakowa oraz turystow
wykazujac sie wielkimi umiejetnosciami, refleksem,
pomystowoscig, delikatnoscia, a czesto odwaga.

Ewie i Sebastianowi gratulujemy sukcesu! ll
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KRAKOWSKIE METRO CODZIENNIE
PRZEWIEZIE NIEMAL 300 TYS.

PASAZEROW

tadze miasta oraz eksperci pra-

cujacy w ostatnich miesigcach

nad ,,Studium kierunkéw roz-

woju metra w Krakowie” na spe-

cjalnej konferencji zaprezento-
wali planowany przebieg metra. Bedzie to system
w zdecydowanej wiekszosci zbudowany w pod-
ziemnych tunelach, ktére umozliwig bezpieczny
przejazd pod osiedlami i centrum. Trasa rozpo-
czyna sie¢ w Nowej Hucie — w rejonie Kombinatu,
gdzie powstanie rowniez stacja techniczno-po-
stojowa. Stamtad, mijajac aleje R6z, metro dotrze
do ronda Kocmyrzowskiego i Czyzyn.

Rekomendowany przebieg dwoch linii — M1
i M2 — ma prawie 29 kilometréw. Zaplanowano
29 stacji, w ktorych zasiegu znajdzie si¢ niemal
40 proc. mieszkancéw. To bedzie najwazniejsza
inwestycja najblizszej dekady, ktora bedzie im-
pulsem dla rozwoju catego Krakowa.

Gléwng stacja dla zachodniej czesci Nowej
Huty bedzie ,Wislicka”, dalej pociggi pojada
w strone Pradnika Czerwonego, obstugujac sta-
cje ,,Bora-Komorowskiego”, ,,Rondo Miynskie”
i ,,Olsza”. Nastepnie metro zatrzyma sie przy
,Rondzie Mogilskim” i ,, Dworcu Gtéwnym” — to
on ma stac sie centralnym weztem komunikacyj-
nym Krakowa, integrujac metro z kolejg i komu-
nikacjq miejska.

Wedtug ekspertow, na Starym MieScie metro
powinno zatrzymac sie na stacjach ,,Stary Kle-
parz” i ,, Teatr Bagatela”, a nastepnie odbi¢ w ko-
rytarz Alei Trzech Wieszczow — do stacji pod Mu-
zeum Narodowym, zapewniajac szybki dostep do
wielu instytucji kulturalnych, terenéw rekreacyj-
nych i miejskich stadionow.

Nastepnie metro przekroczy Wiste, ktora jest
najpowazniejszg barierg transportowa wspoicze-
snego Krakowa. Waznym wezlem przesiadkowym
ma stac sie stacja przy Rondzie Grunwaldzkim.
Kolejng stacja w sasiedztwie Wisty bedzie , Lu-
dwinéw”. W zasiegu stacji — w polaczeniu z re-

alizowana ktadka pieszo-rowerowa — znajda sie
duze obszary Debnik, Podgoérza i Kazimierza.
Wspdlny przebieg dwoch linii metra — M1i M2 —
konczy sie na stacji ,,Brozka”. Dalej na potudnie
eksperci rekomendujg rozdzielenie ich przebiegu
oraz budowe tuneli w strone Opatkowic oraz Kur-
dwanowa.

Pierwsza linia — M1 — prowadzi w strone po-
tudniowego zachodu - przez stacje ,Ruczaj”,
,Kampus UJ”, , Bobrzynskiego”, , Lubostron”,
, Kobierzyn”, | Kliny” do ,,Opatkowic”. To wita-
$nie tam metro polaczy sie z kolejq tworzac zinte-
growany wezetl przesiadkowy nie tylko dla miesz-
kancow Krakowa, ale i obszaru metropolitalnego.

Druga linia obstuzy tLagiewniki, obszar CH
Zakopianka i przystanku kolejowego ,,Sanktu-
arium”, konczac swdj bieg w Podgoérzu Duchac-
kim, gdzie zaplanowano budowe trzech stacji:
,Halszki”, , Witosa” oraz krancowa — ,,Kurdwa-
néw”, zlokalizowang na potudniowym wschodzie
dzielnicy.

CZAS CODZIENNYCH PODROZY SKROCI SIE
NAWET O POLOWE

Wedtug prognoz, w zasiegu dziesieciominuto-
wego spaceru do stacji znajdzie si¢ prawie 40 pro-
cent mieszkancow Krakowa, a facznie z tramwa-
jami i kolejq aglomeracyjna az 63 proc. krakowian
bedzie miato bezposredni dostep do szybkiego
transportu szynowego. Dzigki temu codzien-
ne podréze maja sta¢ sie krotsze i wygodniejsze
— z Nowej Huty do Muzeum Narodowego bedzie
mozna dojecha¢ w 26 min. zamiast 40 min., z Kli-
né6w do Dworca Gléwnego w 24 min. zamiast 50
min., a z potudniowej cze$ci Kurdwanowa do Ba-
gateli w 18 min. zamiast 40 min.

To wtasnie silne powigzanie z calym systemem
transportu szynowego i rozwojem kolei ma by¢
kluczowe dla stworzenia nowego kregostupa ko-
munikacyjnego miasta. Na calym przebiegu linia
metra krzyzuje sie z systemem tramwajowym ==§
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11-krotnie, zas$ z istniejgcymi i przysztymi liniami
kolejowymi 5-krotnie.

Metro impulsem do transformacji — od Kom-
binatu po Zakopianke

Prezydent Miszalski podkreslat, ze metro
to nie tylko $rodek transportu, ale inwestycja,
ktora zmieni miasto. Wokdt stacji majg powstac
nowe przestrzenie publiczne, parki i place,
przebudowane zostang wezly komunikacyjne,
a przy wybranych lokalizacjach powstang par-
kingi P+R.

— Dajemy impuls do tworzenia lepszych ciggow
pieszych i rowerowych i zazieleniania miasta. Metro
ma by¢ takze impulsem do transformacji obszarow
takich jak Kombinat w Nowej Hucie czy dawna fa-
bryka Solvay i okolice Zakopianki, ktére dzieki linii
metra zyskajq nowe funkcje — zapowiadat. Pre-
zydent Krakowa wskazat takze realny termin re-
alizacji inwestycji, deklarujac, ze celem jest, aby
mieszkancy i mieszkanki Krakowa mogli skorzy-
sta¢ z metra za 10 lat.

METRO AUTONOMICZNE, GOTOWE NA
WSPOLCZESNE ZAGROZENIA

— Metro w Krakowie bedzie inwestycjq bez kom-
promisow — moéwi prezydent Stanistaw Mazur.
— Stawiamy na najnowoczesniejsze technologie:
autonomiczne sktady, wysokg czestotliwos¢ kurso-
wania i maksymalng energooszczednos¢. Nie ko-
piujemy Warszawy - budujemy system skrojony na
miare Krakowa. Krakowskie metro bedzie bardziej
elastyczne i tansze w utrzymaniu. Jak dodawat Sta-
nistaw Mazur, metro ma takze zwiekszy¢ bezpie-
czenstwo miasta. Stacje i tunele bedq projektowane
w taki sposob, aby mogty petnic¢ funkcje schronéw
w sytuacjach kryzysowych. W praktyce oznacza to,
ze caly podziemny system stanie sie swego rodzaju
linearnym schronem, w ktéorym w razie zagrozenia
bedzie mozna zapewnic ochrone dla tysiecy miesz-
kancow. To dodatkowy wymiar inwestycji — metro
nie tylko odcigzy ulice i skrdci czas przejazdow, ale
rowniez podniesie odpornos¢ Krakowa w sytuacjach
nadzwyczajnych — dodaje I Zastepca Prezydenta
Miasta Krakowa.

NAJWAZNIEJSZA INWESTYCJA KRAKOWA

To absolutny priorytet miasta na najblizsza
dekade. Wprowadzimy nowa jakos¢ projektows,
bedziemy dziata¢ szybko i kompleksowo. Jeszcze
w tym roku miasto rozpocznie konsultacje ryn-
kowe i przygotowania do wyboru doradcow in-
westycyjnych. W 2026 roku ma zostac¢ podpisana
umowa na dokumentacje techniczng obejmujaca

studium wykonalnosci i decyzje Srodowiskows,
a jesli prowadzone analizy potwierdza taka moz-
liwos¢, to takze na projekt budowlany. Najpdzniej
w 2030 roku planowane jest ogloszenie przetar-
gu na budowe, ktdra ma potrwac okoto pigciu lat.
Za 10 lat mozemy pojecha¢ pierwsza linig metra
w Krakowie — zapowiadajq wladze miasta.

Stanistaw Mazur odniost sie takze do kwestii
zwigzanych z obecnie procedowang decyzjq Sro-
dowiskowa dla centralnego odcinka. — Rozpoczy-
namy proces przygotowania do budowy pierwszej
linii metra i jednym z elementow bedzie pozyskanie
decyzji srodowiskowej dla catosci inwestycji. Jeze-
li bedzie to mozliwe, wykorzystamy obecnie proce-
dowany wniosek, cho¢ juz wiemy, Ze na pewno nie
w catosci. Nie zaczniemy od zera — w rozpoczynajq-
cych sie przygotowaniach wykorzystamy dokumen-
tacje opracowang w poprzednich latach.

Jak poinformowano podczas konferencji,
metro w Krakowie zostato wskazane w projek-
cie Strategii Rozwoju Polski do 2035 r. jako jed-
na z kluczowych inwestycji infrastrukturalnych.
I to Srodki centralne majg by¢ najistotniejsze. To
otwiera takze droge do pozyskania finansowania
zewnetrznego — zaréwno ze Srodkéw unijnych,
jak i krajowych oraz z kredytéw miedzynarodo-
wych instytucji finansowych.

GLOS WSPARCIA RADY NAUKOWO-
TECHNICZNEJ

Podczas konferencji plany miasta komentowat
rektor Politechniki Krakowskiej, prof. Andrzej
Szarata. Przewodniczacy Rady Naukowo-Tech-
nicznej ds. Budowy Metra podkreslat dotychcza-
sowy wktad ekspercki prowadzonego przez niego
interdyscyplinarnego grona, ktére aprobowato
zapisy studium. Jak ocenit prof. Szarata, Krakéw
potrzebuje metra, ktére bedzie doktadnie od-
powiadac na potrzeby tego miasta i jego miesz-
kancéw. To metro miastotworcze, inteligentne,
zaawansowane technologiczne, a jednoczesnie
wkomponowane w dziedzictwo architektonicz-
no-urbanistyczne. I metro bliskie — nie tylko jesli
chodzi o przestrzenng dostepnos¢ dla mieszkan-
cow i czas, w ktorym projekt ma zostac zreali-
zowany, ale tez akceptacje spoteczng dla takiego
wyzwania.

Jak zapowiadal rektor PK, przedstawiciele
srodowiska polskich naukowcow i inzynieréw sg
gotowi nadal wspiera¢ Krakow w tym cywiliza-
cyjnym projekcie. — Nie bedzie tatwy, ale na pewno
jest konieczny dla przysztosci miasta, dlatego wart
wysitku — dodawat.
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TARGI TRAKO =

MPK POZNAN NA TARGACH TRAKO PREZENTOWALO
WAGON N ODRESTAUROWANY PRZEZ
PRACOWNIKOW KRAKOWSKIEGO PRZEWOZNIKA
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Pracownicy MPK w Krakowie i MPK w Poznaniu przed odrestaurowanym tramwajem

wiedzajacy targi TRAKO w 2025 roku
mogli zobaczy¢ jedyny zachowany wa-
gon silnikowy N, ktory zostat wyprodu-
kowany w 1951 roku w Stoczni P6tnocnej
w Gdansku. Odrestaurowany tramwaj na
poczatku wrzesnia 2025 roku wzbogacit kolekcje
taboru historycznego MPK Poznan.
Organizowane w Gdansku Miedzynarodowe
Targi Kolejowe TRAKO to najwieksze w tej czesci
Europy i drugie pod wzgledem skali targi bran-
zowe na kontynencie. Prezentowany przez po-
znanskiego przewoznika odrestaurowany wagon
silnikowy N, zostat wyprodukowany w 1951 roku
w Stoczni Péinocnej w Gdansku. Tramwaj przez
wiele lat byt wykorzystywany przez MPK Poznan
— najpierw do obstugi ruchu liniowego, nastepnie
jako wagon gospodarczy. Po zakonczeniu stuzby
uniknat kasacji i w 2008 roku zostat wpisany do

ewidencji zabytkow ruchomych. Od tamtej pory
czekat na renowacje, ktdra pozwolitaby przywro6-
ci¢ go do ruchu.

Przeprowadzenia prac podjeta sie Stacja Ob-
stugi i Remontéw MPK S.A. w Krakowie. Stad
obecnos¢ na stoisku MPK Poznan na Trako réw-
niez pracownikéw krakowskiego przewoznika.

Przedstawiciele MPK w Krakowie informo-
wali o projektach modernizacji historycznych
pojazdow, ktore zostaly zrealizowane przez
pracownikow krakowskiego przewoznika. Roz-
dawali takze specjalnie przygotowany folder
zawierajacy oferte na wykonanie rdznego ro-
dzaju prac renowacyjnych. Nie zabrakto typowo
krakowskich akcentéw, w tym m.in. obwarzan-
kow. Odwiedzajacy wagon otrzymywali takze
kartonowy model odrestaurowanego poznan-
skiego wagonu N. H
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